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Yleistä joukkoliikenteestä

Joukkoliikenteen ostoja (linja-autoliikenne) on jo 
karsittu Itä-Suomessa ja Pohjois-Karjalassa rajusti 
useiden vuosien ajan

Linja-autoliikenteen ostomäärärahojen 
kehitysnäkymä on edelleen negatiivinen

Kiskobussiliikenteellä on ollut oma merkittävä 
asema joukkoliikenteen kokonaisuudessa

Kunnat ovat olleet aloitteellisia joukkoliikenteen 
koordinaation kehittämisessä: mm. Pielisen 
Karjalan yhteinen koordinaattorihenkilö

Tarvitaan kuntien, valtion ja KELAn hankkiman 
liikenteen yhä tiiviimpää yhteistyötä



Kehykset / TAE 2016 ja 
junaliikenteet ostot 

LVM ja VR neuvottelutulos ja tiedotus 15.9.2015

12,3 milj. € vuosisupistus junaliikenteen ostoihin

Muutokset Pohjois-Karjalassa 27.3.2016 alkaen:
- Joensuu – Lieksa – Nurmes liikenne lakkaa

- Pieksämäki - Joensuu lyhenee reitiksi Pieksämäki-
Varkaus

- Pohjois-Karjalan henkilöjunaliikenneasemien 
lukumäärä romahtaisi nykyisestä 14:sta vain kolmeen.

Yleiset huomiot:
- Alueita ei ole kuultu mitenkään eikä vaikutuksia ja 

vaihtoehtoja ole esitetty!

- Pitääkö koko joukkoliikennesäästöpaine kohdentaa 
juniin – vaihtoehtoja on? 

- Perustelujen laskelmat eivät ole avoimia.







Laaja yhteisrintama junasupistuksia vastaan

- Pohjois-Karjalan maakuntavaltuusto (kannanotto 
liitteenä, johon muut tahot yhtyvät)

- Joensuun kaupunginvaltuusto

- Nurmeksen kaupunginhallitus

- Lieksan kaupunginhallitus

- Pohjois-Karjalan kauppakamari

- Pohjois-Karjalan Yrittäjät Ry

- Itä-Suomen yliopisto

- Nopeat Itäradat ry

Emme hyväksy neuvottelutuloksen toimeenpanoa!

Pohjois-Karjalan pääviesti



Neuvottelutulos on tehty kiireellä, kuulematta alueita ja perustuu 
suppeaan VR:n liiketaloudelliseen näkökulmaan

Pohjois-Karjalalle esitetään kohtuuttoman suurta osuutta joukkoliikenteen 
säästötalkoissa. Liikenneyhteyksien heikkeneminen rapauttaa maakunnan 
yleistä kilpailukykyä heikentämällä edellytyksiä houkutella 
yritysinvestointeja, työvoimaa, opiskelijoita ja matkailijoita. Valtio ei saa 
näin rajuin toimenpitein jakaa alueita häviäjiin ja voittajiin.

VR:n monopoliasemaa henkilöraideliikenteessä on äskettäin jatkettu. 
Tästä johtuen on oikeutettua vaatia yhteiskuntavastuuta ja liikennöintiä 
myös hiljaisemmilla rataosuuksilla. Liikenteen ostoihin kohdistettavien 
budjettivarojen käytön on oltava läpinäkyvää ja selkeästi todennettavissa 
VR-konsernin toiminnassa. Ostovarojen on kohdennuttava täysimääräisesti 
ostettavaan liikenteeseen siten, että VR myös hakee aktiivisesti kasvua 
kaikilla reiteillään.

Perustelemme kantamme seuraavasti



Joensuu–Varkaus–Pieksämäki-reitti on tärkeä maan valtakunnalliselle 
poikittaisliikenteelle ja yhteyksille Joensuusta erityisesti Jyväskylän ja 
Tampereen suuntiin. Matkustajia on vuositasolla Joensuun ja Varkauden 
välillä 80 000, ja Varkauden ja Pieksämäen välillä 110 000. Joensuun 
maine ja vetovoima kasvavana yliopistokaupunkina edellyttää hyvää 
liikenteellistä saavutettavuutta kaikilla liikennemuodoilla. Junaliikenteellä 
on erityisen suuri merkitys opiskelijoille, joita Joensuussa on yli 18 000.

Joensuu–Lieksa–Nurmes-yhteys puolestaan on välttämätön Pielisen 
Karjalan saavutettavuudelle ja matkailuelinkeinolle, kun linja-
autoliikennettä on jo voimakkaasti supistettu. Matkustajia on Joensuun ja 
Lieksan välillä vuosittain 45 000, ja Lieksan ja Nurmeksen välillä 20 000. 
Nykytilanteessa Nurmekseen päättyvän henkilöjunaliikenteen tulisi jatkua 
pohjoiseen Vuokatin kautta Kontiomäelle saakka, jossa yhdistyminen 
Savon rataan ja Oulu–Rovaniemi-liikenteeseen. Ratkaisu toisi 
mahdollisuuksia myös matkailuyhteistyölle ja -kasvulle.

Perustelemme kantamme seuraavasti



Henkilöjunaliikenne tulee nähdä myös potentiaalisen tavaraliikenteen, 
kuten kasvavien puuraaka-ainekuljetusten, mahdollistajana infrastruktuurin 
kunnossapidon kautta. Itä-Suomessa tulee myös huomioida rahdin ja 
henkilöliikenteen kasvumahdollisuudet sekä Niirala–Värtsilän 
kansainvälisen rajanylityspaikan logistinen merkitys Venäjän ja Suomen 
välillä. Ratainfrastruktuurista saadaan paras yhteiskunnallinen ja ilmasto-
poliittinen kokonaishyöty silloin, kun raiteilla liikkuvat sekä ihmiset että 
tavarat.

Esimerkiksi Nurmeksen ratapihaa ml. Matkustajalaituri remontoidaan 
parhaillaan. Kuka katsoo radanpidon ja liikennöinnin kokonaisuuden 
perään? Radanpidon kokonaiskustannustehokkuus kärsii, kun 
henkilöliikenne otetaan pois raiteilta.

Joensuun ratapihan ja matkakeskuksen kehittäminen on etenemässä 
hyvin kaupungin ja valtion kumppanuushankkeena.

Perustelemme kantamme seuraavasti



VUODEN 2010 ASIANTUNTIJALINJAUKSET
Vuonna 2010 LVM selvitti asiantuntijaryhmällä 

perusteellisesti rautateiden henkilöliikenteen 
avaamista kilpailulle. Työssä arvioitiin edellytyksiä ja 
hahmoteltiin tarkoituksenmukainen etenemispolku

Poimintoja raportista:
- Sivu 22: taulukko alijäämistä rataosittain. Yllätys on 

suuri mm. siinä, että tällöin vähiten tuettua liikennettä oli 
nimenomaan Joensuu-Pieksämäki –väli! Lisäksi 
esitetään, että mahdollisessa kilpailutuksessa pitäisi 
käsitellä koko rataosuutta – 15.9.2015 neuvottelutulos 
jättää kuitenkin Pieksämäki – Varkauden VR:lle.

- Sivu 38: Raportti esittää etenemispolun ensimmäiseksi 
kilpailutettavaksi palvelukokonaisuudeksi Helsingin 
seudun lähiliikennettä ja seuraaviksi vaiheiksi Helsingin 
ja Tampereen seutuliikennettä täydentäviä 
kokonaisuuksia. Helsingin seudun lähiliikenteen 
kokemuksia pitäisi käyttää hyväksi, jos kilpailuttamista 
päätetään jatkaa muiden liikenne- ja 
palvelukokonaisuuksien kilpailuttamisilla. 



LVM:n tiedote 1.10.2015 vs. 2010 raportti ja TA-teksti
Rautateiden henkilöliikennettä avataan kilpailulle

- ”Rautatieliikenteen kilpailukykyä ja asiakaslähtöisyyttä parannetaan avaamalla 
rautatieliikenteen henkilökuljetuksia kilpailulle vielä tämän hallituskauden aikana. 
Tavoitteena on, että junaliikenteen kilpailun avaamisen edellytykset ovat olemassa keväällä 
2016.”

Kilpailutus ja uusien operaattorien hakeminen tulee aloittaa vuoden 2010 raportin 
askelmerkein volyymiliikenteestä, eikä esimerkiksi 15.9.2015 neuvottelutuloksen mukaisesti 
lakkautettavista reiteistä.

Talousarviotekstin mukaisesti ”junien kaukoliikenteen ostojen todetaan tyydyttävän 
tarpeelliseksi arvioituja alueellisia ja valtakunnallisia matkustustarpeita siltä osin kuin näitä 
palveluja ei pystytä järjestämään markkinaehtoisesti”. Mitä tolkkua on yrittää saada 
kilpailua yhteyksille, joilla liikennettä ei pystytä järjestämään markkinaehtoisesti eikä 
mukamas edes julkisen tuen avulla - tuskin tulee onnistumaan.

Kun tuet ovat nyt esim. Joensuu-Varkaus -väliltä lähtemässä, momentin kirjaus on ilmeisesti 
sitten tulkittava niin, että välin matkustustarpeet eivät ole tarpeellisia - kuka on määritellyt 80 
000 vuotuisen matkustajan matkat tarpeettomiksi ja millä perusteilla? 15.9.2015 
neuvottelutulos jättää ostojen piiriin matkustajamääriltään pienempiäkin reittejä, joiden 
sisällyttämistä sopimuksen piiriin ei selitä edes ratojen sähköistys.

Liikennepolitiikassa, myös liikenteen ostoissa, toivoisi pitkäjänteisyyttä ja ennustettavuutta.



Kiitokset!

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto 
vastustaa jyrkästi ministeriön ja 

VR:n neuvottelutuloksen 
toimeenpanoa ja vetoaa maan 

hallitukseen ja eduskuntaan, että 
junaliikenteeseen kohdennettavien 
säästöjen suuruutta, toimenpiteitä 
ja toimenpiteiden kohdentamista 
harkitaan uudestaan huolelliseen 
kokonaisarviointiin pohjautuen. 

Kilpailun lisäämiseksi vuoden 2010 
raportin johtopäätökset ovat 

oikeansuuntaisia.


