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Pohjois-Karjalan maakuntaliiton
nakemykset lilkenteen ostopalveluista

Yhteyspéaallikk6 Sami Laakkonen
9.10.2015



POSELYn rahoitusnakymat

josta PSAn mukaisen lilkenteen hankintaan on budjetoitu 5,24
milj.€

Jos jatkossa sovelletaan Livin esittamaa uutta valtionosuuksien
jakoperustetta ELY-keskusten vilill3, joka perustuu asukaslukuun
ja tienpituuteen, tulee POSELYn osuus pienenemaan.

Liikenteen ennakoitu karsimistarve vuosittain, jos ELYjen
joukkoliikennema&araraha sailyy vuoden 2015 tasolla:

2015 2016 2017 2018 2018

POSELYn valtionosuus (milj. €) 6,42 6,27 5,84 5,41 4,99

Liikenteen karsimistarve verrattuna v.
2015 N.2,5% n.9% n.16%n.22%
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Yleista joukkoliikenteesta

= Joukkoliikenteen ostoja (linja-autoliikenne) on jo
karsittu Ita-Suomessa ja Pohjois-Karjalassa rajusti
useiden vuosien ajan

= Linja-autoliikenteen ostoméaararahojen
kehitysndkyma on edelleen negatiivinen

= Kiskobussiliikkenteella on ollut oma merkittava
asema joukkoliikenteen kokonaisuudessa

= Kunnat ovat olleet aloitteellisia joukkoliikenteen
koordinaation kehittamisessa: mm. Pielisen
Karjalan yhteinen koordinaattorihenkilo

—> Tarvitaan kuntien, valtion ja KELAn hankkiman
liikenteen yha tiivimpaa yhteistyota
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Kehykset / TAE 2016 ja

junaliikenteet ostot
= LVM ja VR neuvottelutulos ja tiedotus 15.9.2015

= 12,3 milj. € vuosisupistus junaliikenteen ostoihin

Muutokset Pohjois-Karjalassa 27.3.2016 alkaen:
- Joensuu — Lieksa — Nurmes liikenne lakkaa

- Pieksamaki - Joensuu lyhenee reitiksi Pieksamaki-
Varkaus

- Pohjois-Karjalan henkilojunaliikenneasemien
lukumaéaré romahtaisi nykyisesta 14:sta vain kolmeen.

= Yleiset huomiot:

- Alueita ei ole kuultu mitenkaan eika vaikutuksia ja
vaihtoehtoja ole esitetty!

- Pitaako koko joukkoliikennesaastdpaine kohdentaa
juniin — vaihtoehtoja on?

- Perustelujen laskelmat eivat ole avoimia.
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Junayhteyksia
leikataan rajusti

Liikenne: Maakunnan tagjamajunat aiotaan lakkauttaa.
Joensuusta paasee junalla pian vain Helsingin suuntaan.

JOENSUU
tti Siippainen

tkustajaliikenne Joensuusta
lAnteen ja pohjoiseen loppuu ko-
onaan ensi vuonna, jos hallitus

t , ettid edes-

ASEMIEN PALVELUT saunvoimakaspoliittinen kes-
- ¥ . kustelu lakkautettavista junist

Lipunmyynti voi loppua Joensuussa it . Lyl

la huolta poikittaisyhteyksista.

VR aloitti tiistaina yt-neuvotte-

myydiin verkossa.

liikenne- javiestintd-  lut 580 tybntekijin vihennys- Joensuussa arvioidaan, et-
‘ministerion ja VR Yhtymin te-  tarpeesta. Osanatehostustoimia  ti lipputoimistossa vierailee
keman ratkaisun. suuri osa lipunmyyntipisteistd  péivittiin 300 asiakasta, jotka
! Ministeritn ja VR:n tuoreen  aiotaan lo jdisiviit jatkossa ilman palvelua.
%opimuksen mukaan matkus- Karjaia isen ﬁemjen mukaan Heisti noin puolet asioi lippujen
jajunia ei enia kulje J s Ji ynti- ihdon, palautusten, tulostuk-
Nurmes- eik Joensuu-Varka-  piste on uhan alla. Muillamaa-  sen tai kyselyjen takia.
us-vilillid ensi maaliskuun jil-  kunnan asemilla lipunmyynti VR pyrkii vihentimiin asia-
Heen Joensuu-Helsinki-yhte-  on jo lopetettu. kaspalvelun tarvetta silld, etti
'ydet Karjalan radalla pysyvit VR perustelee sup kaikkia j jaeienii
ennallaan. silld, ettd suurin osa lipuista vaihdeta tai palauteta.
Taajamajunat Joensuu-Var-
kaus ja Joensuu-Nurmes ovat
leikkauslistalla, koska ne ovat  tddn liikennettd vihentdmalldei keskusten kanssa selvitetty, et-

liilkenne- ja viestintiministe-
rion tukemaa ostoliikennetta.
Ne eivit ole markkinaehtoista
liikennetti, kuten Karjalan ra-
dan junat.

Junaliikenteen nykyinen os-
tosopimus pAittyy timéin vuo-
den lopussa.

Ministeri@ ei eniid osta ensi ke-
vaasti lihtien lilkennettd myds-
kidn reiteilld Tampere-Keuruu
jalyvaskyld-H ki-Seini-

saada tarvittavia sadstojd vaan
vhteyksid on leikattava koko-
naan, perustelee ministerién
Liikennepalvelut-yksikon joh-
taja Mikael Nyberg.

Hin mytntid, etti maan lii-
kennepolitiikan kannalta toimi-
va itd-linsi-poikittaisliikenne
olisi tavoiteltavaa.

- Nyt leikataan hiljaisimpia
vuoroja. Niilld juna on lifan ras-
kas ja kallis tapa huolehtia liik-
Junaliikenne ei voi

joki.

Pieksimiki-Joensuu-vili ly-
hentyy niin, ettd junat kulkevat
vain Pieksimielti Varkauteen.

Yksittaisid junavuoroja vihen-
netiin reiteilld Rithiméki-Lahti,
Hanko-Karjaa, Kouvola-Kotka
ja Kajaani-Oulu.

1
Liikenne- ja viestintdministe-
ritlle sopimus tuo 12,3 miljoo-
nan euron siAston.

— hinaliikenteen knstannnsr -

olla itseisarvo, silld pitid olla
kayttajidkin.

Nybergin mukaan lopetet-
tavien vilien kohdalla on ely-

Tampereelle

paasee Pohjois-
Karjalasta kohta
vain Helsingin
kautta.

té kiytossa on linja-autoliiken-
netta.

- Huhtikuuhun asti on aikaa
katsoa, miki on bussiliikenteen
tarjonta ja riittavitko nykyiset

Ne ovat olleet heikot, ja nyt ne
vield huononevat. Ministerion
pitiid jirjestia kaukoliikenneyh-
teydet, silld tissd menndin ely-
keskusten toimivaltapiirin ul-
kopuolelle.

Huttunen huomauttaa, etti
junien lakkauttamisen jilkeen
matka-ajat Pohjois-Karjalas-
ta venyvit pitkiksi, kun kulje-
taan Jyvaskyldin ja Tampereelle.

- Tampereelle pddsee Pohjois-
Karjalasta kohta vain Helsingin
kautta, hiin laskee.

Koko Suomessa lakkautetta-
villa junavuoroilla tehdéin yh-
teensd 550 000 matkaa vuodes-
sa, kun koko ostoliikenteessi
‘matkojen lukumédri on 9 mil-

vai tuleeko uusia vuoroja. joonaa.
Junaliikenne loppuu koko-
Pohjois-Karjalankinliikenne- naan 28 asemalla. Yhteensii ase-
asioita hoitava joukkoliikenne-  mia on 200. Pohjois-Karjalassa
piiéillikko Seppo Huttunen Poh-  historiaan ovat jidmissa seu-
jois-Savon ely-keskuksesta sa-  raavat asemat: Viinijarvi, Eno,
noo, ettd ely-keskus on lithetti-  Uimaharju, Vuonislahti, Liek-
nyt pari viikkoa sitten liikenne-  sa, Kyldnlahti, Holjakka, Koh-
ja viestintiministeridon tietoja  tavaara ja Nurmes. Niissd ei ole
joukkoliikenteestd, mutta rm- henkilokuntaa.
m.’in muuta suoraa kontak Hi I lueell
lua ei ministerion H den ja Vihta-
kanssa ole ollut. rin asemat,
Huttunen ei tiedi, onko suun- Joensuun ja Lieksan vilil-
nitelmiin korvamerkitty rahaa 14 matkusti vuonna 2014 noin

sellaisille linja-autovuoroille,
jotka korvaisivat junayhteydet.
Tieto supistuksista ei tullut
hinelle yllatykseni.
~ Budjetin pohjalta ei tarvin-
it nalion laskea eftd kicknhie-

45000 matkustajaa. Osuudel-
Ia Nurmes-Lieksa matkustajia
oli 20000.
Joensuu-Varkaus-vililli mat-
kustajia oli 80000 ja Varkaus-
Piekeimaki-valills 110000 mat.

Taajamajunien matkustajamaarid vuonna 2014
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KOONNUT: MATTI SHPPAINEN, GRAFIIKKA: HEIKKI KOTILAINEN, LAHDE: VR

Maakunta-
litto: Kova
paikka

Matti Siippainen, Heini Makkonen

Tieto on tyly varsinkin Pielisen
Karjalan suuntaan. Junavuoro-
jen loppuminen on kova paik-
ka Nurmeksen ja Lieksan alu-
een matkailulle ja liikenteelle,
kommentoi Pohjois-Karjalan
maakuntajohtajan sijainen Ris-
to Poutiainen junaleikkauksia.
Yhti lailla Poutiainen on huo-
lissaan Pieksimiien suunnan ju
navuorojen loppumisesta, sil-
14 tirkean poikittaisyhteyden
menettiminen vaikuttaa paljon
ldnnen suunnan liikenteeseen.
Hiinen mukaansa supistuk-
siin oli osattu varautua. Uhka
tuotiin esille esimerkiksi viime
viikolla Iti- ja Pohjois-Suomen
maakuntien huippukokouksen
kannanotossa.
~Maakuntaliittojen edusta-
jat tapaavat jo keskiviikkona
lilkkenneministeri Anne Ber-
nerin (kesk.). VR:n edustajia
maakuntaliitot tapaavat syys-
kuun lopulla, Poutiainen sanoo.

Monille Joensuunopiskelijoil-
le juna on ensisijainen kulku-
viline.

~Uutinen on todella tyrmis-
tyttivi. lunayhteyksien vihene-
minen vaikuttaa monien liik-
kumiseen kotipaikkakunnalle
tai toiseen kaupunkiin opiske-
lemaan. Muutokset vaikeuttavat
varsinkin pohjoiseen ja linteen
kulkemista ja ovat myos jatko-
yhteyksien kannalta hankalia,
valittaa kampuspuheenjohtaja
Tuomas Hiltunen Iti-Suomen
yllO]Jllen ylioppilaskunnasta.

Kiytannossi opiskelijat tule-

vat kulkemaan enemmén bus-
seilla. Kynnys hankkia oma auto
madaltuu ehka marginaalisesti.

Hiltunen lupaa, etti ylioppi-
laskunta esittii jo lihiaikoina
kannanottonsa leikkauksiin.
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Matka tyssaa kuin sein

Liikenne: Junayhteyksien
leikkaukset vaikuttavat

maakunnan
elinvoimaisuuteen.
JOENSUU mukaan, etti syrjialueilla eld-

Anni Kuittinen

VR:n tiistaina ilmoittamat juna-

minen alkaa kiydd mahdotto-
maksi.
- Tieverkko rapautuu, yksityis-

yhteyksien lakkautukset vaikut-  autoilu Kkallistuu ja juna- ja bus-
tavat maakuntaan rajusti. sivuorot viedain pois, Taponen

Piekstimiien reitin poistuttua  luettelee.
ei Joensuusta piise lainkaan ju- Taponen ja Karjalainen sano-
naliikenteen sol. 1,jos-  vat mol t, ettd lakkautus-
ta matkaa voisi jatkaa kaikkiin ~patoksiin yritetidn vaikuttaa
ilmansuuntiin. yhdessa eri toimijoiden kanssa.
* Pielisen Karjalan junayhteyksi- - Yritettiinhin niihin supis-
enlopettaminen puolestaanvai-  tuspiétoksiin vaikuttaa joaiem-
Juttaa ratkaisevasti sekd paikal-  min, mutta nyt se ei vieli onnis-
listen ettd turistien liikkumiseen ~ tunut, Taponen sanoo.
Joensuun ja Yi-Karjalan vlilla.

- Siellii jaédain nyt mottiin Joensuussayliopisto opiske-
huonompien yhteyksien taak- lijoineen on myds selvi Karsiji.
se. Tuon villin lopettamisen si-  Kaupunki on tiynné opiskeli-
jaanolisi yhteyttd pitinyt jatkaa  joita, jotka kiyvit siannollises-
Ouluun saakka, Joensuun kau-  ti kotikaupungeissaan muualla
punginjohtaja Kari Karjalainen ~ Suomessa ja matkustavat ensi-
5an00. Y sijaisesti junalla.

Maakunnan elinvoimaan ju-  Kauptmginjohtaja Karjalai-

iskevat _nen toteaa, et nuoria ja heitd,

kovalla kadelli. Liikenneyhtey-

det t
nan elinkeinoeldmiin ja kilpai-
lukykyyn.

—Jasehiin vaikuttaa siihen, et-
ti voidaanko tdalld ylipaatdan
asua ja tehdi toita, Karjalainen
ihmettelee.

Hén nostaa esiin myds lento-

liikenteen, jonka jatko on myds
ollut useaan otteeseen mietin-
nassd.
-On koko maakunnan kan-
nalta tirked, ettei meiddn mah-
dollisuuksiamme pérjitd vihen-
neti valtiovallan toimenpiteilld,
niin kuin nyt on kiiymassi. Pi-
tiisi katsoa niden litkenneyhte-
yksien lakkautusten vaikutuksia
esimerkiksi tydllisyydelle, Kar-
jalainen painottaa.

Lieksan vs. kaupunginjohtaja
Matti Taponen kuvaa lakkau-
tuksia tyrmistyttaviksi. Ne li-
sagvit hinen mukaansa rajusti
ihmisten eriarvoisuutta ja hei-
kentiviit elinmahdollisuuksia
syrjdalueilla.

Lopputulemana on Taposen

jotka yrittavit elid kuten kes-
t4va kehitys vaatii, lyodidin
VR:n lakkautuksilla korville.
Niin opiskelijat sen kokevatkin.

- Epareilulta tuntuu, etta yh-
teydet muualle vied4zn pois, sa-
noo Pieksiamaeltd Joensuuhun
opiskelemaan tullut yhteiskun-
tapolitiikan opiskelija Helena
Tikkanen, 22, pettyneend.

Maantieteiden opiskelija Sa-
mu Paananen, 26, puolestaan
toteaa, ettdl vaikka junayhteys
hinen kotikaupunkiinsa Ha-
meenkyrdon Tampereen vie-
reen olikin heikko jo hinen
opiskelujensa alkaessa, se vai-
Kkutti positiivisesti opiskelukau-
pungin valitsemiseen.

~ Nyt jos ldhden junalla kay-
mé#n kotona, tulee matkaan ai-
nakin tunti lisi4. Pahimmillaan
vield enemman, jos tiytyy lah-

Nuoria lyddaan
VR:n lakkautuk-
sillakorville.

Karl Karjalainen

ted kiertdmiiiin Helsingin kaut-
ta. Mybs matkan hinta nousee
ratkaisevasti, hiin pohtii.

Joensuuta pidetdan jo nyt
syrjdisend kaupunkina, Paa-
nanen toteaa. Junayhteyksien
loppuminen ei auta asiaa.

Ne vaikeuttavat myos viiden-
nen vuoden opiskelijan Laura
Niemen, 25, opintosuunnitel-
man toteutusta.

- Muutin dskettdin Tampe-
reelle, koska ajattelin suorittaa
viimeisen vuoden opinnot kul-
kemalla titd vilid siinnollisesti.
Se kyll vaikeutuu nyt, en tiedd
miten se onnistuu.

Yliopisto-opiskelijoiden Helena Tikkasen (vas.),
endd junalla lanteen kiertAmatta ylimaaraists lenkkid etelan kautta. Etenkdan Tikkasen kulkeminen Jyvaskylddn

- Ja mahtieteiden opiskellja-
naminusta tuntuu hullulta, etti
miten julkinen liikenne voidaan
niin lakkauttaa ja vieda opiske-
lijakaupungilta lifkkumiskyky,
Niemi kritisoi.

Hin itse arveleekin, etté lii-
kenneyhteydet vaikuttavat sii-
hen, ettd yhi useampi opiske-
lija muuttaa kaupungista pois
jo maisterivaiheessa.

Kulkuyhteyksien huonontu-
minen aiheuttaa yliopistolle li-
sihaastetta houkuttelevuuden
suhteen.

~Totta kai mitd paremmat
palvelut tailld on, kuten lifken-

ddn

JARND ARTIKA

Samu Paanasen ja Laura Niemen matka kotikaupunkeihin vaikeutuu jatkossa, kun VR:n leikkausten jalkeen Joensuusta ei pddse
junalla ei ole enda lainkaan jarkevad. |

TIETOKULMA

N&in junamatkan hinta lénteen nousee

= Niinjunamatka kallistuu, kun
joutuu kiertdmadn lanteen mat-
kustaessa eteldn kautta:

neyhteydet ja asuntotilanne, si-
t4 helpompi on saada opiskeli-
joita ja tyontekijoita, Iti-Suo-
men yliopiston rehtori Jukka
Monkkonen toteaa.

Han huomauttaa, ettd huo-
not kulkuyhteydet vaikuttavat
myds tutkijakuntaan, joka on

® Joensuu-Tampere Pieksamd-
enkautta 61,20e ja eteldn kaut-
ta82,60e.

hyvin lilkkuvaista ja matkus-
taa paljon tutkimuksen vuoksi.

Rekrytointipaallikke Marko
Junkkarinen sanoo, etti jo til-
14 hetkell4 yliopiston markki-
noiminen Linsi-Suomeen pdin
on hankalaa, koska kulkuyhte-
ydet ovat poikittaissuunnassa

 Joensuu-Jyvaskyld Pieksamd-
enkautta 45,50¢ ja eteldn kaut-
ta82.80e.

heikot.

Ita-Suomen yliopiston opis-
kelijoista talld hetkelld noin
puolet tulee Iti-Suomen ul-
kopuolelta. Heistd taas noin
10-20 prosenttia on Uudelta-
maalta, mik selittyy osittain
suoralla junayhteydelld.
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Pohjois-Karjalan paaviesti

Laaja yhteisrintama junasupistuksia vastaan

- Pohjois-Karjalan maakuntavaltuusto (kannanotto
liitteen&, johon muut tahot yhtyvat)

- Joensuun kaupunginvaltuusto

- Nurmeksen kaupunginhallitus

- Lieksan kaupunginhallitus

- Pohjois-Karjalan kauppakamari
- Pohjois-Karjalan Yrittajat Ry

- Ita-Suomen yliopisto

- Nopeat Itaradat ry

- Emme hyvaksy neuvottelutuloksen toimeenpanoa!

ZKARJALAINEN -
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HENKILOJUNALIIKENNE

Monopaolin
purkamisen
Mmaksumiehet

allitus aloittaa VR:n rai-

deliikenteen henkils-

kuljetusten monopolin

purkamisen lopettamal-

la junavuoroja esimer-
kiksi Joensuun ja Nurmeksen seks
Joensuun ja Varkauden valilli - toki
my6s muualla maassa. Lopetus ta-
pahtuu leikkaamalla valtion tuke-
maa ostoliikennetts.

Torstaina hallitus kertoi, ett4 hen-
kiloliikennetts avataan vapaalle kil-
pailulle my6s raiteilla. Pasttyvia ju-
navuoroja korvataan linja-autoilla
- mahdollisesti, tai sitten raiteille
tulee VR:n rinnalle myds muita kau-
pallisia toimijoita.

Epamaaréiset
kaavailut eivét
vakuuta.

Nama epamadriiset kaavailut ei-
vét vakuuta, kun hallitus ei antanut
lupausta liikenneyhteyksien saily-
misestd esimerkiksi Pohjois- -Karja-
lassa. Siit4 eivit vakuuttuneet myos-
kéén eduskunnan kyselytunnilla ja-
méKisti vastauksia vaatineet monet
Savo-Karjalan kansanedustajat, jot-
ka ovat pontevasti yhteisells asialla.
Heidén tiedetiin toimineen ja toi-
mivan tissa asiassa uutterasti myos
taustakulisseissa.

Mutta pohjoiskarjalaiset ihmiset
ovat joutumassa monopolin purka-
misen ensimméisiksi maksumie-
hiksi, ellei ehdotusta ostoliikenteen
leikkauksista muuteta. Oikeasti ky-

se ei ole edes suurista rahoista, noin
15 miljoonasta eurosta. SDP esitti
torstaina, etti se hoituisi lieventa-
millé tuolla summalla 200 miljoo-
nan euron autoveron kevennyst.
Hallituksen mukaan se olisi pouk-
koilua, joten ei kiy.

Keskeinen poliittinen p#itos on,
voidaanko valtiolta edellytti yh-
teiskunnallista vastuuta raideliiken-
neyhteyksien siilyttamiseksi niin,
ettd kansalaiset ovat keskeniiéin yh-
denvertaisia asuinpaikasta riippu-
matta. Tim4 voidaan toteuttaa myos
niissd oloissa, kun henkilsjunalii-
kenne avataan vapaalle kilpailulle.

Kilpailun avaaminen on lihto-
kohtaisesti hyvi asia, jos se yllapi-
ta4 ja parantaa palveluja seki las-
kee matkustamisen asiakashinto-
ja, kuten Kkavi linja-autoliikentees-
sd. Pakan sekoittanut Onnibus-yh-
ti6 ehitti riemuiten ilmoittaa kiin-
nostuksensa raiteillekin. Halukkaita
tullee muitakin. Hallitus selvittiz
kevidseen mennessa, milli keinoin
VR:n junakalustoa voisi saada myos
muiden toimijoiden Kiytto6n. Jos ei
onnistu, niin silloin Kilpailun alka-
minen viivistyy vuosia.

Hallitus kaavailee kilpailun salli-
mista vaiheittain. Kansanedustaja
Sari Essayah (kd.) toi esiin uhkaku-
via: Aluksi Pohjois-Karjalan reiteille
tulee "kermankuorijoita”, jotka siir-
tyvit pian kaupallisesti kannatta-
ville reiteille eteliiseen Suomeen j ja
lopettavat maakunnan vuorot kan-
nattamattomina. Lopputulos olisi
sama, joten sitékain ei voi sallia.



AL
i
Pohjols-Karjalan

AAAAAAAAAAAAAA

Perustelemme kantamme seuraavasti

= Neuvottelutulos on tehty kiireella, kuulematta alueita ja perustuu
suppeaan VR:n liiketaloudelliseen nakdkulmaan

* Pohjois-Karjalalle esitetdan kohtuuttoman suurta osuutta joukkoliikenteen
saastotalkoissa. Liikenneyhteyksien heikkeneminen rapauttaa maakunnan
yleistd Kilpailukykya heikentamalla edellytyksia houkutella
yritysinvestointeja, tybvoimaa, opiskelijoita ja matkailijoita. Valtio ei saa
nain rajuin toimenpitein jakaa alueita haviajiin ja voittajiin.

= VR:n monopoliasemaa henkiloraideliikenteessa on askettain jatkettu.
Tasta johtuen on oikeutettua vaatia yhteiskuntavastuuta ja likenndintia
myads hiljaisemmilla rataosuuksilla. Liikenteen ostoihin kohdistettavien
budjettivarojen kaytdn on oltava lapindkyvaa ja selkeasti todennettavissa
VR-konsernin toiminnassa. Ostovarojen on kohdennuttava taysiméaaraisesti
ostettavaan liikenteeseen siten, ettd VR my06s hakee aktiivisesti kasvua
kaikilla reiteillaan.
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Perustelemme kantamme seuraavasti

= Joensuu—Varkaus—Pieksdmaki-reitti on tarked maan valtakunnalliselle
poikittaisliikenteelle ja yhteyksille Joensuusta erityisesti Jyvaskylan ja
Tampereen suuntiin. Matkustajia on vuositasolla Joensuun ja Varkauden
valilla 80 000, ja Varkauden ja Pieksdmaen valilla 110 000. Joensuun
maine ja vetovoima kasvavana yliopistokaupunkina edellyttaa hyvaa
liikenteellistd saavutettavuutta kaikilla likennemuodoilla. Junaliikenteella
on erityisen suuri merkitys opiskelijoille, joita Joensuussa on yli 18 000.

= Joensuu—Lieksa—Nurmes-yhteys puolestaan on valttaméaton Pielisen
Karjalan saavutettavuudelle ja matkailuelinkeinolle, kun linja-
autoliikennetta on jo voimakkaasti supistettu. Matkustajia on Joensuun ja
Lieksan valilla vuosittain 45 000, ja Lieksan ja Nurmeksen valilla 20 000.
Nykytilanteessa Nurmekseen paattyvan henkilojunaliikenteen tulisi jatkua
pohjoiseen Vuokatin kautta Kontioméaelle saakka, jossa yhdistyminen
Savon rataan ja Oulu—Rovaniemi-likenteeseen. Ratkaisu toisi
mahdollisuuksia myds matkailuyhteistydlle ja -kasvulle.
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Perustelemme kantamme seuraavasti

* Henkilgjunaliikenne tulee ndhda myads potentiaalisen tavaraliikenteen,
kuten kasvavien puuraaka-ainekuljetusten, mahdollistajana infrastruktuurin
kunnossapidon kautta. Ita-Suomessa tulee my6s huomioida rahdin ja
henkilbliikenteen kasvumahdollisuudet seka Niirala—Vartsilan
kansainvalisen rajanylityspaikan logistinen merkitys Vengjan ja Suomen
valilla. Ratainfrastruktuurista saadaan paras yhteiskunnallinen ja ilmasto-
poliittinen kokonaishyo6ty silloin, kun raiteilla liikkkuvat seka ihmiset etta
tavarat.

= Esimerkiksi Nurmeksen ratapihaa ml. Matkustajalaituri remontoidaan
parhaillaan. Kuka katsoo radanpidon ja likennéinnin kokonaisuuden
peradan? Radanpidon kokonaiskustannustehokkuus Karsii, kun
henkilGliikenne otetaan pois raiteilta.

= Joensuun ratapihan ja matkakeskuksen kehittaminen on eteneméassa
hyvin kaupungin ja valtion kumppanuushankkeena.
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VUODEN 2010 ASIANTUNTIJALINJAUKSET

= VVuonna 2010 LVM selvitti asiantuntijaryhmalla
perusteellisesti rautateiden henkildliikenteen
avaamista kilpailulle. Tydssa arvioitiin edellytyksia ja
hahmoteltiin tarkoituksenmukainen etenemispolku

apt ! - "
ai Il Liikenne- ja
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= Poimintoja raportista:

- Sivu 22: taulukko alijgdmista rataosittain. Yllatys on
suuri mm. siing, etta talloin vahiten tuettua lilkkennetta oli
nimenomaan Joensuu-Pieksamaki —vali! Lisaksi
esitetaan, etta mahdollisessa kilpailutuksessa pitaisi
kasitella koko rataosuutta — 15.9.2015 neuvottelutulos
jattaéd kuitenkin Pieksaméki — Varkauden VR:lle.

- Sivu 38: Raportti esittda etenemispolun ensimmaiseksi
kilpailutettavaksi palvelukokonaisuudeksi Helsingin
seudun lahiliikennetta ja seuraaviksi vaiheiksi Helsingin
ja Tampereen seutuliikennettad tdydentavia
kokonaisuuksia. Helsingin seudun l&hiliikenteen
kokemuksia pitaisi kayttaa hyvaksi, jos kilpailuttamista
paatetdan jatkaa muiden liikenne- ja
palvelukokonaisuuksien kilpailuttamisilla.
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LVM:n tiedote 1.10.2015 vs. 2010 raportti ja TA-teksti

= Rautateiden henkil6liikennetta avataan kilpailulle

"Rautatieliikenteen kilpailukykyé ja asiakaslahtdisyytta parannetaan avaamalla
rautatieliikenteen henkilokuljetuksia kilpailulle vield taman hallituskauden aikana.
Tavoitteena on, etté junaliikenteen kilpailun avaamisen edellytykset ovat olemassa kevaalla
2016.”

Kilpailutus ja uusien operaattorien hakeminen tulee aloittaa vuoden 2010 raportin
askelmerkein volyymiliikenteesta, eikd esimerkiksi 15.9.2015 neuvottelutuloksen mukaisesti
lakkautettavista reiteista.

Talousarviotekstin mukaisesti "junien kaukoliikenteen ostojen todetaan tyydyttavan
tarpeelliseksi arvioituja alueellisia ja valtakunnallisia matkustustarpeita siltd osin kuin naita
palveluja ei pystyta jarjestamaan markkinaehtoisesti”. > Mita tolkkua on yrittdd saada
kilpailua yhteyksille, joilla liikennetta ei pystyta jarjestamaan markkinaehtoisesti eika
mukamas edes julkisen tuen avulla - tuskin tulee onnistumaan.

Kun tuet ovat nyt esim. Joensuu-Varkaus -valiltd lahteméassa, momentin kirjaus on ilmeisesti
sitten tulkittava niin, ettd valin matkustustarpeet eivat ole tarpeellisia - kuka on méaritellyt 80
000 vuotuisen matkustajan matkat tarpeettomiksi ja milla perusteilla? 15.9.2015
neuvottelutulos jattaa ostojen piiriin matkustajamaariltaan pienempiakin reitteja, joiden
sisallyttamista sopimuksen piiriin ei selitd edes ratojen sahkaistys.

— Liikennepolitikassa, myds liikkenteen ostoissa, toivoisi pitkdjanteisyytta ja ennustettavuutta.
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Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
vastustaa jyrkasti ministerion ja
VR:n neuvottelutuloksen
toimeenpanoa ja vetoaa maan
hallitukseen ja eduskuntaan, etta
junaliikenteeseen kohdennettavien
saastojen suuruutta, toimenpiteita
ja toimenpiteiden kohdentamista
harkitaan uudestaan huolelliseen
kokonaisarviointiin pohjautuen.
Kilpailun lisdamiseksi vuoden 2010

raportin johtopaatokset ovat ¥
oikeansuuntaisia. Kiitokset!




