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Eduskunnan valtiovarainvaliokunnan liikennejaosto

HE 30/2015 vp Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2016

Julkinen liikenne ja koko julkinen liikennejarjestelmamme uhkaa keskittya edelleen

Suomen Taksiliitto on huolissaan haasteista, joita valtion talousarvio vuonna 2016 koko julkisen
likenteen jarjestdmiseen aiheuttaa. Palvelut tulevat keskittymaén entuudestaan.

Toimiva joukkoliikennejarjestelma on yhteiskunnan, yksilén, talouden ja ympariston kestavan
kehityksen etu ja edellytys. Se vahentaa myds yksityisautoilun tarvetta. Taksijarjestelma on osa
julkista liikennetta. Siella, missa on raide- ja linja-autoliikennettd, on myos takseja.

Rautatieliikenteen talouden kiristdminen ja linja-autoliikenteen varsin voimakas keskittyminen vain
suurimpien kaupunkiseutujen valiseen liikenteeseen tulee naivettdmaan entisestaan maaseudun ja
haja-asutusalueiden julkista joukkoliikennetta. Linja-autoliikenteen saéntelyn vapauttaminen on
johtanut kannattavien reittien tarjonnan lisaantymiseen ja erittéin voimakkaaseen hintakilpailuun.
Samalla lukumé&araisesti suurin osa maastamme jaa kuitenkin kannattamattomina vaille palveluita.
Kehitys vaikuttaa suoraan alueiden elinvoimaisuuteen, houkuttelevuuteen ja kilpailukykyyn
kansalaisten liikkumismahdollisuuksia samalla eriarvoistaen.

Jopa useat keskisuuret kaupungit jaavat vaille palveluita suurten kaupunkien valisessa liikkenteesséa
siité johtuen, etta linja-autot liikennoivat vain paatieverkostolla poikkeamatta edes matkan varrella
oleviin kaupunkeihin, pienemmisté kylisté ja taajamista puhumattakaan.

Joukkoliikenteen rahoitusta ei ole jarkevaa pienentda. Samalla on hyva tietad, etta taksilikenne ei
vastaavaa suoraan linja-auto- ja raideliikenteelle kohdentuvaa joukkoliikennetukea saa.

Saastoja ja lilkenneinnovaatioita taksialan omin toimenpitein

Nykyinen taksilikennelainsdadantd mahdollistaa hyvin alykkaan liikenteen, likenne palveluna —MaaS-
hankkeet (Mobility as a Service) ja muut innovaatiot kuluttajan ja yhteiskunnan parhaaksi. Lain
puitteissa on myos mahdollista tuottaa merkittavia saastoja yhteiskunnalle, kuten taksiala on
osoittanut.

Taksiala hyddyntéaa liikenneinnovaatioissaan ja kehityshankkeissaan taysiméaaraisesti digitalisaation,
uudenlaisen liikenne palveluna —ajattelun ja avoimen datan hyddyntamista tietoturvaa kunnioittaen.

Taksiala on mukana kehittaméassa liikkennepalveluja muun muassa seuraavin, edistyksellisin hankkein:

Kelan suorakorvaus- ja matkojen yhdistelyjarjestelma, joka tuottaa Kelan arvioiden mukaan
kokonaisuudessaan noin 20 miljoonaa euroa s&ésttd vuonna 2015 yhteiskunnalle.

Sairausvakuutuslain perusteella korvataan vakuutetun matkakuluja edullisimman kaytettavissa olevan
matkustustavan mukaisesti. Ensisijainen korvausperuste on aina julkinen kaikille avoin joukkoliikenne,
ts. yleensa linja-auto tai juna. Liikenneolosuhteiden tai laékarin vakuutetun terveydentilasta antaman
arvioinnin perusteella korvausperusteena voi olla myds taksikuljetus. Taksikuljetuksissa ensisijainen
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matkustustapa on yhdistelty Kelan sahkoéisen suorakorvauksen keskuksesta tilattu matka.
Taksimatkaa ei korvata, jos tarjolla on julkinen kaikille avoin joukkoliikenne ja vakuutetun terveydentila
sallii silla matkustamisen.

Jarjestelmaa ja taksiyrittajien omalta osaltaan itsensa kustantamaa hanketta tulee kehittéa
jatkossakin. Kehitystyd edellyttda kuitenkin vakaata ja ennakoitavaa lainsdadantoa niin
sairausvakuutuslain kuin taksiliikennelain osalta.

Taksiala on myds toteuttamassa liikkenne- ja viestintdministerion hankkeessa em. sdhkoisen
suorakorvauksen laajentamista kuntien kuljetuspalveluihin 5K-hankkeessa (5K: "Kuljetusten
kustannukset kuriin kunnissa ja Kelassa”). Hankkeessa yhdistellaan Kelan ja kuntien kuljetuksia
samoihin autoihin. Useamman matkustajan yhdistdminen samaan kyytiin taksialan avointa dataa
hyddyntamalla tuottaa liséa saastoja yhteiskunnalle.

" Suljetut avoimiksi” —Kimppataksimalli, jossa yhteiskunnan osin korvaaman asiakkaan
taksimatkaan yhdistetdan kuluttaja-asiakas Valopilkku-sovelluksen kaltaisella alypuhelinratkaisulla.
Kimppataksissa yhteiskunta ja kuluttaja saastavat molemmat noin puolet matkan kustannuksista.
Kimppataksi parantaisi kansalaisten liikkumismahdollisuuksia alueilla, joilla kaikille avointa
joukkoliikennetta ei enda ole — kaytdnnossa suurten kaupunkien ulkopuolella.

Taksiala on lisaksi voimakkaasti mukana useissa muissa liikenteen innovaatioissa ja
kehittamishankkeissa. Liikenne palveluna —hankkeissa taksiala on VR:n ohella kehitys- ja
toimeenpanovaiheen karjessa. Nykyinen taksilaki ei ole kehityksen este vaan mahdollistaja.

Koululaiset turvallisesti ja tehokkaasti kouluun ja kotiin

Palveluiden keskittyessa koulukyydit haja-asutusalueilla pitenevét entisestaan. Tehokkaasti ja
turvallisesti hoidetut kuljetukset ovat koko yhteiskuntatalouden kannalta ensiarvoisen tarkeita.

Koulukyyteihin liittyen liikenne- ja viestintdministerié on valmistelemassa sdaddésmuutosta, jolla
nykyista koulukuljetusten kuormitusta ollaan muuttamassa. Tilatakseilta ollaan poistamassa nykyista
mahdollisuutta kuljettaa enimmillaan 13 koululaista. Kuntaliiton laskelmien mukaan koululaispaikoista
luopumisen valiton kustannusvaikutus olisi jopa 30 miljoonaa euroa. Yhtal6 ei toimi, jos samaan
aikaan tavoitellaan 100 miljoonan euron saastda yhteiskunnan ostamiin kuljetuspalveluihin.

Asiassa tulisi huomioida, ettd koululaiskuljetuksiin hyvaksytyt istuimet tayttavat samat
turvallisuusvaatimukset kuin muutkin auton istuimet. Liséksi kyseiset ajoneuvot sisustetaan
kokonaisuudessaan Suomessa, jolloin koululaispaikoista luopumisella on merkittavia
seurannaisvaikutuksia myos koritehtaiden tyéllisyyteen.

Taksiliitto esittadkin, etta tilatakseilta ei poistettaisi tehokkaasti ja turvallisesti toimivaa 13 koululaisen
enimmaismaaran kuljettamismahdollisuutta.

Julkisen liikenteen verotuet

Valtion talousarviossa todetaan verotukien olevan verolainsdddanndssa maarattyja poikkeuksia
verotuksen perusrakenteesta, ts. normiverojarjestelmasta.

Julkisen liikenteemme merkittavin yksittainen verotuki on alennettu arvonlisdverokanta. Taksiliiton
mukaan on varsin perusteltua jatkaa alennettua arvonlisaverokantaa jatkossakin tasapuolisesti
kaikkien likennemuotojen osalta.
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Taksiliikenteen oma verotuki - huojennus autoverosta, on tarkkaan juuri vime vaalikaudella arvioitu,
jolloin sitd my6s merkittavasti pienennettiin. Taksiala on ainoa julkisen henkildliikenteen toimija, joka
kyseista veroa omista tydvalineistaan joutuu maksamaan. Taksiliitto esittaakin, etta taloudellisesti
parempien aikojen koittaessa taksilikennettéd kohdeltaisiin tasa-arvoisesti muiden likennemuotojen
rinnalla autoveron osalta. Linja-autoistahan ei autoveroa perita lainkaan.

Talousarvion esitystavan yhtenaistdmisen kannalta olisi kohtuullista, ett& kyseinen linja-
autoliikenteelle kohdennettu verotuki huomioitaisiin myos talousarviossa myonnettyjen verotukien
joukossa. Tama olisi kohtuullista eri likennemuotojen kesken.

Liséksi talousarviossa todetaan dieselpolttoaineen alemman verokannan olevan verotuki. Talta osin
myds taksilikenne on néin arvioituna kyseisen verotuen piirissé. Dieselpolttoaineen verotuen osalta
todetaan myds, ettd tahan liittyen kayttévoimaveroa voidaan pitdd ns. verosanktiona. Myds télta osin
Taksiliitto katsoo verotuksen olevan eri likennemuotojen kesken epatasa-arvoista.

Taksiliikenteessa kaytettavista autoista joudutaan maksamaan ajoneuvoveron perusveroa ja
kayttdvoiman perusteella myos kayttdvoimaveroa. Kumpaakaan naista veroista ei perita linja-
autoliikenteeltd. Myoskaan talta osin talousarvio ei mitenkaan arvioi naiden verotukien maaraa linja-
autoliikenteelle. Talousarvion esitystavan yhtenadistdmisen kannalta olisi vahintdankin kohtuullista,
etta linja-autoliikenteelle annettu verotuki myds huomioitaisiin talousarviossa myonnettyjen verotukien
joukossa. Tata voisi pitaa vahintaankin kohtuullisena eri likennemuotojen kesken.

Taltékin osin voidaan todeta, etta taloudellisesti parempien aikojen koittaessa ajoneuvoveron
perinnassa tulisi siirtya tasapuoliseen kaytantddn kaikkien julkisen henkildliikenteen toimijoiden osalta
ja vapauttaa taksilikenne tasapuolisuuden nimissé ajoneuvoveron perusverosta ja
kayttovoimaverosta. Erityisesti tama korostuu lahivuosina, kun liikenteen verotusta siirretaan
entisestddn hankinnan verotuksesta kayton verottamiseen.

Talousarvioesitys vuodelle 2016

Talousarvioesitys vuodelle 2016 sisadltda Suomen Taksiliton nakemyksen mukaan osin hankalia
muutoksia taksialalle. Suomalainen taksilikenne kykenee kuitenkin kantamaan esitetyt velvoitteet ja
vastuut, kunhan taksiala voi luottaa ja uskoa siihen, etta nyt tehtavéat taloudelliset heikennykset
korjataan tulevina taloudellisesti parempina aikoina eri liikennemuotoja tasapuolisesti kohteleviksi.

Positiivista on, etta likenneverkon korjausvelkaa ryhdytaan pitkasta aikaa lyhentamaan. Onhan se
my0s taksialan toimijoiden paivittainen tydymparisto ja tyopaikka. Lisaksi reilu enemmisto
henkiltliikenteesta tapahtuu edelleen teilla.

Kunnioittaen
Suomen Taksiliitto

Timo Koskinen Sakari Lauriala
toimitusjohtaja viestintapaallikko
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