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Eduskunnan Valtiovarainvaliokunnan liikennejaostolle

HE 30/2015 vp, valtion talousarvio vuodelle 2016

Liikennevaylien merkitys elinkeinoelamalle

Menestyva yritystoiminta tuottaa talouden kasvua ja tyopaikkoja. Menestyvét yri-
tykset tarvitsevat suotuisan toimintaympaériston, jonka olennainen osa on liikennein-
frastruktuuri. Kaikkia liikennemuotoja tarvitaan, seka palveluja etta infraa aina ky-
synnan ja yritystarpeiden mukaan. Palveluissa oleellista on riittdva tarjonta ja toimi-
va markkina. Liikenneinfrassa oleellista on rahoitustasot, rahoituksen kohdentami-
sen periaatteet seka tehokas infran tuotanto ja yllapito. Liikkennevaylien kunto vai-
kuttaa suoraan liikenteen sujuvuuteen, hairiottdmyyteen ja turvallisuuteen, ja sita
kautta yritysten kustannuksiin ja kilpailukykyyn niin kotimaassa kuin ulkomaankau-
passa.

Perusvaylanpito

Elinkeinoelama pitaa erittdin hyvana, etta perusvaylanpidon rahoitusta lisataan hal-
lituskaudella yhteensa noin miljardilla eurolla. Viimeisen kymmenen vuoden aikana
likennevayliin on syntynyt noin kahden miljardin euron korjausvelka, jota nyt kay-
daan vahentamaan.

Vuoden 2016 osalta jatketaan edellisten vuosien keskimaaraisella tasolla 965 mil-
joonaa euroa ja siihen lisdtdan 100 miljoonaa euroa liikennevaylien korjausvelan
kasvun pysayttamiseen. Hallituskaudella kohdennetaan kaikkiaan 600 miljoonaa
euroa liséda lilkkennevaylien korjausvelan vahentamiseen osana hallituksen kasvu-
pakettia. Taman liséksi perusvaylanpitoon siirretddn 364 miljoonaa euroa kehitta-
mishankkeista vuosina 2017-2019.

Liikenneverkon investoinnit

Vuonna 2016 etenevat suunnitellusti edellisella kaudella paatetyt likennehankkeet
ja uutena kaynnistyy Helsingin ratapihan parantaminen. Vuonna 2016 investointei-
hin kaytetaan noin 540 miljoonaa euroa.

Investointien taso laskee kehyskauden lopulla I&helle 300 miljoonaa euroa, koska
investointirahoituksesta siirretaan 364 miljoonaa euroa perusvaylanpitoon vuosina
2017-2019 seka rahoitusta leikataan 240 miljoonalla eurolla vuosina 2019-2020.
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Liikenneinfran kehittamiseen ja uusiin kohteisiin on koko kehyskaudella noin 300
miljoonaa euroa. Kaytdnnodsséa tama johtaa infran kehittdmisen merkittavaan hidas-
tumiseen Suomessa. Elinkeinoelaman kannalta se on signaali liiketoimintaympaéris-
ton jAdmisesta jalkeen suhteessa kilpailijamaihin.

Viime vuonna tehty vertailu kertoo, ettd Ruotsi investoi likenneverkkoon 30 pro-
senttia enemman kuin Suomi, kun otetaan huomioon kansantalouden koko. Euro-
maaraisesti investoinnit ovat olleet vuositasolla kolme kertaa suuremmat. Ruotsin
hallituksen uusi investointisuunnitelma vuosille 2014-2025 on arvoltaan jopa kuu-
sinkertainen Suomeen verrattuna.

Suomen paalilkkenneverkko on osa eurooppalaista verkkoa, jota kehitetddn EU:n
yhteisten tavoitteiden ja kriteerien mukaisesti. EU:n kuluvan rahoituskauden infra-
rahoista on juuri jaettu noin puolet eli 13 miljardia euroa. Naistd Suomen lahiympa-
ristoon kohdistuu merkittavia EU-rahoitusosuuksia, kuten Rail Baltican ensivaihe yli
400 miljoonaa euroa, Tanskan Fehmarnbeltin tunneli [ahes 600 miljoonalla euroa
(tunnelilla yhdistetddn kaksi Tanskan saarta, minka ansiosta Skandinaviasta paa-
see jatkossa maanteitse Saksaan ja muualle Manner-Eurooppaan asti) seka poh-
joisessa Narvikin radalle suunnittelurahat. Suomen liikennevayliin saatiin EU-
rahoitusta 16 miljoonaa euroa. Jotta Suomi saisi nykyistd isomman siivun EU:n lii-
kennerahoista, edellytetdan myos vahvaa kansallista panostusta.

Infrarahoituksen kohdentaminen yrityslahtdisesti

Liikenneinfran rahoituksen kohdentamisessa olisi tunnettava yritysnakdkohdat ny-
kyista paremmin, jotta paatoksenteolla voidaan vahvistaa talouden kasvua ja kan-
santaloutta. Tahan tarvitaan uudenlaista yhteisty0té ja avoimuutta yritysten ja vi-
ranomaisten vélille sekd uudenlaisten mittareiden ja kriteerien selvittamista ja kehit-
tamista.

Ely-keskusten rooli yritysten paikallisten tarpeiden tuntemisessa on keskeinen ja
mya0s liikkenneviraston on tarkea tehda yhteistyota yritysten kanssa erityisesti paalii-
kenneverkkoa koskevissa laajemmissa parannustarpeissa. Virastoilla voisi olla yh-
teinen sahkoinen alusta erilaisille yrityksiin liittyville tiedoille. Monia yritysten liiken-
teeseen liittyvia tietoja voidaan tuottaa mobiilisti ja digitaalisesti jatkohyddynnetta-
vaksi uudenlaisissa liikenteeseen ja infran pitoon liittyvissé palveluissa. Nain seka
tarpeisiin ettd niihin liittyviin vaikutustietoihin saadaan ajankohtaisuutta ja avoi-
muutta.

Perinteisesti infrahankkeissa kaytetyt hyoty-kustannus -laskelmat eivat kuvaa logis-
tiikkan ja likenteen merkitysta yrityksille tai yhteiskunnalle talouskasvun ja kansanta-
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louden kautta. Tata eivat kuvaa mydskaan tilastolliset likennemaarat, asukasmaa-
rat, toimialakohtaiset tiedot, toistuvat tyytyvaisyysmittaukset tai infraan liittyvat tek-
niset tunnusluvut.

Yrityslahtoisia informatiivisia tunnuslukuja voivat olla esimerkiksi infraparannuksista
hyotyvien yritysten lukumaara, liikevaihto, yrityksia hyodyttavan likenteen maara
(tavaraliikenne, tyontekijoiden liikenne, asiakkaiden liikenne), hy6tyvien yritysten
tuottama arvonlisdys kansantaloudessa, yritysten tyollistavyys, yritysten kasvu- ja
investointindkymaét jne. Kansantaloudellisen merkityksen kuvaamiseksi on tiedetta-
va, mitka yritykset kayttavat mitékin reitteja ja mika on naiden yritysten tuottama
arvonlisdys kansantalouteen.

Yksittaisissa investointikohteissa voidaan kriteerina kayttdd myos merkitysta valti-
ontalouden verotulojen kannalta (yhteisévero, valilliset verot, tulovero, arvonlisave-
ro). On my@s tilanteita, joissa likennevaylan parantaminen on kynnys koko liike-
toiminnalle tai sen laajennukselle. Voi olla my6s tilanteita, joissa parantaminen on
valttamatonta toiminnan yllapitdmiseksi ennallaan.

Liikenteen verot ja maksut

Rikkidirektiivin aiheuttamia kustannuksia kompensoidaan puolittamalla vaylavero ja
poistamalla ratavero vuosiksi 2015-2017. Julkisen talouden suunnitelmassa on va-
rauduttu kompensaatioiden jatkamiseen vuonna 2018. Tama on tarpeen elinkei-
noelaman nakékulmasta, silla muille merialuille vastaavia sdantoja tulee aikaisin-
taan vuonna 2020.



