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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana hallituksen esitys
eduskunnalle tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 180/2017 vp).
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on saanut kutsun asiassa asiantuntijana
kuultavaksi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n aiemmin lakiesityksen
luonnosvaiheessa antaman lausunnon muutosesityksia on hyvin huomioitu tassa
hallituksen esityksessd, mutta joiltain osin muutosehdotukset on jatetty
huomioimatta. SKAL ottaa tdssa erityisesti kantaa tieliikennelaissa olevaan
seuraamusjarjestelmaan, likennevirhemaksuun ja ajokorttilain ajokieltoon
vaikuttaviin rikkomuksiin. Sen liséaksi SKAL kommentoi myo6s eraitd muita
tielikennelakiesityksen kohtia ja esittdd lausuntonaan seuraavaa.

Liikennerikkomus ja liikennevirhemaksu

Esityksessa ehdotetaan kayttoonotettavaksi hallinnollista sanktiota,
likennevirhemaksua, joka olisi seuraamuksena lievisté liikenteen rikkomuksista.
SKAL kannattaa tata vahvasti, mutta esittda kuitenkin lisdyksia ja muutoksia
joihinkin liikennevirhemaksua koskeviin kohtiin.

Tieliikenteen sosiaalilainsaadanto ja vaarallisten aineiden kuljetus (Tieliikennelaki 6
luku)
Liikennevirhemaksun piiriin tulisi ottaa myds tiettyja tieliikenteen
sosiaalilainsdadantta (ajo- ja lepoajat) seka tiettyja vaarallisten aineiden
kuljettamista koskevien saanndsten rikkomukset. Naitd olisivat EU:n
likenteenharjoittaja-asetuksen hyvamaineisuutta koskevan saanndksen
vakavuusasteeltaan lievimmiksi luokitellut rikkomukset.

Nain ollen tulisi tieliikennelain 6 lukuun lisata kaksi uutta pykalaa seuraavasti:
xxx 8 Tieliikenteen sosiaalilainsdadantéd koskevat rikkomukset

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan méaarata lain liikenteen
palveluista 320/2017 Il osan 4 luvussa séadetyn tieliikenteen
sosiaalilainsdddannon tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
vahaisesta rikkomisesta xx euron liikennevirhemaksu, jos han rikkoo ajo- ja
lepoaika- tai ajopiirturiasetuksen sdadoksia siten, etté rikkomus luokitellaan EU:n
likenteenharjoittaja-asetusta (1071/2009) taydentavan asetuksen 403/2016 liitteen
I mukaisesti vakavuusasteeltaan lievimmaksi rikkomukseksi (Sl).
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xxx § Vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat rikkomukset

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan méarata lain vaarallisten
aineiden kuljetuksesta 719/1994 tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
vahaisesta rikkomisesta xx euron liikennevirhemaksu, jos han rikkoo vaarallisten
aineiden kuljetuksia koskevia saadoksia siten, etta rikkomus luokitellaan EU:n
likenteenharjoittaja-asetusta (1071/2009) taydentavan asetuksen 403/2016 liitteen
| mukaisesti vakavuusasteeltaan lievimmaksi rikkomukseksi (SI).

Kyseisisté lievimmista (SlI) rikkomuksista luettelo lopussa.

Ajokieltoon maaraaminen toistuvien rikkomusten perusteella (Ajokorttilaki 65 8)

Esityksessa ehdotetaan, etta likennevirhemaksulla rangaistavat teot tiettyja
erikseen lueteltuja tekoja lukuun ottamatta eivét vaikuta ajokieltoon maaraamiseen.
Tama on erittain hyva uudistus ja poistaa osaltaan tarvetta eduskunnankin jo
useamman kerran edellyttdman ajokorttien virhepistejarjestelman kayttédnotolle.

Kuten edella todetaan, tielikenteen sosiaalilainsdadantda ja vaarallisten aineiden
kuljetuksia koskevat vahaiset rikkomukset tulee saada liikennevirhejarjestelman
piiriin. Ne eivat mydskaan saa olla vaikuttamassa ajokieltoon maaraamiseen.

Sen vuoksi ajokorttilain 65 8:n 1 momentin 2) ja 6) kohtiin on lisattava maininta,
etté kyseisten kohtien osalta likennevirhemaksulla rangaistavat rikkomukset eivat
ole vaikuttamassa ajokieltoon maaraamiseen:

Ajokorttilaki 65 § Ajokieltoon maaradminen toistuvien rikkomusten perusteella

Poliisin on maarattava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on
vahintdan neljasti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt
moottorikayttoistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

2) liikenteen palveluista annetussa laissa (320 /2017) tarkoitettuun tieliikenteen
sosiaalilainsdadannon rikkomiseen lukuun ottamatta liikennevirhemaksulla
rangaistavia tekoja

6) vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 19 8:n 3 momentissa
tarkoitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen_lukuun ottamatta
liikennevirhemaksulla rangaistavia tekoja
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Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitusten rikkomisesta saadettaisiin ehdotetun tielikennelain 165 8§:ssa.
Pykalassa ei ole maaritelty toleranssirajoja kaikkein pienimmille ylinopeuksille,
vaan ehdotuksen 1 momentin 1 kohdan mukaisesti nopeusrajoituksen ollessa
enintdan 60 kilometrid tunnissa voidaan enintaan 5 kilometria tunnissa
ylinopeudesta maarata 70 tai 100 euron liikennevirhemaksu. Vastaavasti 2
momentin 1 kohdassa saadettaisiin, ettd nopeusrajoituksen ollessa yli 60 kilometria
tunnissa voitaisiin enintdéan 5 kilometria tunnissa ylinopeudesta maarata 50 euron
likennevirhemaksu.

SKAL katsoo, etté liikennevirhemaksun toleranssiraja tulisi maaréta siten, etta yli 5
kilometrid tunnissa ja enintdan 10 kilometrid tunnissa ylinopeuksista voisi maarata
70 euron tai 100 euron liikennevirhemaksun nopeusrajoituksesta riippuen.
Enintaan 5 kilometria tunnissa ylinopeuksista seuraamuksena olisi huomautus.
Tama siksi, etta ajoneuvoa kuljetettaessa ajonopeus vaihtelee luonnostaan
hieman, vaikka kuljettaja pyrkisikin sailyttaméaéan tietyn tarkan ajonopeuden
nopeusmittaria seuraamalla. Tassé toiminnassa ei nain ollen olisi kyse siita, etta
kuljettaja rikkoo tieliikennelakia tahallaan tai huolimattomuudesta, mita edellytetaan
teon rangaistavuuden osalta. Ehdottamamme toleranssiraja olisi linjassa nykyisen
sakotuskaytadnnon kanssa ja vahentaisi hallinnollista taakkaa, mit& todenndkdisesti
muodostuisi, kun enintdan 5 kilometrin ylinopeudesta maarattyihin
likennevirhemaksua koskeviin paatoksiin haettaisiin muutosta ehdotetun 160 8:n 4
momentin anteeksiantomahdollisuuteen vedoten.

Pysakoinnin maaritelma (2 8)

SKAL pitaa erittdin hyvana sita, etta ajoneuvon seisottaminen kuormaamisen ja
kuorman purkamisen aikana on lakiehdotuksessa edelleen jatetty pysakoinnin
maaritelman ulkopuolelle, mik& on toimivan jakeluliikenteen perusedellytys. SKAL
kuitenkin katsoo, ettd pysakoéinnin madritelmaa tulisi tasmentaa siten, etta
jakeluliikenteessa olisi oikeus pysayttaa ajoneuvo kuormaamisen ja kuorman
purkamisen ajaksi, ja sallittava pysaytyksen kestoajaksi se aika, mink& kuorman
turvallinen purkaminen ja lastaaminen vaativat. Valiokunnan mietinndssa tulisikin
todeta, etta kuormaamisen tai kuorman purkamisen tulee olla jatkuvaa toimintaa,
eikd ajoneuvoa saisi seisottaa pysakdintisdddosten vastaisesti esim. tuotteen
asentamisen tai purkamisen ajaksi.

Ajoneuvon pysayttaminen ja pysakaointi (36 ja 37 8)

SKAL kannattaa esityksen uutta liikennesaantoda, ettd myos vasemmalle puolelle
tietd pysakaointi sallitaan kaksisuuntaisella tielld taajamassa. Muutos on omiaan
parantamaan liikenneturvallisuutta jakeluliikenteessa.

Esityksen mukaan ajoneuvon saisi edelleen pysayttaa ja pysakoida hetkellisesti
jalkakaytavalle ja pyoratielle, mitd SKAL pitdd hyvana asiana, mutta toivoo, etta
jakeluliikenteen toimintaedellytyksen turvaamiseksi myds linja-autokaistalla tulisi
olla mahdollisuus seisottaa ajoneuvoa lyhytaikaisesti ajoneuvon kuormaamista tai
kuorman purkamista varten.
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Rengasvaatimukset (104 ja 105 §)

Renkaiden kulutuspinnan paaurien syvyyden olisi esityksen 104 8:n mukaan oltava
edelleen vahintdan 1,6 mm. Nykytilasta poiketen ehdotetaan, ettda mahdollisuus
kayttaa paripydrien toisissa pyorissa urasyvyydeltdan alle 1,6 mm renkaita
poistettaisiin. SKAL vastustaa muutosta, ja toteaa, ettéa ehdotetulle muutokselle ei
ole esitetty minkaanlaisia perusteita.

Esityksen 105 §:n mukaan talvirenkaita olisi kaytettava saan tai kelin sita
edellyttdessa marraskuun alusta maaliskuun loppuun myos raskaissa
ajoneuvoissa. SKAL ei kannata talviajan rengasvaatimusten laajentamista marras-
ja maaliskuulle. Talven keskilampdtila on jo noussut n. 2,5 astetta ja talvet
lAmpenevadt, jolloin talvikausi on lyhentynyt ja lyhenee yha. Tasta huolimatta
ehdotettu muutos pakottaisi yritykset kdytanndssa varustamaan ajoneuvot talviajan
renkailla 5 kuukauden ajaksi silloinkin, kun toiminnallisesti olisi
tarkoituksenmukaisempaa kayttaa kesarenkaita.

Traktorit (121 ja 118 §)

SKAL kannattaa ehdotusta siité, etta vain liikennetraktoriin voisi kytked maa- ja
metsatalouden kuljetusten ulkopuolella yli 10 tonnin perdvaunun (121 § ja Liite 6
taulukko 7). Muutos on linjassa traktorin ajoneuvoluokan kanssa, ja korostaa
traktorin kayttotarkoituksen olevan maa- ja metsataloudessa, eika maanteiden
tavaraliikenteen kuljetusten suorittamisessa. SKAL kannattaa myds sita, etta
traktoriyhdistelmille ollaan sdatdmassa suurimmat sallitut kokonaismassat (118 § ja
Liite 6 taulukko 4).

SKAL korostaa tarvetta rekisteréida maa- ja metsatalouden ulkopuolisissa
kuljetuksissa kaytettavat traktoreiden peravaunut, jotta niiden tekniset
ominaisuudet ovat kuljettajien ja valvojien tiedossa. SKAL pitdé hyvana muutosta,
jossa sellaisen traktoriyhdistelman, joiden sallituista massoista ei ole tietoa, nopeus
olisi enintddn 40 km/h. SKAL:n kasityksen mukaan tdma rajaisi omavalmisteisella
peravaunulla varustettujen traktoreiden nopeuden enintaan 40 kilometriin tunnissa.

Vaistaminen (24 8)

Lakiesityksen 24 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan kdannyttaessa on vaistettava
ristedvaa tieta ylittdvaa jalankulkijaa, polkupyorailijaé ja mopoilijaa. S&annés
vastaa voimassaolevaa tieliikennelakia. Tama vaistamisvelvollisuus on kuitenkin
ongelmallinen raskaan liikkenteen néakokulmasta, koska oikealle kéd&nnyttdessa
mahdollisuudet havaita ajoneuvon viereen ajoradalle sijoittunutta polkupyorailijaa
tai mopoilijaa ovat kdytanndsséa olemattomat. SKAL esittédékin, ettd saantelya tulisi
muuttaa siten, etta kun polkupyoréilija tai mopoilija ryhmittyy ajoradalla ajoneuvon
oikealle puolelle ennen risteysta, han on velvollinen vaistaméan oikealle k&&ntyvaa
ajoneuvoa.
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Moottori- ja moottoriliikennetie (58 8)

SKAL kannattaa lakiesityksen 58 8:ssa esitettyd moottori- ja moottoriliikennetien
vahimmaisnopeuden nostamista 50 kilometrista tunnissa 70 kilometriin tunnissa.
Esitetty muutos parantaa liikenneturvallisuutta ja likenteen sujuvuutta.

Ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 8§)

SKAL kannattaa lakiesityksen 99 §:n muutosehdotusta, etté pakettiautoille ei enaa
saadettaisi muita ajoneuvoja alempaa suurinta sallittua nopeutta ja sita, etta
kevytperavaunuyhdistelman suurin sallittu nopeus nostettaisiin tietyin ehdoin 100
kilometriin tunnissa. muutokset parantavat seka likenteen sujuvuutta ettéa
turvallisuutta.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

liro Lehtonen Ari Herrala
toimitusjohtaja johtava asiantuntija
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Lettelo: Liikenteenharjoittaja-asetuksen hyvamaineisuuteen liittyvia Sl-
rikkomuksia

Kyseisia lievimpia (SI) rikkomuksia ajo- ja lepoaikojen osalta ovat seuraavat:

* Vuorokautinen 9 tunnin ajoaika ylittyy, kun sen pidentdminen 10 tuntiin ei ole
sallittu 10h < ...< 11h

* Vuorokautinen 10 tunnin ajoaika ylittyy, kun pidentaminen on sallittu 11h < ...<
12h

* Viikoittainen ajoaika ylittyy 60h < ...< 65h
» Kahden perakkaisen viikon aikainen kokonaisajoaika ylittyy 100h < ... < 105h
* Yhtajaksoinen 4,5 tunnin ajoaika ylittyy ennen taukoa 5h < ...< 6h

* Riittamaton alle 11 tunnin vuorokautinen lepoaika, kun lyhennettya
vuorokautista lepoaikaa ei sallita 8h30 < ... < 10h

* Riittamaton alle 9 tunnin lyhennetty vuorokautinen lepoaika, kun lyhentaminen
sallitaan 7h < ... < 8h

* Riittdmaton alle 3 tunnin + 9 tunnin jaettu vuorokautinen lepoaika 3h + [7h < ...
< 8h]

+ Riittdmaton alle 9 tunnin vuorokautinen lepoaika monimiehityksessa 7h < ... <
8h

* Riittaméaton alle 24 tunnin lyhennetty viikoittainen lepoaika 20h < ...< 22h

+ Riittamaton alle 45 tunnin viikoittainen lepoaika, kun lyhennettya viikoittaista
lepoaikaa ei sallita 36h < ...< 42h

» Kuusi perakkaista 24 tunnin jaksoa edellisesta viikoittaisesta lepoajasta
laskettuna ylittyy 3h =< ... <12h

+ Kaksitoista perattaista 24 tunnin jaksoa edellisestd sddnnénmukaisesta
viikoittaisesta lepoajasta laskettuna ylittyy 3h < ...< 12h

+ Viikoittainen lepoaika pidetty kahdentoista perattaisen 24 tunnin jakson jalkeen
65h < ...<67h

* Ajoaika kello 22:n ja 6:n valisen& aikana yli kolme tuntia ennen taukoa, jos
ajoneuvo ei ole monimiehityksessa 3h < ... <4,5h

+ Kaytetddn vaaraa piirturilevya tai kuljettajakortti on ajopiirturin vaarassa aukossa
(monimiehitys)

* Viikoittainen 48 tunnin enimmaistydaika ylittyy, jos mahdollisuus pidentaa se 60
tuntiin on jo kaytetty 56h < ... < 60h

* Viikoittainen 60 tunnin enimmaistydaika ylittyy, jos 8 artiklan mukaista
poikkeusta ei ole my6nnetty 65 < ... < 70h

Ei ole pidetty riittavaa pakollista taukoa, jos tydaika on 6-9 tuntia 10 < ... <20
min
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* Ei ole pidetty riittdvaa pakollista taukoa, jos tydaika on yli 9 tuntia 20 < ... <
30min

+ YOtyo6ta tehtdaessa paivittdinen tydaika kullakin 24 tunnin ajanjaksolla, jos 8
artiklan mukaista poikkeusta ei ole myénnetty 11h < ... <13h

Kyseisia lievimpia (SI) rikkomuksia vaarallisten aineiden kuljetusten osalta ovat
seuraavat:

» Ajoneuvoa ei valvota asianmukaisesti tai sita ei ole pysakoity asianmukaisesti
» Kuljetusyksikdssa on enemman kuin yksi peravaunu/puoliperavaunu

* Ajoneuvo ei ole enaa hyvaksymisvaatimusten mukainen, mutta ei aiheuta
valitonta vaaraa

+ Ajoneuvossa ei ole vaadittuja toimivia sammuttimia

* Ajoneuvossa ei ole ADR-maarayksissa tai kirjallisissa ohjeissa vaadittuja
varusteita

* Kuljetetaan vahingoittuneita pakkauksia, IBC-pakkauksia tai suurpaallyksia
taikka vahingoittuneita puhdistamattomia tyhjia pakkauksia

» Kuljettaminen tapahtuu irtotavarana kontissa, joka ei ole rakenteellisesti
kayttokelpoinen

« Sdilioité/sailiokontteja (myos tyhjid ja puhdistamattomia) ei ole suljettu
asianmukaisesti

+ Ajoneuvossa ja/tai sailiossa on virheelliset merkinnat, varoituslipukkeet tai
suurlipukkeet

+ ADR-méaaraysten mukaisia kirjallisia ohjeita ei ole tai kirjalliset ohjeet eivat
koske kuljetettavia aineita




