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HE 180/2017 vp Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi
laeiksi

Onnettomuustietoinstituutti OTI:n vastaus liikenne- ja viestintavaliokunnan
asiantuntijalausuntopyynt66n 21.02.2018

Litkenne- ja viestintdvaliokunta on pyytényt Liikennevakuutuskeskusta (LVK) antamaan
asiantuntijalausunnon hallituksen esityksestd tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi.
Litkennevakuutuskeskuksen yhteydessé toimina Onnettomuustietoinstituutti OTI viittaa LVK:n aiempaan
lausuntoon 12.4.2017 (lausunto ajokorttilain muuttamisesta (LVM/417/03/2013) ja téydentdd
lausuntoaan seuraavasti.

Yleista

Esityksen ehdotukset ovat padosin kannatettavia. Yleisend huomiona OTI toteaa esityksen
liikenneturvallisuusvaikutusarvioiden olevan tdssa vaiheessa suppeita.

OTI haluaa korostaa liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tekemat havainnot siita, etta
turvavyon kaytossa ei ole vield saavutettu 100 %:n kattavuutta. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan
turvavoiden kayttd pelastaisi vuosittain 1ahes 30 ihmisen hengen Suomen tieliikenteessa. Kaikki
turvavyon kayttda edistavat toimenpiteet ovat siten kannatettavia.

OTI haluaa kiinnittdd huomiota seuraaviin tienkayttajan velvollisuuksia ja lain maaritelmia koskeviin
saannoksiin.

4 § Tienkayttajan ennakointivelvollisuus

Tieliikennelakiin esitetaan lisattavaksi ennakointivelvollisuuden kasite, jonka mukaan tienkayttajan
tulee pyrkia varautumaan my®ds toisen tienkayttdjan virheisiin. Ennakointiperiaatteen mukaisesti
tienkayttajalta voidaan edellyttaa toisten, jossain maarin myos liikkennesdantdjen vastaisesti
kayttaytyvien tienkayttdjien, kayttaytymisen ennakointia. OTI toistaa LVK:n aiemman huomautuksen,
ettd ennakointiperiaatetta on sovellettu vakiintuneesti luottamusperiaatteen rinnalla nykyisinkin.

Lisaksi OTI haluaa tuoda esille sen, etta ennakointivelvollisuuden kasite on osaltaan ristiriidassa
automatisoitujen ajoneuvojen yleistymistavoitteiden kanssa, silld ennakointivelvoite asettaa nykyista
enemman vastuuta sellaiselle paatdksenteolle, jota voidaan tehda vain ihmisaivoilla ja ihmisen
havaintokyvylla.
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36 § Pysayttaminen ja pysakointi

Esitysluonnoksen mukaan pysakdinti kaksisuuntaisella kadulla vastakkaisen ajosuunnan puolella
sallittaisiin jatkossa. OTl viittaa LVK:n aiempaan vastaukseen ja korostaa vastauksesta seuraavia
seikkoja:

e Vastakkaiseen suuntaan pysakdinnin mahdollistaminen voi heikentaa tienkayttajan
mahdollisuutta tunnistaa yksisuuntainen katu.

¢ Valaisemattomalla alueella tien vasemmalle puolelle pysakdity ajoneuvo voi lisdksi olla vaikea
havaita, silla ajoneuvon etuosassa ei ole heijastimia.

51 § Hatavilkkukytkennan kayttaminen

Pysaytetyssa tai pysakoidyssa ajoneuvossa saa kayttaa suuntavalojen hatavilkkukytkentaa, jos
ajoneuvo on onnettomuuden, vaurion tai muun pakottavan syyn johdosta jouduttu pysdyttamaan
sellaiseen paikkaan, jossa se voi aiheuttaa erityista vaaraa muulle liikenteelle. Ehdotuksen mukaan
hatavilkkukytkentaa saisi kayttaa myos lilkkkuvassa ajoneuvossa varoittamaan muita tienkayttajia
valittdmasta vaarasta.

Peraanajo-onnettomuudet muodostavat merkittdvan osan lakisaateisesta liikennevakuutuksesta
vuosittain korvatuista 100 000 liikennevahingosta. Perddnajo-onnettomuudet ovat yleisia paiving,
jolloin ajokeli on liukkauden tai lumisateen vuoksi erityisen huono. Perdanajo-onnettomuuksien
vahentamiseksi OTI kannattaa hatavilkkukytkennan kayton sallimista varoitustarkoituksessa myos
liikkuvassa ajoneuvossa.

98 §. Teknisen laitteen kayttaminen.

Pykalan toisessa momentissa esitetdan, ettd Ajoneuvon tai raitiovaunun ollessa pysahdyksissa,
esimerkiksi liikennevalojen johdosta tai muun ajoneuvoliikenteen vuoksi viestintavalineen kaytto ei
olisi kiellettya. Viestintavalineen kaytto ei kuitenkaan saisi haitata kuljettajan valmistautumista
liikennevalojen vaihtumista seuraavaan liikennetilanteeseen.

OTI toteaa, etta viestintavalineen kayttda ei tulisi sallia normaalissa lilkenteessa tapahtuvien
liikennevaloihin pysahtymisien aikana. Sdadoksen noudattamista olisi ensinnakin vaikea valvoa.
Toiseksi liikenne vaatii kuljettajalta tarkkailua ja aistinvaraisten havaintojen tekemista myos
liikennevaloissa pysahtyneena ollessa. Kuljettajan on oltava valmiina toimimaan esimerkiksi
halytysajoneuvojen ohitse paasyn turvaamiseksi. Kolmanneksi OTI katsoo, etta viestintavalineiden
kayton salliminen johtaisi odottamattoman ja epamaaraisen liikehdinnan lisdantymiseen
liikennevaloista liikkeelle lahtevassa ajoneuvojonossa ja siten heikentaisi liikkenteen yleista sujuvuutta.
OTl:n mielesta viestintavalineiden kaytto tulisi sallia vain poikkeuksellisen pitkien pysahdysten aikana,
kuten maantiesillan nostamisen tai rajaytystoista johtuvien pysahdysten aikana.
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