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Pyordliitto ry:n lausunto tieliikennelain

kokonaisuudistuksesta

Otso Kivekds, toiminnanjohtaja

Pyéréliitto kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksesta tieliikennelaiksi ja eraiksi
siihen liittyviksi laeiksi. Esitys on kokonaisuutena tervetullut uudistus ja sisaltaa lukuisia selkiytyksia

ja tarkeita taydennyksia nykylakiin. Siind on kuitenkin myds merkittavia parannustarpeita.

Taajamanopeusrajoitus 30km/h

Hallituksen esityksessa (982) taajama-alueen yleisrajoitus on edelleen 50km/h. 82%
taajama-alueiden kaduista ja teistd on kuitenkin jo nyt nopeusrajoitukseltaan tata alempija vain 18%
50km/h tai nopeampi. Taajamien rajoituksilla on valid, koska 80% onnettomuuksista tapahtuu
taajamissa. Liikenneturvallisuuden kannalta tarkein yksittdinen toimi on taajamien nopeusrajoitusten
alentaminen, valtaosa suomessa tapahtuneesta kavelijoiden ja pyorailijdiden kuolemien

vahentymisesta selittyy silla.

Tampereella on siirrytty koko kaupungin 30km/h-alueeseen, josta poikkeuksen muodostavat

paadkadut. Helsingissa vastaava ehdotus on kasittelyssa.

Pyoraliiton mielesta taajamanopeusrajoitukseksi tulisi maarata 30km/h. Paakaduilla ja taajamien lapi

kulkevilla maanteilld voidaan nopeusrajoitus osoittaa merkilla tdta korkeammaksi. Tahan liittyva

vaiva on vahainen verrattuna liikenneturvallisuushyotyyn.

Case Helsinki

Liikennekuolemat Helsingissa

\

2000-2004 2005-2009 2012-2015

Vihred 30 km/h
Keltainen 40 km/h
Sininen 50 km/h
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Pysdyttaminen jalkakaytavalla ja pyoratiella

Esityksessa (3784) moottoriajoneuvon pysayttaminen jalkakaytavalle tai pyoratielle on sallittu
monimutkaisten ehtojen vallitessa. Nykyinen sdadds ei kdytdanndssa mahdollista tehokasta valvontaa,
koska pysakdinninvalvojan tulisi tietaa, mitka olosuhteet valitsivat ajoneuvoa pysaytettdessa.
Kaupunkien keskustoissa vallitsevaksi kulttuuriksi on muodostunut, etta jakeluautot pysaytetaan
ldhes aina jalkakdytavalle tai pyoratielle - yleensa nykylainkin vastaisesti, mutta valvonta ei
kdytdanndssa onnistu. Erityinen ongelma on, ettd pysdyttdmiseen ei kdyteta maksullisia parkkiruutuja,

koska siitd voi saada sakon, toisin kuin jalkakdytavalle pysdyttamisesta.

Pyoraliiton mielesta ensisijaisesti tulisi kieltdd moottoriajoneuvon pysdyttaminen jalkakaytavalla ja
pyoratiella, ellei sita erikseen liikennemerkilla sallita. Tama vastaa muiden pohjoismaiden kdytantoa.
Vahintaankin tulisi mahdollistaa jalkakaytavalle ja pyoratielle pysdyttamisen kieltaminen erillisella

liikennemerkilla, esimerkiksi lisakilvelld pysakodintikieltoon tai pysayttamiskieltomerkkiin.

Lisaksi tulisi sallia jakeluliikenteen ja ammattimaisen huoltoajon kayttad maksullisia
pysakodintipaikkoja ilmaiseksi kuormausta varten enintdan 15 minuuttia kerrallaan vastaavasti kuin
39§-pykalassa sallitaan takseille "Maksulliselle pysakoéintipaikalle saa pysayttaa myos taksin tai

invataksin maksua suorittamatta liikkumisesteisen ottamista tai jattamista varten.”

Pyordilijéin suojakypdra
Nykyisessa tieliikennelaissa on suositussaados, etta pyoradilijan ja polkupydaran matkustajan on

yleensd kaytettava suojakyparad. Hallitus esittaa (9284) sdadoksen sailyttamista nykyiselldan.

Lakeihin ei yleensa ole tapana kirjata suosituksia ja siksi nykyinen saadds on ongelmallinen.

Erityisen ongelmallinen olisi velvoittava kyparasaados, ns “kyparapakko”, jota keskusteluissa myds
ehdotetaan. Kansainvalisen kokemuksen mukaan velvoittava kyparasaados vahentaa
pyoéraliikennetta selvasti ja sen vaikutus kokonaisturvallisuuteen olisi vdhainen tai jopa negatiivinen.
Pydérailyn terveyshyédyt ovat moninkertaiset suhteeessa riskeihin, ja siksi pyorailya vahentavat
toimet yleensa heikentavat myos kansanterveytta. Lisaksi kyparapakko tekisi
kaupunkipyorajarjestelmat kdytanndssa mahdottomiksi. Helsingin kaupunkipyérajarjestelma oli viime
vuonna maailman kaytetyimpien joukossa (yli 8 matkaa per pyora). Ensi kesaksi kaupunkipydria on
tulossa myds Espooseen, Turkuun, Vantaalle ja Kuopioon.

Pyoraéliiton mielesta laissa ei tulisi olla saadosta pyorailykyparan kdytosta. Nykyisen saadoksen
hyo6tyja ei ole onnistuttu osoittamaan sen voimassaolon aikana (15 vuotta) eika lainsdadanto ole oikea

paikka antaa suosituksia.
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Kyparan lisddntynyt kaytto ei ndy kuolemien vahentymisend
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Lahde: Tieliikenteessé kuolleet jalankulkijat ja polkupydréilijat sekd pyorailykypérdn kdyttdaste. Tilastokeskus ja Liikenneturva.

Vdistémissdadannoét risteyksissa

Nykylaissa pyoraliikennetta koskien on vaistamissadanndissa on lisdsdados (esityksen 2484), jonka
mukaan pyorailijan on pyodratielta ajoradalle tullessaan vaistettava muuta liikennettd, ellei
momenteista 2-3 muuta johdu. Pykadldan muotoilu on johtanut laajaan vaarinkasitykseen, etta
“pyorailija vaistaa aina” tai “pyoratielta tuleva vaistaa aina”. Tyypillisessa liikennetilanteessa pyoératie
kuitenkin kulkee paakadun vartta ja sivuteilta tuleville autoille on erikseen osoitettu
vaistamisvelvollisuus. Pyoraliiton kyselyssa Idahes 80% kohtaustilanteista oli sellaisia, joissa

autoilijalla on vaistamisvelvollisuus.

Hallituksen esityksessa (liite 4, taulukko 2) esitetdan pydratien jatkeen merkintda kaytettavan vain
paikoissa, joissa autoilla on vaistamisvelvollisuus tai kdytdssa liikennevalot. Muualla kdytettaisiin
pyoératien jatkeen sijasta suojatien merkintad. Téma on parannus nykytilanteeseen ja ratkaisee osan

ongelmallisista liikennetilanteista ja vaarinymmarryksista.

Pydréliiton mielesta pyodratielta tulevalla pyorailijalla koskien tulisi olla vastaava suoja kuin kavelijalla.
Erityisesti kun kevyet sdhkdkulkuneuvot yleistyvat, eika autoilijan voi olettaa aina hahmottavan,

minka sadantelyluokan valineita pyodratiella liikkuu, tama olisi selkein sdanto.

Muita huomioita

Ehdotuksessa on lukuisia parannuksia voimassaolevaan lakiin verrattuna. Naihin lukeutuvat muun
muassa ohjaaminen oikeanpuoleiseen liikenteeseen pyodrateitd suunniteltaessa, pyoratien
kayttovelvoiteitteen laajempi poikkeus, pyorakadun maarittely, pyérakaistan liikennemerkki,
mahdollisuus sallia kaksisuuntainen pyoéraliikenne yksisuuntaisella kadulla, pyorien lastaussaadosten

yksinkertaistaminen ja haltijavastuu liikennerikkeissa.

Pyordiliitto — Iso Roobertinkatu 3-5 A 22, 00120 Helsinki www.pyordliitto.fi pyordliitto@pyoraliitto.fi 3



http://www.pyoraliitto.fi/
mailto:pyoraliitto@pyoraliitto.fi

