e/ . . Eteldranta 10, 00130 Helsinki
‘vog Logistiikkayritysten Puh. +358 9 4202 3389
37(‘7* Liitto ry Y-tunnus 0202403-0

logistiikkayritykset@logistiikkayritykset.fi

www.logistiikkayritykset.fi

Eduskunta LAUSUNTO
Liikenne- ja viestintavaliokunta
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HE 180/2017 vp Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi
ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.
Koska liiton jasenten paaasiallinen toiminta liittyy tiekuljetuksiin ja kappaletavara-
likenteeseen, painotetaan taté nakokulmaa lausunnossa.

Yleista

Kokonaisuutena nédemme, ettéd tama suuri lakiuudistus on hyvin valmisteltu ja muutosesi-
tykset tai nykyisten saantéjen noudattaminen on hyvin perusteltu.

Lain tavoitteena olisi muun muassa vahentaa byrokratiaa ja lisata tienkayttajien omaa
vastuullisuutta likenneturvallisuudesta, liikenteen sujuvuudesta ja ymparistosta. Yksittais-
ten sdanndsten maaraa kokonaisuudessa vahennettaisiin. Saannosten kirjoitustapaa
tasmennettaisiin, yksinkertaistettaisiin ja nykyaikaistettaisiin. S&déantelyd uudistamal-

la vastattaisiin paremmin perustuslain, kansainvélisten sopimusten ja EU:n lainsaadannon
asettamiin vaatimuksiin. Tieliikenteen nopea tekninen kehitys ja automaatio otettaisiin uu-
dessa lainsdadannossa paremmin huomioon. Liiton kasityksen mukaan edella mainitut
tavoitteet on kokonaisuutena saavutettu hyvin.

Yleiskommenttina haluamme muistuttaa, etta raskaanliikenteen kuormaamisessa ja las-
taamisessa on liikkenneturvallisuuden lisdksi kyse myds tyoturvallisuudesta. Olemassa
oleva liikenne- ja rakennusinfrastruktuuri aiheuttaa rajoituksia lastaamiseen ja kuormaa-
miseen. Jakelu ja noutokuljetuksia tehdaan yhteiskunnan ja elinkeinoelamén tarpeiden
vuoksi. Koska nykyinen infrastruktuuri ei ole kaiken toiminnan kannalta optimaalinen, jou-
dutaan tekemaan kaytannossa ratkaisuja, jotka ovat kompromisseja likenne- ja tyéturval-
lisuuden yhteisvaikutuksista.

Pykalat, joihin ehdotetaan muutosta

160 - 180 8§ Liikennerikkomukset ja liikennevirhemaksu

On iso periaatteellinen muutos, jossa osa liikennerikkomuksista siirtyisi hallinnollisen
maksun piiriin. Néemme muutoksen erittdin kannatettavana. Uusi rangaistusjarjestelma
on entistd oikeudenmukaisempi ja rangaistukset kohtuullisia niiden merkitykseen nédhden.
Ammattiliikenteen osalta on hyva, ettd pienet rikkomukset eivat enaa aiheuta tarpeetto-
masti ajokieltoja.

Ehdotamme my0@s, etta pienet ajo- ja lepoaikarikkomukset voitaisiin saattaa liikennevir-
hemaksun piiriin. Endotamme, ettd EU:n likenteenharjoittaja-asetuksen hyvamaineisuutta
koskevan saannoksen vakavuusasteeltaan lievimmiksi luokitellut rikkomukset (EU:n lii-
kenteenharjoittaja-asetusta (1071/2009) taydentavan asetuksen 403/2016 liitteen | mukai-
set vakavuusasteeltaan lievimmat rikkomukset (Sl)) voisivat olla pohjana méaarittelylle.
Kuitenkin siten, etta osaa tiukennetaan.




Na&in ollen tulisi tieliikennelain 6 lukuun lisata uusi pykala seuraavasti:
xxx 8 Tieliikenteen sosiaalilainsaadantoa koskevat rikkomukset

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan maarata lain liikenteen palveluista
320/2017 1l osan 4 luvussa saadetyn tieliikenteen sosiaalilainsdadannon tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta vahaisesta rikkomisesta xx euron liikennevirhemaksu,
jos han rikkoo ajo- ja lepoaika- tai ajopiirturiasetuksen saadoksia siten, etta:

* Vuorokautinen 9 tunnin ajoaika ylittyy, kun sen pidentadminen 10 tuntiin ei ole sallittu 10h <
..<11h

* Vuorokautinen 10 tunnin ajoaika ylittyy, kun pidentdminen on sallittu 10h < ...< 11h

» Viikoittainen ajoaika ylittyy 56h < ...< 60h

» Kahden peréakkaisen viikon aikainen kokonaisajoaika ylittyy 90h < ... < 100h

* Yhtadjaksoinen 4,5 tunnin ajoaika ylittyy ennen taukoa 5h < ...< 6h

+ Riittaméaton alle 11 tunnin vuorokautinen lepoaika, kun lyhennettya vuorokautista lepoai-
kaa ei sallita 10h < ... <11h

+ Riittamaton alle 9 tunnin lyhennetty vuorokautinen lepoaika, kun lyhentaminen sallitaan 8h
<...<9h

* Riittdméaton alle 3 tunnin + 9 tunnin jaettu vuorokautinen lepoaika 3h + [8h < ... < 9h]

* Riittdmé&ton alle 9 tunnin vuorokautinen lepoaika monimiehityksessa 8h < ... < 9h

+ Riittaméaton alle 24 tunnin lyhennetty viikoittainen lepoaika 22h < ...< 24h

+ Riittaméaton alle 45 tunnin viikoittainen lepoaika, kun lyhennettya viikoittaista lepoaikaa ei
sallita 42h < ...< 45h

* Kuusi perékkaista 24 tunnin jaksoa edellisesta viikoittaisesta lepoajasta laskettuna ylittyy
Oh<=...<3h

» Kaksitoista peréattaista 24 tunnin jaksoa edellisesta sdannénmukaisesta viikoittaisesta le-
poajasta laskettuna ylittyy 3h < ...< 12h

» Viikoittainen lepoaika pidetty kahdentoista perattaisen 24 tunnin jakson jalkeen 65h < ... <
67h

+ Ajoaika kello 22:n ja 6:n valisena aikana yli kolme tuntia ennen taukoa, jos ajoneuvo ei ole
monimiehityksessa 3h < ... < 4,5h

+ Kaytetddn vaaraa piirturilevya tai kuljettajakortti on ajopiirturin vaarassa aukossa (moni-
miehitys)

» Viikoittainen 48 tunnin enimmaistyoaika ylittyy, jos mahdollisuus pidentda se 60 tuntiin on
jo kaytetty 56h < ... < 60h

* Viikoittainen 60 tunnin enimmaistydaika ylittyy, jos 8 artiklan mukaista poikkeusta ei ole
myodnnetty 65 < ... < 70h

* Eiole pidetty riittavaa pakollista taukoa, jos tydaika on 6-9 tuntia 10 < ... <20 min

» Eiole pidetty riittavaa pakollista taukoa, jos tydaika on yli 9 tuntia 20 < ... < 30min

* YOtyota tehtdessa paivittdinen tydaika kullakin 24 tunnin ajanjaksolla, jos 8 artiklan mu-
kaista poikkeusta ei ole myonnetty 11h < ... < 13h

78 8§ Kielto- ja rajoitusmerkit

Merkin C17 (kielletty ajosuunta) sivuuttaminen polkupyoralla voitaisiin sallia lisékilvella
H12.0 varustettuna tekstilla "Ei koske”. Emme kannata, ettd lisdmerkein sallittaisin polku-
pyoralla ajo kiellettyyn ajosuutaan. On hyvin vahan paikkoja, jossa nain voisi toimia turval-
lisesti. Lisaisi varmasti pyorailijdiden likenneonnettomuuksia.

105 § ja 1068 Talviaikana kaytettavat renkaat ja liukuesteet.

Talvirenkaita on kaytettdva saan tai kelin sitd edellyttdessé marraskuun alusta maaliskuun
loppuun. Liitomme mielestd nykyinen laki on toimiva. Nykyinen laki edellyttaa talvirenkai-
den kayttamisté joulukuun alusta helmikuun loppuun ja sallii nastarenkaiden kaytén mar-
raskuun alusta maaliskuun loppuun tai toista padsaispaivaa seuraavaan maanantaihin.
Liséksi tarvittaessa saa kayttaa nastarenkaita, mikali saa tai keli sitd edellyttdd. Ehdotettu
sanamuoto toisi turhia riskeja, koska kaikkina talvikuukausina voisi lahtea liikkeelle kesa-

Logistiikkayritysten
Liitto ry




renkailla, jos omasta mielesta ei ole talvikeli. Liséksi sdan nopeasti muuttuessa tulisi tar-
peettomia riskitilanteita autoilijoista, joilla on kesarenkaat talvella. Toinen nédkdkohta on,

ettd maaliskuussa voi tavirenkaat vaihtaa keséarenkaisiin jo usein kuun puolivélissa aina-
kin Etela-Suomessa. Jos maaliskuun lopussa tulee pienia lumisateita tulisi vaihtaa talvi-

renkaat uudestaan alle. Esim. raskaanliikenteen osalta tama johtaisi mahdottomiin tilan-
teisiin varsinkin ulkomaalaisille ajoneuvoille. Liitomme kasityksen mukaan nykyinen lain-
saadantd on toimiva ja takaa oikeiden renkaiden turvallisen ja jarkevan kayton.

Pykalat, joita kannatetaan esitetylla tavalla

238

Risteyksesta saa poistua sopivinta ajokaistaa kayttden muu liikenne huomioon ottaen, jos
ristedvalla ajoradalla olisi kaksi tai useampia ajokaistoja. On hyva ja kannatettava muutos.
Varsinkin raskasliikenne on joutunut kytannéssa toimimaan nain jo tahankin asti.

338

Ohituksessa ohitettavan on pysyttava niin oikealla kuin se muu liikenne ja olosuhteet
huomioon ottaen on mahdollista, eiké saa lisata nopeutta tai muulla tavoin vaikeuttaa ohi-
tusta. S&4nnods koskisi vain tilanteita, joissa ajosuunnassa on yksi ajokaista. Tama on hy-
va liikenneturvallisuutta lisdava ehdotus, joka helpottaa myos raskaanliikenteen tekemia
ohituksia.

368

Vasemmalle puolelle tietd pysakadinti sallittaisiin kaksisuuntaisella tiella taajamissa. Tama
on erittdin hyva muutos tavaraliikenteen jakelu- ja noutokuljetusten kannalta. Se parantaa
turvallisuutta seka vahentéa turhaa ajoa, etsittdessa pysakaointipaikkaa.

378

Oh hyva, ettd ajoneuvon saa edelleen pysayttda lyhyeksi aikaa jalkakaytavalle tai pyora-
tielle ajoneuvon kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos laheisyydessa ei ole
muuta paikkaa ja pysayttdmiseen on pakottava syy. Tama kohta on erittéin tarkea sailyt-
tda nain muuttamattomana. Suomessa on paljon paikkoja, joissa jakelu ja nouto olisi muu-
ten vaikea toteuttaa. Jos tama tilapdinen pysakainti kiellettaisiin, tarvittaisiin suuria inves-
tointeja infrastruktuuriin.

45 §

Pyorakatu, joka on uusi késite. Pytdrakadulla saa ajaa autolla, mutta pyorailijalle annettava
etuoikeus tien kayttéon (esteetdn kulku). Toiminee, jos kaytettddn jarkevasti. On syyta
miettia, millaisia katuja muutetaan tai rakennetaan tamanlaiseksi. Jos tiellda on saannolli-
sesti tavarakuljetuksia, on syyta suunnitella siten, ettéd kuorman purkaminen ja lastaami-
nen voidaan tehda hairitsemaétta pyorailya.

58 8§

Moottori- ja moottorilikennetiella saa ajaa ajoneuvolla, jonka suurin sallittu nopeus vahin-
taan 70 km/h (ennen 50 km/h). Tdma on hyva uudistus, koska karsii enimmaisnopeudel-
taan 60 km/h kulkevat traktorit ja nopeat monkijat pois kyseisilta teiltd. Suuret nopeuserot
lisdavat ohituksia ja onnettomuuksia seka vahentavat tien valityskykya.

78 §

Uudella merkilla C43 osoitetaan paikka, jossa pysayttaminen on sallittu vain kuormaavilta
ja kuormaa purkavilta ajoneuvoilta seka matkustajien ottamista ja jattamista varten. Ta&méa
on hyva merkki, joita toivottavasti tulee paljon taajamiin. Naita kayttamalla voidaan vahen-
taa 37 8:n tilapaista pysakointid jalkakaytaville ja pyorateille. Kun lahella on talla merkilla
osoitettu lastaus- ja purkupaikka, ei voi olla tarvetta pysakoida jalkakaytéavalle tai suojatiel-
le.
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99 8§

Paketti-, ruumis-, huolto- ja matkailuautoille ei sdadettéisi endd muita ajoneuvoja alempaa
nopeutta. Yli 3500 kg:n matkailuautot sovelletaan linja-auton 80 ja 100 km/h rajoituksia. Ei
aiheuta ongelmia nykyiselle ajoneuvokalustolle, koska ne ovat kehittyneet siten, ettei niilla
ole poikkeavia riskeja.

111 8 Kuormaukseen kaytettavan ajoneuvon tai tyovélineen kuljetus.

Mahdollisuus kuljettaa tavarankuljetuksessa tarkoitettua ajoneuvon lastaukseen tai pur-
kaukseen tarkoitettua laitetta (esim. haarukkatrukki) siten, etta tasta aiheutuu ajoneuvolle
tai ajoneuvoyhdistelmaélle yleisesti sallitun pituuden ylittyminen. Ei saa kuitenkaan ylittaa
leveyttd. Tam& muutos on kannatettava, silla helpottaa kaytannon toimintaa kuljetuksissa.

112 8

Vetoautossa pituuden saa ylittda, jos on kytkettyna peravaunu. Siis esim. kuorma-auto voi
olla yli 12 m, kunhan kokonaispituus ei ylity. On hyva kaytanndllinen muutos, jota voita-
neen hyddyntaa ainakin raakapuukuljetuksissa.

168 § Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset

Vahainen rikkomus jaa nykyisessa laissa rangaistusjarjestelman ulkopuolelle, joka on yh-
ta kuin enintaan 5 prosentin ylitys. Yli 5 % ylityksista tulee paivasakko ja ylikuormamaksu.
Nyt on esitetty, etté alle 5 % ylityksista tulisi likennevirhemaksu ja suuremmista ylityksista
paivasakko ja ylikuormamaksu kuten nykyisin. On kannatettava muutos. Ajoneuvojen
massoja on suurennettu viime vuosina, joten ylipainoja ei ole syyta hyvaksya. Nain va-
hennetaan tarpeetonta teiden kulumista ja parannetaan liikenneturvallisuutta. Tulisi kui-
tenkin huomioida talviaikana lumikuorma, jota voi kertyd ajon aikana paljonkin esim. raa-
kapuukuljetuksissa.

Logistiikkayritysten Liitto ry edustaa merkittavid logistiikkaoperaattoreita Suomessa. Ja-
senten yhteenlaskettu liikevaihto on noin 1,5 miljardia euroa ja yritykset tydllistavat noin
6000 henkil6a suoraan ja alihankintana noin 5000 henkilda.

Kunnioittavasti

Logistiikkayritysten Liitto ry

Pekka Aaltonen
Toimitusjohtaja

Logistiikkayritysten
Liitto ry




