w T f = Liikenteen turvallisuusvirasto
ra I Trafiksdkerhetsverket KIRJALLINEN VASTAUS

Paivays/ 27.11.2018

Datum

Liikenne- ja viestintavaliokunta Dnro/Dnr TRAFI/726900/03.03.01/2018
23.11.2018 klo 11.30

Viite/ HE 199/2018 vp /
liv@eduskunta.fi Referens  agjantuntijapyyntd

Liikenteen turvallisuusviraston kirjallinen vastaus valiokunnan kysymyksiin
liittyen hallituksen esitykseen eduskunnalle laeiksi biopolttodljyn kdyton
edistamisestd, biopolttoaineiden kayton edistamisesta liikenteessa annetun
lain muuttamisesta seka biopolttoaineista ja bionesteista annetun lain 2 §:n
muuttamisesta

Lilkenne- ja viestintdvaliokunta on pyytanyt kirjallisia vastauksia
valiokunnan esittamiin kysymyksiin liittyen hallituksen esitykseen
eduskunnalle laeiksi biopolttodljyn kaytén edistamisesta, biopolttoaineiden
kaytdn edistamisessa liikenteessa annetun lain muuttamisesta seka
biopolttoaineista ja bionesteista annetun lain 2 §:n muuttamisesta. Alla
vastauksia:

1. Ajoneuvon verotus kaasukayttoiseksi muuttamisen jalkeen

Trafi kannattaa nykyista voimakkaammin ajoneuvokannan uusiutumista ja
vahapaastoisyyttd edistavaa vero-ohjausta. Olisi toivottavaa, etta
kaasukonversioon ja uuden kaasuauton ostoon kannustettaisiin suoran tuen
lisaksi myds verotuksellisesti ottamalla huomioon kaasuauton pienemmat
paastot. Laskennalliset polttoaineen elinkaaren CO2-paastot ovat
biokaasulla n. 85% ja maakaasulla n. 20 % pienemmat kuin bensiinilla. On
huomioitava, ettd mita tahansa em. polttoaineista voi kayttaa
konvertoidussa autossa. Ruotsissa on ollut huonoja kokemuksia siita, etta
tuetuilla ja vahemman verotetuilla etanoliautoilla on padosin ajettu
tavanomaisella bensiinilla.

2. Biokaasun ja lannoitteiden yhteistuotanto

Biokaasun teknistaloudellisen tuotantopotentiaalin on arvioitu olevan
Suomessa n. 10 TWh, mika vastaisi noin viidennesta liikenteen
energiankulutuksesta (2016). Suurin osa biokaasun tuotantoon sopivasta
biomassapotentiaalista on maatalouden biomassoissa ja loput
metsateollisuuden lietteissa, elintarviketeollisuuden sivuvirroissa,
biojatteessa ja yhdyskuntajatevesilietteessa. Erilaiset biomassat sisaltavat
vuositasolla kierratettdvissa olevaa fosforia koko suomen lannoitekayton
mittakaavassa hyvin merkittavia maaria. Biokaasulaitoksella saadaan
talteen my®&s typpi, toisin kuin poltossa.

Liikenteen turvallisuusvirasto ¢ PL 320, 00101 Helsinki e puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5095 e Y-tunnus 1031715-9

Trafiksakerhetsverket e PB 320, 00101 Helsingfors e tfn 029 534 5000, fax 029 534 5095 ¢ FO-nummer 1031715-9
www.trafi.fi


mailto:liv@eduskunta.fi

2/3
3. Biodieselin sdilyvyys

"Perinteisen” biodieselin rasvahappometyyliesteriseos on huonosti sailyvaa.
Pitkdaikaisessa sailytyksessa se pilaantuu mm. mikrobikasvuston,
hajoamisen ja seokseen imeytyvan veden takia. Nykyaikaiset uusiutuvat
parafiinisista hiilivedyista koostuvat dieselpolttoaineet (esim. Nesteen
NEXBTL ja UPM:n Bioverno) sdilyvat yhta hyvin kuin fossiilinen polttodljy.

4. Ovatko biopolttoaineet ongelma ja voidaanko jatteista tuottaa
merkittdavia maaria polttoainetta?

Biopolttoaineiden tehokkuus CO2- paastdjen vahentamisessa riippuu siitd,
mista niiden raaka-aineet ovat peraisin. Kestavasti tuotetut ja
kustannustehokkaat polttoaineiden bioraaka-aineet ovat erilaisia
teollisuuden, maa- ja metsatalouden seka yhdyskuntien sivuvirtoja ja
jatteitd. Naiden rajallisten resurssien hyotykaytto tulisi maksimoida.
Tarvitaan sekd voimakasta lilkkenteen sahkodistamista etta
energiatehokkuuden lisdamistd, jotta jakeluvelvoitteen tayttamiseksi
tarvittava biopolttoaineen maara ei kasva ko. resursseja suuremmaksi.
Toisaalta pelkka liikenteen sahkdistaminen tai energiatehokkuuden
liséaminen ajoneuvokannan uusiutuessa ei riitd, silla autokantamme
uusiutuu hyvin hitaasti. Vaikka kaikki uudet autot olisivat jo nyt
sahkoistettyja, nykytahdilla vuonna 2030 Idhes puolet autoista kulkisi
edelleen perinteisilld polttoaineilla, joiden CO2 -paastdja jakeluvelvoitteen
avulla pystytaan laskemaan.

5. Polttoainetuotannon kilpailu ruoan tuotannon kanssa

Uusiutuvan energian direktiivi (RED2) rajaa ruokapohjaisten biopolttoai-
neiden enimmaismaaran liikennepolttoaineissa vuonna 2030 enintaan 1 %-
yksikkda suuremmaksi kuin vuonna 2020. Tama osuus saa olla enintaan 7
%.

6. Dieselautojen kiellot

Trafi ei pida dieselautojen kieltoja Suomessa jarkevina kuin enintaan
erittdin rajatuilla alueilla vanhojen autojen kohdalla. Ilmastonmuutokseen
vaikuttavien CO2 -paastdjen osalta dieselauto on bensiiniautoa parempi:
dieselmoottori on ottomoottoria energiatehokkaampi, eli kuljettua kilometria
kohden muodostuu vahemman CO2-paastdja. Lisaksi dieselpolttoaineen
sekaan voi sekoittaa polttoainestandardien puitteissa n. 30% nykyaan
kaytossa olevia 2. sukupolven biopolttoaineita (HVO tai synteettinen diesel),
joita voi myds kayttaa ilman negatiivisia vaikutuksia lahes sellaisenaan
dieselmoottorissa. Bensiinille ei ole tarvittavissa maarin saatavilla vastaavaa
biokomponenttia. Bensiinin joukkoon sekoitettavan etanolin pitoisuus ei
standardien mukaan voi olla yli 10% ja kaytannéssakaan yli 20% ilman
negatiivisia vaikutuksia moottorissa. Taten dieselautojen kielto vaikeuttaisi
huomattavasti liikenteen CO2-paastéjen vahentamista tavoitteiden
mukaisesti. Vanhojen dieselautojen kielto voisi olla joissakin Suomen
keskustoissa hyddyllinen terveyteen vaikuttavien paastéjen (hiukkaset ja
NOXx) vuoksi. Lahes koko Suomessa liikennemaarat ovat kuitenkin niin
alhaisia, etta liikenteen Idhipaastdista johtuvia terveysvaikutuksia ei
kaytannossa ole. Ns. "dieselgaten” jalkeen tehdyt parannukset
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pakokaasujen jalkikasittelyssa ovat johtaneet siihen, ettd uudet dieselautot
ovat ldhes yhta puhtaita kuin vastaavat bensiiniautot myds terveydelle
haitallisten paastbdjen osalta.

7. Mantyoljyn "tuplalaskennan” paattymisen vaikutukset

Tuplalaskennan poistumisen kautta on tarve tuottaa enemman
biopolttoaineita ja taten myds polttoaineiden raaka-aineita tarvitaan
enemman. Tuottajat pystyvat itse paremmin vastaamaan siihen, miten
asiaan pystytaan reagoimaan ja mika raaka-ainepohja jatkossa voisi olla.

8. Fossiilisten polttoaineiden tuotannon vahenemisen vaikutukset
muiden tuotteiden saatavuuteen ja omavaraisuusaste
polttoaineiden osalta

Maadljypohjaisten polttoaineiden ja siten myds muiden d6ljynjalostukseen
liittyvien tuotteiden tuotannon muuttuessa joudutaan etsimaan korvaavia
ratkaisuja. Suomella on biotalouden edellédkavijamaana mahdollisuus seka
kasvattaa polttoaineomavaraisuusastettaan, etta saavuttaa merkittavia
etuja korkean jalostusasteen biotuotteiden kehittajana ja tuottajana.
Polttoaineomavaraisuus voi tulevaisuudessa olla 100%, mutta se riippuu
vahvasti siita, kuinka paljon sdhkdn ja (tdysin kotimaisen) biokaasun
tuotanto ja kayttd liikenteessa lisdantyy. Oljynjalostussektorin ja
biotuotesektorin edustajat pystyvat parhaiten arvioimaan muutoksen
vaikutuksia ja potentiaalia.

Aki Tilli
Johtava asiantuntija
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