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Polttoaineiden valmisteveron korotus lisaa litkenteen
verotaakkaa

» tieliikenteen verorasitus on kasvanut 2010-luvulla selvasti: tieliikenteesta kerattiin vuonna 2018 veroja yli 8 miljardia euroa ja ilman arvonlisaveroa
laskien verokertyma oli 5,2 miljardia euroa

*  Suomi verottaa liilkennettda enemman kuin kilpailijamaansa: Suomessa fossiilisen bensiinin vero on jo nykytilanteessa EU-maiden kolmanneksi
korkein ja fossiilisen dieselin viidenneksi korkein

*  Suomikeraa liikenteesta koko tieliikennesuoritetta kohti laskettuna veroja keskimaarin 16 senttia kilometrilta, kun Ruotsissa vastaava maara on
noin 10 senttia - pelkastaan polttoaineveroja kerataan henkildautoliikenteesta noin 5 senttia kilometrilta ja kuorma-autoliikenteesta noin 18
senttia kilometrilta.

* liikennepolttoaineiden valmisteverotusta on kuluvan vuosikymmenen aikana kiristetty merkittavasti: polttoaineverokertyma on kasvanut noin 250
miljoonalla eurolla, vaikka samanaikaisesti polttoaineiden myynti on energiatehokkuuden paranemisen myéta laskenut ja alemmalla verokannalla
verotettujen biopolttoaineiden osuus on kasvanut

*  VATT:n tutkimuksen mukaan energiaverotuksen muutoksen yhteydessa vuonna 2012 tehdyn veronkorotuksen lapimeno hintoihin oli
regressiivinen siten, etta se kohdistui eniten alimpiin tulo- ja varallisuusryhmissa - re?ressiiviset veronkorotukset ovat yhteiskuntataloudellisesti
haitallisia, silla ne vahentavat taloudellista toimeliaisuutta erityisesti alemmissa tuloluokissa

*  polttoaineveron nostaminen lisaisi merkittavasti teollisuuden ja kaupan kuljetuskustannuksia ja heikentaisi kuljetustoimialan toimintaedellytyksia
ja teollisuuden kilpailukykya

* logistiikkakustannusten osuus yritysten liikevaihdosta on Suomessa noin 14 prosenttia, mika on selvasti EU-keskiarvoa enemman
*  kuljetuskustannusten kasvu heijastuu kuluttajahintoihin ja vahentaa ostovoimaa myaos valillisesti

*  kuljetusalan kehitysnakymat ovat talla hetkella poikkeuksellisen heikot, silla toimialan kannattavuus on talouden kasvun hidastumisen
aikaansaaman kuljetuskysynnan vahenemisen takia heikentynyt
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Polttoaineiden veronkorotus ei vahenna paastoja

* tieliikenne on luonteeltaan valttamattomyyshyodyke, joka ei ole helposti korvattavissa muilla kilpailevilla
hyodykkeilla

* mita lahempana hyodykkeen hintajouston joustokerroin on nollaga, sita selvemmin on kyse
valttamattomyyshyodykkeesta, jonka hankintaan hinta ei havaittavasti vaikuta

* hallituksen esityksessa paastovahennysten arvioinnissa on kaytetty lyhyen aikavalin hintajouston arviona
arvoa -0,27, joka perustuu Yhdysvalloissa toteutettuun tutkimukseen, eika edusta Suomen olosuhteita

* VATT:nvuonna 2017 julkaistussa laajassa kirjallisuusselvityksessa liikenteen polttonesteiden lyhyen aikavalin
kysynnan hintajouston arviotiin olevan huomattavasti pienempi, -0,03:n ja -0,08:n valilla

* koska liikennepolttoaineiden kysynta on varsin joustamatonta, on epatodennakaista, etta liikenteen
padstot vahenisivat hallituksen esityksessa esitetylla tavalla, eika esitetylle veronkorotukselle ei loydy
perusteita liikenteen paastdjen vahentamisesta

» koska korotus kohdistuu my6s uusiutuviin polttoainelaatuihin ja parafiiniseen dieseliin, on todennakoista,
ettd paastot kasvavat kysynnan siirtyessa takaisin fossiilisiin laatuihin ja uusiutuvien osuuden lisdamisessa
edetaan jakeluvelvoitteen minimirajalla

* huomattavasti tehokkaampi liikenteen paastdja vahentava veromuutos olisi uusiutuvien polttoaineiden
verokannan alentaminen tai autokannan kiertoa nopeuttava autoveron alentaminen
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Parafiinisen dieselin tuki on edelleen perusteltu

* hallituksen esityksessa on mainittu, etta parafiinisen dieselin alempi verokanta on ehdotettu
talousarvio- ja kehysneuvottelujen yhteydessa poistettavaksi lahivuosien aikana

* VTT:n arvion mukaan parafiininen diesellaatu alentaa NOx- ja hiukkaspaastoja sellaisissa
dieselkayttoisissa henkilo- ja pakettiautoissa, jotka ovat paastoluokkaa Euro 4 tai sita vanhempia,
seka kuorma- ja linja-autoissa, jotka ovat paastoluokkaa Euro Il tai sita vanhempia

* paastojen ero parafiinisen dieselin ja perinteisen dieselin valilla voi raskaalla kalustolla olla
vanhemmissa Euro-luokissa saannellyilla paastoilla jopa 30 %

» parafiininen diesel voi olla fossiilista tai uusiutuvaa alkuperaa - vaikka fossiilinen parafiininen diesel ei
vahenna hiilidioksidipaastoja, sen merkitys on suuri ilman laatuun vaikuttavien paastojen
vahentamisessa

* henkildautokannasta arviolta noin 340 000, pakettiautoista 210 0oo, kuorma-autoista 43 ooo ja linja-
autoista noin 4 ooo kuuluu niihin ikaluokkiin, joissa parafiininen diesellaatu vahentaa merkittavasti
saanneltyja paastoja

* osuudet koko kannasta ovat viela varsin suuria, joten parafiinisen dieselin tuen poistaminen ei ole

viela lahivuosina perusteltua, silla se vahentaa merkittavasti lilkkenteen haitallisia paastoja
vanhemmassa autokannassa
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Polttoaineverotuksen korotus tulisi suunnitella osana
liikenteen verouudistusta

* Hallitusohjelman mukaisesti valtioneuvosto on nimittanyt tyoryhman selvittamaan liikenteen
verotuksen uvudistamistarpeita ilmastotavoitteiden ja valtiontalouden nakdkulmasta. Liikenteen
verouudistusta koskeva tarkastelu koskee hallituskautta pidempaa aikavalia. Lisaksi hallitusohjelmaan
sisaltyy tavoite luoda tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen seka kehittaa paastojen laskentaan
soveltuvia mittaristoja ja edistaa kayttovoimauudistusta.

* Esitamme, etta liikennepolttoaineiden verotusta koskevat paatokset valmisteltaisiin ja toteutettaisiin
osana laajempaa liikenteen verotusta koskevaa uudistusta ja fossiilittoman liikenteen tiekartan
laadintaga, jolloin lilkenteen veroja voidaan tarkastella kokonaisuutena.

* Yksittaisena veromuutoksena polttoaineveron korotus jaa luonteeltaan puhtaan fiskaaliseksi.
Polttoaineveroa ei ole perusteltua korottaa, ellei samanaikaisesti alenneta muita liikenteen veroja
siten, etta liikenteen kansainvalisestikin vertaillen korkea verotaakka ei kasva.




