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Liikenneturvallisuustyon rahoituksesta 2021

Valtiovarainministerion esittama 8,1 miljoonan maararaha tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen tarkoittaisi noin 11 prosentin leikkausta kuluvaan vuoteen. Tdma vaarantaisi
lakisdateisten tehtavien hoitamisen ja estdisi toiminnan kehittamisen. Tama valtionavustus on
varsin poikkeuksellinen, koska silla rahoitetaan Liikenneturvan ja Onnettomuustietoinstituutin
toiminta 100 prosenttisesti. Kumpikaan taho ei saa muuta rahoitusta toimintaansa.

Liikenneturvallisuusmaksulakia uudistettaessa valittiin lain maksuperustaksi kiinted prosentti. Asiaa
valmisteltaessa huomioitiin, ettd kiinted prosentti saattaa aiheuttaa rahoituksen maarassa hetkellisia
heilahteluja suuntaan tai toiseen. Maksutulon noustessa huomattavasti rahaa voisi kayttaa
lakisdateisten toimijoiden lisdksi muiden toimijoiden tukemiseen hankeavustuksilla, mutta
maksutulon vahetessa joustovara suoralla rahoituksella olisi rajoitetumpi. Lausunnoissa ehdotettiin,
ettd tata vdhenemista varten tulisi olla mekanismi, jolla pitkdjdnteinen lakisdateinen tyo voisi
jatkua ilman suurempia hairi6ita. Talldin keskusteluissa nousi esiin, etta valtionavustusta voisi
myontda myos liikenneturvallisuusmaksulla kerdttyd maardad enemman tasoittamaan heilahteluja.
Muutoksen yhteydessa eduskunta edellytti (EV 43/16), ettd liilkenneturvallisuusmaksujarjestelmalla
ja avustusten jakamisella mahdollisesti nykyista laajemmalle hakijaryhmalle ei vaaranneta nykyisen
vakiintuneen, arvostetun ja hyvin toimivan liikenneturvallisuustyon toimintaa ja jatkuvuutta.
Eduskunnan kasittelyyn on toimitettu lakialoite kiintedn prosentin nostamisesta, mutta sen
eteneminen ei ole edistynyt toistaiseksi.

Lakia valmisteltaessa arveltiin, ettd maksutulo kasvaa. Liikennevakuutuksen maksutulo on kuitenkin
vahentynyt lain voimaantulosta. Syita tdhan arvellaan olevan mm. liikennevakuutuslain
mahdollistama kilpailu seka lilkkennekaytosta poiston helpottaminen. Liikennekaytosta poistettuja
ajoneuvoja havaitaan nykyaan poliisivalvonnassa huomattavia maaria. Tata kautta kerdaamatta
jadneiden liikennevakuutusmaksujen ja ajoneuvoverotulojen maaraksi on arvioitu jopa yli 10
miljoonaa euroa vuosittain. Ndiden tapausten tunnistamiseen on mahdollisuudet, mutta
tiedonsiirtoon liittyvat kehityshankkeet on pysaytetty ja sitd kautta maksu- ja verotuloja jaa
keradmatta. Talla on siis vaikutuksia liikenneturvallisuusmaksun kautta myos turvallisuustyon
rahoitukseen.

Liikenneturvallisuuden kehitys ei kuitenkaan ole ollut erityisen suotuisaa tarkasteltuna viime
vuosina. OTIn tilastoimien tutkittujen kuolemaan johtaneiden liikenneonnettomuuksien ja
liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen maarat ovat jopa kasvaneet.
Liikennevahinkotilaston mukaan liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen lukumaara vuonna
2018 oli 102 162 kappaletta eli lahes 5 000 enemman kuin edellisena vuonna. Henkildvahinkojenkin
lukumaara lisaantyi lahes 300:lla. Liikkennevakuutuksesta maksetut korvaukset ovat olleet jatkuvasti
kasvussa.

EU:n asettaman tavoitteen mukaan vuonna 2020 Suomessa saisi kuolla korkeintaan 136 henkil6a
vuodessa. Tastd tavoitteesta jaddaan kauas. Lisaksi liilkenteessa vammautuu vakavasti arviolta noin
1000 henkilda vuodessa, naista suuri osa pyorailijoita. Entistd enemman painopistetta tulisi siirtaa



myds pyorailijdiden turvallisuuden suuntaan ja tassa parempi tieto vakavista vammautumisista seka
niihin johtavista tekijoista auttaisi. OTl onkin kehittdnyt LVM:n toimeksiannosta uuden
tiedonkeruumenetelman vakavien vammautumisten tutkintaan. Menetelma on otettu kdytt6on
vuoden 2020 alusta ja voimakkaassa kehitysvaiheessa. Suuret leikkaukset rahoitukseen
vaikuttaisivat mahdollisuuksiin ottaa uusi menetelma suunnitellussa laajuudessa kaytt6on.

Tutkinnan avulla saadaan myos tietoa tieliikennelain muutosten vaikutuksista liikkenne-
turvallisuuteen. Tekeilld oleva liikenneturvallisuusstrategia hyodyntaa tutkittua tietoa
valmistelutyossaan. Liikennejarjestelma tulisikin suunnitella niin, ettei kenenk&an tarvitse kuolla tai
vakavasti loukkaantua tieliikenteessa, tdma visio tulisi ottaa huomioon liikennejarjestelma-
suunnitelmassa. Kaiken kaikkiaan liikkenneturvallisuustydssa olisi mahdollisuus hyddyntaa tutkittua
tietoa aiempaa paremmin ja tehda paatokset parhaan mahdollisen tiedon varassa. Kuolemien ja
loukkaantumisten yhteenlaskettu yhteiskuntataloudellinen kustannus oli 1,1 mrd € vuonna 2018
(www.liikennefakta.fi).

Rahoitettava toiminta Onnettomuustietoinstituutissa

Liikennevakuutuskeskuksen liikenneturvallisuustydsta vastaa vakuutus- ja korvaustoiminnasta
riippumaton Onnettomuustietoinstituutti (OTI) ja sen toiminta perustuu lakisdateisiin tehtaviin,
Iahinna tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toiminnan ylldpitdmiseen ja
keratyn tiedon jakamiseen (Laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (1512/2016).

Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki Suomessa tapahtuvat kuolemaan johtaneet tie —ja
maastoliikenneonnettomuudet sekd muita seurauksiltaan vakavia onnettomuuksia. Toimintaa on
kehitetty entisestdadn valmistelemalla tutkintamenetelma, jolla myds vakavaan vammaan johtaneista
onnettomuuksista kerataan kattavasti tietoa. Menetelma lisda vuosittain tutkintasuunnitelmaan
sisdltyvien tapausten lukumaaran viisinkertaiseksi aiempaan verrattuna. Lisdaksi automatisoituva
liilkenne ja digitaalisen tiedon hyddyntaminen vaativat kehityspanoksia, jotta lilkenteen muutosten
turvallisuusvaikutuksista saadaan tietoa.

Tie-ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tyo tuottaa laajan ja tarkean tieto- ja
tilastopohjan Suomen tieliikenteen turvallisuuden kehittamisen pohjaksi. Suomen virallinen
tieliikenteen onnettomuustilasto perustuu poliisien ilmoituksiin, eikd sen perusteella maariteta
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien aiheuttajia. Tama tarkoittaa kdytdannossa sita, etta
esimerkiksi onnettomuuksissa mukana olleiden kuorma-autojen osalta ei pystytd sanomaan,
johtuuko Suomen verrattain korkea raskaan kaluston onnettomuuksien maara kuorma-autoihin
liittyvista seikoista vai taysin muista tekijoista.

Tutkijalautakuntatyon kautta tunnistetaan mm. turvalaitteiden kayttoon, osallisten terveydentilaan,
paihteisiin tai onnettomuuksien taustoihin liittyvia ongelmia. N&ita tietoja ei saada tassa laajuudessa
mistdan muualta kuin tutkijalautakunta-aineistosta. OTIn aineistojen pohjalta on viime vuosina
julkaistu useita vaitoskirja-artikkeleita ja tietoja kdytetaan jatkuvasti viranomaisten
lilkenneturvallisuustyéssa.

Onnettomuustietoinstituutilla ei ole tasetta ja rahoitus perustuu kokonaisuudessaan tieliikenteen
turvallisuustoimintaan osoitettavaan valtionavustukseen, joten mahdolliset muutokset
myodnnettdvassa valtionavustuksessa heijastuvat suoraan lakisdateisen toiminnan yllapitamisen
mahdollisuuksiin. Suuret heilahtelut jopa vaarantavat toiminnan jatkuvuuden. Siksi toivomme, etta



olisi mahdollisuus saada pitkdaikainen ratkaisu rahoituskysymykseen. Toiminnan pitkajanteinen
suunnittelu on haastavaa nykyiselld jarjestelmalla.
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