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Asia: Asiantuntijalausunto

Veroratkaisut energiamurroksen edistamiseksi

Hallituksen esityksessa ehdotetaan muutoksia verotukseen, jotka voivat nopeuttaa luopumista
fossiilisista polttoaineista. Tahan pyritdan vaikuttamaan muuttamalla kotitalousvdhennysta ja autoetua
koskevaa verotusta. Tima on kannatettava kehityssuunta Suomen hiilidioksidipdastéjen vahentamiseksi.
Kotitalousvahennyksen nosto tukee pdastovahennyksia, kun taas autoedun merkitys on vahainen.
Tarkennamme néita alla.

Kotitalousvahennyksen nosto

Kotitalousvahennyksen nosto nopeuttaa siirtymista pois talojen 6ljylammityksesta. Suomessa
oljylammityksesta luopuminen on ollut hitaampaa kuin esimerkiksi Ruotsissa ja kannustimien lisdédaminen
kehityksen nopeuttamiseksi on myonteista tavoiteltujen paastévahennysten kannalta. Maaraaikainen
korotus 3 500 euroon ja tydkorvausten korvauskustannuksen nosto 40 prosentista 60 prosenttiin
nopeuttaa todennakoisesti tavoiteltua kehitystd. Muutos on kannatettava ja se vahvistaa
todenndakoisesti entisestaan lampopumppumarkkinoita. Tuen markkinoinnissa olisi tarkeda korostaa
ratkaisuja, joihin myds sisaltyy mahdollisuus sahkdnkulutuksen joustoon ja lammdntuotantoon myds
talviolosuhteissa. Muuten vaarana on, etta talvikauden energiakulutuksen huippulukemat korostuvat
entisestaan.

Kuten hallituksen esityksen perusteluissa todetaan, kannustin ei toimi niissa kotitalouksissa, joissa tulot
ovat hyvin pienet. Osa naita talouksista voisivat teoriassa saada muuta avustusta, mutta myos muut
avustukset edellyttavat omarahoitusosuutta. Luopuminen oljylammityksesta nadissa taloissa edellyttaisi
siten energiapalvelun tarjoajia, jotka voisivat my6s lainoittaa vaadittavat investoinnit.
Kotitalousvahennyksen nosto ei tdhan tuo uutta ratkaisua. Ongelman laajuus olisi perusteltua kartoittaa
erikseen. Lisaksi on perusteltua arvioida nyt ehdotetun ratkaisun vaikutuksia kehitykseen esimerkiksi
kahden vuoden kokemuksen perusteella. Jos kokemukset ovat hyvia ja luopuminen oljylammityksesta
etenee nopeasti, voidaan harkita saman tyyppistd verovahennysta muiden hiilettémien
energiaratkaisujen kayttéonoton osalta, kuten energiankayttda ja kulutusjoustoa toteuttava
kotitalousautomatiikka ja kaksisuuntaisen latauksen mahdollistavat sdhkdéautojen latauspisteet.
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Muutokset autoetuun

Muutokset autoedussa pyrkivat lissdmaan vahdpaadstoisten autojen kayttoa tydsuhdeautoina. Tavoite
on kannatettava, mutta toimenpide on, kuten Hallituksen esityksen perusteluissa todetaan,
vahamerkityksellinen paastdjen vahentamisen kannalta. Silti sen kustannukset ovat merkittavat.
Esityksessa on arvioitu, ettd vahdpaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvon neljan vuoden
maaraaikaisen alentamisen 85 eurolla kuukaudessa vdhentaisi verotuloja yhteensa noin 43 miljoonalla
eurolla. Tuki kohdistuisi ensisijaisesti hyvdosaisiin ja kaupunkiseutuihin.

Muutosta ei siten voida pitaa nykyisessa esitysmuodossa hyvana ja kannatettavana keinona lisata
vahdpaastoisten autojen maaraa lilkenteessa. Veroratkaisua on kasiteltava eraanlaisena
innovaatiotukena, joka luo markkinoita erityisesti vahdpaastoisille autoille ja edistdad haluttua muutosta
autokannassa Suomen paastotavoitteiden saavuttamiseksi. Taman takia paastoraja tulisi asettaa
selvasti ehdotettua alemmalle tasolle. Traficomin tilastot osoittavat, ettd vuoden 2020
ensirekisteroidyista autoista noin 20 % alittivat WLTP-mittausten mukaan tason 100 gCO,/km. Jotta
autoedun muutos tukisi vahdpaastoisten innovaatioiden yleistymistd, se tulisi asettaa selvasti alemmalle
tasolle, esimerkiksi niin, ettd vain paras kymmenesosa markkinoilla olevista autoista voisi oikeuttaa
alennettuun autoetuun. Tama loisi samalla paineita kehittda tilastointia. Talld hetkella Traficomin
tilastot yhdistavat kaikki alle 100 gCO,/km yhdeksi luokaksi, kun suurempia paastoja aiheuttavien
autojen ensirekisterdinnit tilastoidaan 20 gCO,/km luokkavalein. Raja-arvon selva lasku ohjaa
tyosuhdeautojen hankintaa sahkdajoneuvojen suuntaan, mika on nahty Suomen liikenteen
paastotavoitteiden toteutumisen kannalta valttamattomana suuntana ja tata kehitysta tulee kaikin
tavoin edistaa myos veroratkaisuilla.

Lausunnon valmisteluun ovat osallistuneet tutkimusprofessori Maria Kopsakangas-Savolainen,
tutkimusprofessori Paula Kivimaa ja professori Jyri Seppala

Eduskunnan verojaosto
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