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VR-Yhtyman nakemykset henkilojunaliikenteen lisaamisesta ja
kehittamisesta

VR-Yhtyma Oy (VR) kiittd& mahdollisuudesta lausua henkildjunaliikenteen
lisddmisestd seka kehittamisesta ja lausuu siitd seuraavaa:

Nykyisella ostorahoitustasolla ajetaan perusmuotoista ostoliikennetta —
lisdliikenne edellyttaa lisarahoitusta

VR:n tavoitteena on ilmastoystavallisen junaliikenteen kulkumuoto-osuuden
kasvattaminen Suomessa 10 prosenttiin. Olennainen edellytys
raideliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle on kestéavan
likennejarjestelman kehittaminen seka valtakunnallisesti etta alueellisesti.

LVM on pyytanyt alueilta lausuntoja perustason ostoliikenteen
suunnitelmasta. VR on perustason ostoliikennesuunnitelman liséksi laatinut
omat kehitysnédkemyksensa henkildjunaliikenteen lisdamiseksi niin kauko-,
yojuna- kuin alueellisessa lahiliikenteessakin. Nama jaljempéané esitetyt
mahdolliset lisaliikenneskenaariot eivat sisally perustason ostoliikenteen
sopimukseen. Jos liikennettd paatettaisiin laajentaa, tulisi sille osoittaa
erillinen lisarahoitus.

Henkildjunaliikenne HSL-alueen ulkopuolella Suomessa rahoitetaan noin
90 prosenttisesti lipputuloilla, mik& on kansainvalisesti vertaillen
poikkeuksellisen korkea suhde.

LVM:n ostaman, julkisesti rahoitetun junaliikenteen osuus on
kansainvalisesti verrattuna pienté ja edellinen hallitus pienensi junaliikenteen
ostorahoitusta merkittavasti vuonna 2016.

Junaliikenteen ostorahoitus EU-maissa, 2016:
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15 1 Suomessa junaliikennetta ostetaan
hyvin vihan julkisin varoin
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Lahde: Euroopan komissio, 6. RMMS-raport
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Ostoliikennemé&ararahan tason korotuksella vahintaan eurooppalaiselle
keskitasolle varmistettaisiin pitkalla aikavalilla riittavat liikkumisen
mahdollisuudet ja alueiden valinen saavutettavuus Suomessa.
Ostoliikenteen laajuudella on valillisesti vaikutusta my6s markkinaehtoisen
likenteen laajuuteen, joko liikennetarjontaa yllapitaen tai sitd supistaen.

Ostoliikenne on entiseen tapaan mahdollista myds henkiloliikenteen kilpailun
avauduttua taysimaaraisesti Open Access -mallilla 1.1.2021. Open Access -
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mallissa operaattorit hoitavat liikennetta itse hankkimallaan kalustolla ja
kalustokustannukset tulevat luonnollisesti osaksi likennéinnin kustannuksia.

Perustason ostoliikenteen julkinen rahoitus on lahtokohtaisesti 32 M€/vuosi
sopimusjaksolla 2022-2030

Perustason ostoliikenteen vuosittainen ostoméaararaha on lahtokohtaisesti
32 M€/vuosi (v. 2022-2030). VR haluaa téssa yhteydessa tuoda esiin, etta
ilman inflaation huomioimista tasarahoitus tarkoittaa 9 vuoden aikana
merkittavasti vahenevaa rahoitusta fossiilivapaalle liikenteelle. Julkisen
ostoliikennerahoituksen tarve 9 vuoden perustason ostoliikenteen
sopimusjaksolla on keskimaarin seuraava:

- Etela-Suomen taajamajunaliikenne: 10,9 M€ vuodessa ja 1,37 €
yksittaista matkaa kohden

- Ydjunaliikenne: 3,3 M€ vuodessa ja 5,53 € yksittaistda matkaa kohden

- Kiskobussiliikenne: 7,0 M€ vuodessa ja 12,46 € yksittaista matkaa
kohden

- Muut ostoliikenteen IC- ja Pendolino-vuorot (Tampere-Pori ja Rovaniemi-
Oulu-Kuopio): 8,1 M€ vuodessa ja 7,27 € matkaa kohden

Julkisen rahoituksen suuruusluokan vertailuna mainittakoon, etta valtion
ostaman lentoliikenteen tuki on keskim&arin 1220 € yksittaista matkaa kohti.

VR:Il& on vahva tahtotila ajaa liséliikennetta — lis&rahoitusta tarvitaan

VR kéay jatkuvaa ja tiivistd vuoropuhelua kaupunkien ja maakuntien kanssa
junaliikenteen kehittamiseksi. VR:II& on vahva tahtotila ajaa junaliikennetté
kaikilla alueilla ja rataosuuksilla, joilla on kysyntaa, joko markkinaehtoista tai
ostoliikennetta.

Maakuntien ja kaupunkien kanssa kaydyn vuoropuhelun tuloksena VR on
tunnistanut useita kehitysaihioita, joiden pohjalta se on laatinut
lisdliikenneskenaarioita ostoliikenteeseen nyt lausuttavana olevan
raideliikenteen perusmuotoisen ostoliikenteen lisdksi. VR:n tunnistamat
uudet lisdliikennemahdollisuudet on mahdollista toteuttaa paaosin jo
nykykalustolla ja -raiteilla.

VR on toimittanut LVM:n kirfjaamoon tdméan lausuntonsa liitteena erillisen
materiaalin, jossa on esitetty alustavia ajatuksia Suomen junaliikenteen
tarjonnan kehittdmisen vaihtoehdoista 2020-luvulla.

Kaynnissa olevan kuulemisen my6ta alueilta saatavan palautteen ja
tarpeiden perusteella VR on valmiudessa keskustelemaan tarkemmista
likenteen reunaehdoista. Naiden puitteissa VR voisi edelleen kehittaa
likenneskenaarioita ja laskea kullekin liikenteelle alustavan tarjoushinnan.
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Mahdollinen lisaliikenne ei sisélly perustason ostoliikenteen sopimukseen,
vaan sille tulee osoittaa erillinen lisarahoitus.

VR:n tunnistamat kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

Mahdollisia kehitysaihiota ostoliikenteen laajentamiselle on tarkasteltu alla
olevien alueiden ja rataosien osalta ja niitd on tarkemmin kuvattu erillisessa
esitysmateriaalissa, joka on saatavilla my6s VR:n verkkosivuilla osoitteessa:
https://www.vrgroup.fi/fi/'vrgroup/uutiset/?type=lausunnot-ja-kannanotot.
Kehitysaihioita ei ole priorisoitu, vaan ne on esitetty sattumanvaraisessa
jarjestyksessa.

1. Varsinais-Suomi:
Loimaa-Turku, Naantali-Turku, Turun-alueen lahilikenne

2. Lappija Pohjois-Pohjanmaa:
(Helsinki-)Oulu-Rovaniemi, Haaparanta-Oulu, Oulun-alueen lahilikenne

3. Pirkanmaa ja Keski-Suomi:
Aanekoski-Jyvaskyla, Vammala-Tampere — lahilikenteen lisdvuorot,
Tampere-Vilppula/Méantta

lita-/ yoyhteydet Helsinki-Turku/Lappeenranta
Rauma-Kokemaki (syottolikenne Porin junille)
Kurikka-Seingjoki

Yojunayhteys Helsinki-Kajaani-Rovaniemi

(Helsinki)-Kuopio-Kajaani

© © N o g &

Etel&-Suomen ja Pirkanmaan lahijunaliikenne:

Helsinki-Riihimaki, (Helsinki-)Karjaa-Hanko, Riihiméki-Lahti-Kouvola,
Riihimaki-Hanko, Tampere-Nokia, Tampere-Toijala (M-junien tarjonnan
laajentaminen)

Materiaali ei ota kantaa liikennetarjonnan kehittamisen rahoitustarpeeseen,
joka riippuu vahvasti mm. junien kulkupaivistd, vuoromaaristd, pysahdyksista
ja kaytettavasta kalustosta.

Osa reiteista on teknisesti kaynnistysvalmiita jo 2022 ja niille on haettu
ratakapasiteetti. Materiaalissa on nostettu esille kehittdmiskohteet ja
mahdolliset infran nykyrajoitteet, joiden kehittdminen on edellytys
likennetarjonnan laajentamiselle. Osa reiteista vaatii esimerkiksi
investointeja matkustajalaitureihin, joiden toteutus kestaa joitakin vuosia.

Raideliikennejarjestelméaa kehitettdessa tulee huomioida, etta rautatieverkko
muodostaa yhtendisen kokonaisuuden ja on télta osin luonteeltaan erilainen
kuin tieverkko. Kaikessa suunnittelussa on huomioitava koko Suomen
paaosin yksiraiteisen junaverkoston ja eri liikennelajien yhteentoimivuus eli
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mm. matkustaja- ja tavaraliikenteen aikataulut, radan sahkoistysvaihe ja
asemainfra.

Ratakapasiteetti ja tavaraliikenteen maara rataosalla vaikuttaa
henkildliikenteen lisdamiseen. Sen sijaan julkisessa keskustelussa esilla
ollut kaluston kierrétys tai sen saatavuus ei vaikuta junaliikenteen
jarjestamiseen millaén alueella. VR haluaa palvella kaikkia asiakasryhmia
hyvin jatkossakin, mink& vuoksi se hankkii runsaasti uutta kalustoa niin
[&hijunaliikenteeseen kuin ydliikenteeseenkin.

Alueellisen lahijunaliikenteen kehittdmisessa huomioitavia reunaehtoja

Alueellista liikennejarjestelméasuunnitelmaa koskevan paatdoksenteon tueksi
on selvitettava potentiaaliset liikenndintinopeudet, matkustajamaarat ja
kustannukset. Liséksi tulee arvioida ratakapasiteetin riittavyytta eli rataosan
valityskykya ja liikenndintikustannuksia verrattuna ennustettuihin
kayttajamaariin.

Yhteiskunnan nakdkulmasta alueellista lahijunaliikennetta kannattaa
perustaa isoille kaupunkiseuduille, joilla selvitysten perusteella on
potentiaalia suurille matkustajamaarille. Ennusteet kayttajamaarista ohjaavat
paatoksentekoa sen suhteen, onko kestava joukkoliikenne jarkevaa
toteuttaa lahijunaliikenteena vai esimerkiksi sahkobussiliikenteena.

Edella kuvatut selvitykset mahdollistavat poliittisen paatoksen siitd, minka
tasoista lahijunaliikennettd ja milla kustannuksilla liikenteen tilaajalla on
valmius sité hankkia.

Kun paatds ajettavasta liikenteesta on tehty, voidaan alueelliseen
likennejarjestelmasuunnitelmaan sisallyttaa I&hijunaliikennetta koskeva
likennoéintisuunnitelma, jonka mukaisesti kehitetdan rataa ja seisakkeja.
Uudet lahijunaliikenteet tarvitsevat kaikissa tapauksissa vahintaan laituri-
infran uusille pysahdyspaikoille ja useissa vaihtoehdoissa myos lisaraiteita,
jos tarkoituksena on hankkia tiheaa liilkennetta.

Lahiliikenne- ja y6junakalustoa on saatavilla liséliikenteen tarpeisiin

Kaluston kaytt6on vaikuttaa tilatun liikenteen toivottu aikajanne, mutta
kaluston saatavuus ei muodosta ongelmaa alueellisen l&hijunaliikenteen
kehittamiselle.

Lyhyella aikavalilla k&ynnistettaviin uusiin [&hijunavuoroihin voidaan
hyddyntaa jo liikenteessa olevaa kalustoa muokkaamalla juna- ja/tai
kalustokiertoa. Keskipitkan aikavalin (5-6 vuotta) l&hijunaliikennetarpeet on
huomioitu VR:n uuden SmX-lahijunakaluston hankinnassa. Pitkan aikavalin
hankkeisiin, kuten 12-vuotiseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan, kalusto
voidaan aina jarjestad, silla suunnittelulle ja kaluston hankinnalle on
riittdvasti aikaa. On huomioitava, etta kaikilla uusilla kaynnistettavilla
yhteysvaleilld on jatkossa pystyttava tarjoamaan esteettomia junavuoroja.

| VR-Yhtyméa Oy
Postiosoite Kéayntiosoite P. 0307 10 etunimi.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5
PL 488, 00101 Helsinki Radiokatu 3, 00240 Helsinki www.vrgroup.fi




W G RO U p Lausunto 5 (5)

20.9.2021

Uuden SmX-lahijunakaluston hankinnalla varmistetaan
l&hijunaliikennetarpeet vuosista 2025-2028 eteenpain, jolloin kalusto arviolta
otetaan kayttoon. Hankinta koskee alustavasti 25 SmX-junaa ja silla
korvataan nykyisin likenteessa olevat vanhat ja elinkaarensa paassa olevat
36 Sm2-lahijunaa ja 14 Eil- ja 3 Eilf-vaunua. SmX-junissa on 4-5 vaunua ja
Sm2-junissa on 2 vaunua. SmX on siis kapasiteetiltaan suurempaa ja silla
likennointi sitoo vahemman runkoja kuin Sm2.

Mikali lahijunaliikenteen lisdykselle jarjestyy rahoitus, voidaan SmxX-
hankinnan optioilla hankkia lisda modernia ja €/km-hinnaltaan halvempaa
lahiliikennekalustoa. Vapautuvaa Sm2-kalustoa voidaan hyodyntaa
vdliaikaisratkaisuna.

Lahijunakalustohankinnan lisaksi kdynnissa on uuden y6junakaluston
hankinta sisaltden 9 makuuvaunua ja 8 autovaunua. Ensimmaisten uusien
kalustoyksikdiden kayttbonoton tavoiteaikataulu ajoittuu 2023 vuoden
jalkipuoliskolle. My6s ydjunaliikenne on ostorahoitteista liikennetta.

Kaluston esteettémyysvaatimukset

Esteettomyys on VR:lle erittdin tarkeda ja rautatiekaluston
esteettdmyysvaatimukset perustuvat lainsaadantéon. Vammaisten ja
likkumisesteisten henkildiden paésysta rautatiejarjestelmaan ja kaluston
teknisistéa vaatimuksista saadellaan EU-tasolla. Kun uutta kalustoa
valmistetaan tai vanhaa kalustoa merkittévasti parannetaan, sen tulee
tayttaa lainsdadannon edellyttdmat esteettémyysvaatimukset. Lisaksi
rautatievastuuasetus saatelee asiaa myds vammaisten ja liikuntarajoitteisten
matkustajien oikeuksien néakdkulmasta.

VR:n kaukoliikenteen paivajunakalusto on tammikuussa 2022 alkavassa
suunnitellussa liikenteessa taysin esteettnta. Myds yojunaliikenne,
sesonkien lisavuoroja lukuun ottamatta, ajetaan esteettdmana.
Lahiliikenteen osalta VR:n operoima HSL-Iahilikenne on 100 % esteetdonta
(Flirt- eli Sm5-kalusto). Liikenne- ja viestintdministerion VR:Ita ostamassa
HSL-alueen ulkopuolisessa lahiliikenteessa on kaytossa seka esteetonta
Sm4- etta esteellistd Sm2- ja Eil-kalustoa. Tavoitteenamme on, ettd kaikilla
uusilla kaynnistettavilla yhteysvaleilla pystymme tarjoamaan esteettémia
junavuoroja.

VR-Yhtyma Oy
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