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Julkinen

VR on tunnistanut uusia lisaliikennemahdollisuuksia,
jotka on mahdollista toteuttaa paaosin jo nykykalustolla
ja -raiteilla

« Tassa materiaalissa on esitetty alustavia ajatuksia Suomen junaliikenteen tarjonnan kehittdmisen
vaihtoehdoista 2020-luvulle.

« Mahdollinen liséliikenne ei sisally perustason liikenteen sopimukseen, vaan sille tulee osoittaa erillinen
lis&rahoitus.

» Osa reiteista on teknisesti kaynnistysvalmiita jo 2022 ja niille on haettu ratakapasiteetti. Osa vaatii
esimerkiksi investointeja matkustajalaitureihin, mika vie joitain vuosia.

» Materiaalissa on nostettu esille kehittamiskohteet / mahdolliset infran nykyrajoitteet, joiden
kehittdminen on edellytys liikennetarjonnan laajentamiselle.

« Materiaali ei ota kantaa liikennetarjonnan kehittamisen rahoitustarpeeseen, joka riippuu vahvasti mm.
junien kulkupaivista, vuoromaarista, pysahdyksista ja kaytettavasta kalustosta.

» Olisi tarkea paasta keskustelemaan tarkemmista alueellisista tarpeista ja liikenteen reunaehdoista,
joiden puitteissa VR voi laskea alustavan tarjoushinnan.

V= 2



Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

) 1. Varsinais-Suomi:
* Loimaa-Turku:
; + Yksittéiset lisdvuorot mahdollisia
i + Lahilikenneméinen tihea liilkenne vaatii lisééa ratakapasiteettia
* Naantali-Turku
+ Kesdliikenne — yksittaiset vuorot: matkustajalaituri Naantaliin seka pienet infraparannukset
» Useiden Helsingin vuorojen jatkaminen Naantaliin
; + Vaatii ainakin matkustajalaiturit Naantaliin
! » Sr3-veturin dieselkayttd sahkottomalla rataosalla vaatii lisdselvityksia
‘ * Saattaa aiheuttaa aikataulumuutostarpeita ainakin Helsinki-Turku
3 « Turun-alueen lahiliikenne
» esim. 1-2 tunnin vuorovalit Naantaliin, Uuteenkaupunkiin, Loimaalle ja Saloon
 tarvitaan merkittavia infraparannuksia
» kalusto: lyhyella aikavalilla nykyista Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella,
; mutta pidemmalla aikavalilla vaatii oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)

Kokkola

2. Lappi ja Pohjois-Pohjanmaa
! * Enemman paivajunia (Helsinki-)Oulu-Rovaniemi
o ‘ » Kaluston saatavuus ja ratakapasiteetti selvitettava tarkemmin (riippuu aikataulurakenteesta)
Seinajoki Luu ! + Haaparanta-Oulu
* Vanha (ns. sininen) makuuvaunu Haaparantaan
; » lyhyella aikavalilla nykykalustolla, mutta jo l&hitulevaisuudessa kalustokysymys
! + vaatii matkustajalaiturit Tornioon ja Haaparantaan (tarkennettava)
‘ * Yksittaisten Helsinki—Oulu-vuorojen jatkeet
! + infrastruktuuri: tarvitaan séhkoistys Kemi-Haaparanta ja matkustajalaiturit Haaparantaan
ja Tornioon
P » ratakapasiteetti Oulu-Tornio haastava tavaraliikenteen kasvaessa

4 ( + Tyomatkaliikennetta palveleva vuorotarjonta

‘ ; + infrastruktuuri: tarvitaan séhkdistys Kemi-Haaparanta ja matkustajalaiturit Haaparantaan

\\NIu_r Kouvola | ja Tornioon
1. Varsinais-Suomi Helsinki ‘ » ratakapasiteettia tarvinnee lisaa Oulu-Tornio tavaraliikenteen kasvaessa

! » kalusto: lyhyella aikavalilla nykyista Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella,
mutta pidemmalla aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)
e Oulun-alueen l&hiliikenne esim. 1 tunnin vuorovali
 tarvitaan merkittavia infraparannuksia

V= ; « kalusto: lyhyella aikavalilla nykyistd Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella, mutta
pidemmalla aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)




Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

) 3.Pirkanmaa ja Keski-Suomi
+ Aanekoski-Jyvaskyla

* Yksittdiset markkinaehtoisen liikenteen jatkeet vaativat yhteensovitusta tavaraliikenteen kanssa
: » Lahilikennemainen tihea liilkenne erittdin haastavaa ilman ratakapasiteetin kasvattamista

+ Laituri Adnekoskelle (ja Laukaaseen & Suolahteen) tarvitaan jokaisessa vaihtoehdossa
* Vammala-Tampere - lahiliikenteen lisdvuorot (M-junan jatkeet)

» Haastavaa vilkkaan tavaraliikenteen takia, mutta riippuu aikataulutoiveista
‘ * Laajempi tarjonta Tampere-Vilppula/Mantta
» kiskobussikaluston vapautuessa muilta rataosilta sahkdistyksen myota

7. Y6juna Helsinki-Kajaani-
Rovaniem : 4. llta-/ ydéyhteydet Helsinki-Turku/Lappeenranta
* Toteutettavissa

Kokkola 5. Rauma-Kokemaki (sydttéliikenne Porin junille)

; » matkustajalaituri ainakin Raumalle

! » vaatii yhteensovitusta tavaraliikenteen kanssa

‘ » kalusto: lyhyella aikavalilla nykyistd Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella, mutta pidemmalla
! aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)

6. Kurikka-Seingjoki
» Tyomatkaliikennetta palveleva vuorotarjonta tai yksittaiset Jyvaskyla—Seinajoki-vuorojen jatkeet
‘ + vaatii matkustajalaiturin ainakin Kurikkaan
» kalustotarve riippuu aikataulurakenteesta, helpottuu kiskobussikaluston vapautuessa
» Vaihtoehtoisesti vapautuvat kiskobussit voi kayttda myos poikittaislikenteen
: parantamiseen tihentamalla nykyisté Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-linjan tarjontaa (josta
yhteydet Jyvaskylaan, Tampereelle, Turkuun, Poriin)

6. Kurikka-Seina

5. Rauma-Kokemaki T . I
7. Y6juna Helsinki-Kajaani-Rovaniemi

; ¢ Teknisesti toteutettavissa
Kouvola ‘
‘ 8. (Helsinki)-Kuopio-Kajaani

. oo ! * Ennen pandemia Kuopio-Kajaani -osavalilla (Helsingisté lahtdiset tai Helsinkiin paattyvat vuorot) liikennoi
4. llta-lydyhteydet Helsinki- 4 vuoroa paivassa (ostoliikennevuorojen liséksi). Jos kysynta ei palaudu ennen pandemiaa edeltavalle
Turku/Lappeenranta ! tasolle - on olemassa selkea riski taman liikenteen lakkauttamiselle kunnes kysyntatilanne paranee.

Helsinki



Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

)) 9. Etel&-Suomen ja Pirkanmaan l&hijunaliikenne
* Helsinki-Riihimaki

: * Nykyisen 30 min vuorovéalin tihentdminen 20 minuuttiin ruuhka-aikojen ulkopuolella seka

i viikonloppuisin
* Onnistuu nykykalustolla
: * (Helsinki-)Karjaa-Hanko
» Suorat Helsingin-vuorot mahdollisia, mutta yhteensovitus muun liikenteen kanssa haastavaa
- ainakin ennen ESA-rataa
* Riihimaki-Lahti-Kouvola

* G-junan jatkaminen Kouvolaan

i + Riihimaki-Hanko
» Kesaliikennekaudella 1 vuoropari /pva Riihimaki - Hanko - Riihimaki
: * M-junien tarjonnan laajentaminen (Tampere-Nokia, Tampere-Toijala)
» Kohti aitoa Tampereen seudun lahilikennetta
; « Junavuorot lapi paivan seka viikonloppuisin
* Onnistuu nykykalustolla

Kokkola

Seindjoki

HeIsinkj/
Semm=="

9. Etela-Suomen ja Pirkanmaan lahijunaliikenne :
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. Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Turun-alueen lahilitkenne Julkinen

Vaatii merkittavia investointeja rata-, asemainfrastruktuuriin ja pidemmalla aikavalilla investointeja myds kalustoon

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

1 h vuorovali arkena

— 2 h vuorovali arkena
@® Olemassaoleva asema/seisake

@  Uusi asema/seisake

Turkuun Turku-Loimaa-infra:

Raisio—Uusikaupunki-infra:

Rata: Alustavien arvioiden mukaan lisdvuorot mahtuvat
radalle (vaatii likenteen yhteensovittamista) - 1 h tasaisen
Loimaa vuorovalin toteutuminen on haasteellista nykyinfralla.

Uusikaupunki | Rata: Rataosan maksiminopeus 60 km/h >
vaatii nopeuden noston.

Vinkkila | Asema: Vaatii uusia laitureita kaikille asemille Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen

Kyro

Mynamaki Aura

Maaria

Raisio Turun lentoasema

Paikkari o
Karsamaki Helsinkii Turku—-Salo-infra:
Karvetti elsinkiin
) O @ > Rata: Jos kaksoisraide ohituspaikkoineen toteutuu "Tunnin juna”’-
Naantali N {g? 0 .0 ) o hankkeessa, ei pitaisi olla merkittavia haasteita. Jos ei toteudu — 1 h
N o ,Q-" & & > tasaisen vuorovalin toteutuminen on haasteellista.
L ~ S > N &
s RN < < F
atama T o .
Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen
Turku-Raisio—Naantali-infra:

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja
kulunvalvonta, liséksi rataosan maksiminopeus on 50 km/h.

Asema: Vaatii uusia laitureita kaikille asemille




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Loimaa-Turku Julkinen

Tihea lahiliikennemainen lilkenne Loimaa—Turku lahi- tai kaukoliikennekalustolla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

Yksittaiset vuorot kaukoliikennekalustolla; 2h vuorovali arkena (Osan paivéasta 1h
vuorovali kun huomioidaan myds nykyiset markkinaehtoiset vuorot)

tai

Lahiliikkennemainen tihea liikenne lahiliikennekalustolla

1h vuorovali arkena Turku-Loimaa -infra:

Olemassa oleva asemal/seisake

Yksittaiset vuorot

Rata: Alustavien arvioiden mukaan n.2 tunnin
vuorovali/suunta nykyisella infralla mahdollinen (ilman
uusia valipysahdyksid), muutaman uuden
valipysahdyksen lisaéaminen on mahdollista.

Loimaa Asema/Laituri: Vaatii uusia laitureita osavalille

o

Uusi asema/seisake

Turkuun

Lahilikennemaéinen tiheé liikenne

Rata: Alustavien arvioiden mukaan lisavuorot mahtuvat
radalle (vaatii liikenteen yhteensovittamista) — on
kuitenkin todennakdista, etta tihea liikkenne voisi vaatia
Uusikaupunki Lieto liséa ratakapasiteettia

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen

Maaria

Turun lentoasema

Karsamaki -
Helsinkiin

Naantali

Satama



. Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Naantali—Turku

Julkinen
Yksittéisten vuorojen ajaminen kesaaikana teoriassa mahdollista, laajempi liikenndinti ilman merkittavia investointeja
ratainfrastruktuuriin on erittdin haastavaa/mahdotonta nykyisella kalustolla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

Kesdaliikenne muutama vuoro paivassa (operatiivisten riskien
minimoimiseksi voi vaatia aikataulumuutoksia Helsinki-Turku
-osavalilla)

Turkuun

tai

Useiden Helsingin vuorojen jatkaminen Naantaliin kesalla o
(voi vaatia merkittavia aikataulurakennemuutoksia Helsinki- Loimaa
Turku-valillg)

@® Olemassaoleva asema/seisake Uusikaupunki

@  Uusi asema/seisake

Raisio

Helsinkiin

Naantali

Satama

Turku-Naantali:

Suppea keséliikenne

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja kulunvalvonta, lisdksi rataosan
maksiminopeus on 50 km/h.

Asema: Naantaliin tarvitaan laituri

Laaja kesaliikenne

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja kulunvalvonta, lisdksi rataosan
maksiminopeus on 50 km/h.
Asema: Naantaliin tarvitaan laituri ja suositellaan laituria myds Raisioon




Julkinen
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cey g Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Oulun lahilitkenne Julkinen

Vaatii merkittavia investointeja rata-, asemainfrastruktuuriin ja pidemmalla aikavalilla investointeja myds kalustoon

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

======= 1 h vuorovali arkena Kolari Oulu=Tornio-infra:
== 2 h vuorovdli arkena Rovaniemi
Rata: Tavaraliikenteen vaikutus on iso kysymysmerkki. Osavélille
rakennetaan 2022 aikana uusia kohtaamispaikkoja — mika vahentaa
kapasiteettihaasteita. Kemi-Tornio tarvitaan séhkdistysta — jos alue paattyy
Kemiin, sahkoistysta ei tarvita.

@® Olemassaoleva asema/seisake

. . Tornio
0o Uusi asema/seisake

Laurila

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen. Tornion keskustan asema
i ei ole matkustajakaytossa — vaatii mahdollisesti kunnostusta.

Haukipudas

Tuira/ Oulu pohjoinen

Limingantulli

Kajaani
Kempele

Raahe Liminka -
Oulu-Ruukki-infra:

Ruukki

Rata: Vilkas kaukoliikenne ja tavaraliikenne. Ruuhkaisimpina aikoina
Raahe-Ruukki-infra: saattaa tulla kapasiteettihaasteita ja saattaa vaatia lisda kohtaamispaikkoja
tai kaksoisraiteen.

Rata: Tarvitaan mahdollisesti turvalaiteinfran paivittamista.
Helsinki/ Asema: Vaatii yksittaisia laitureita — paikoille, joissa nykyiset vuorot eivéat

V= Asema: Laituri Raaheen Tampere pyséhdy (vanha laituri-infra ei ole kayttékelpoinen)




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Lisavuorot (Helsinki—-)Oulu—Rovaniemi Julkinen

Kaluston saatavuus ja ratakapasiteetti selvitettava tarkemmin (riippuu aikataulurakenteesta)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys
Liikenngintimalli

4 nykyisté vuoroa arkena per suunta
+ 1 uusi vuoropari Ma-Pe ja Su

@® Olemassaoleva asemal/seisake

Kemijarvi
Rovaniemi
Kolari
Muurola Kemi—Rovaniemi-infra:
Tervola Rata: Ei vaadi muutoksia (riippuu aikataulurakenteesta)

. Asema: Ei vaadi muutoksia
Kemi

Oulu-Kemi-infra:

Rata: Tavaraliikenteen vaikutus iso kysymysmerkki.
Osavdlille rakennetaan 2022 aikana uusia
kohtaamispaikkoja, mika vahentaa kapasiteettihaasteita.

Asema: Ei vaadi muutoksia

Helsinki Kajaani




Luulaja—Haaparanta—Oulu

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Likkennointimalli ja infrastruktuurin riittavyys

-
et

Tornio (2019’) 2
21 600 asukasta e

Morjarv .
/ 3 20 700 asukasta -
194 90(3 matkaa
7

Ruotsin puolella huhtikuussa 2021 alkanut liikenne on ostoliikennetta

My6s Suomen puolella kaikki nykyinen matkustajajunaliikenne Oulun
pohjoispuolella on liikkenne- ja viestintdministerion ostoliikennetta

Seka sahkottomalla ettd sahkoistetylla radalla on mahdollista
ostoliikenteena ajaa matkustajaliikennetta Suomesta Haaparantaan

« vaihtoehtojen maara kasvaa kuitenkin huomattavasti, jos rata on
sahkadistetty: jopa suorat Helsingin-junat mahdollisia

Liikkenteen tarvitaan siis rahoitusta joko valtiolta tai muilta julkisilta
tahoilta

Lisatietoja Vaylavirastolla hankkeista tahan liittyen: vayla.fi/kaikki-
hankkeet/laurila-tornio-haaparanta

13


https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/laurila-tornio-haaparanta

Julkinen
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. . . . ‘e . Alustava | keskustel hjaksi — ei sitova, tarkent
Laajempi tarjonta Tampere-Vilppula/Mantta e WS

Kapasiteetin tai vuorojen maaran tuplaaminen valilla Tampere-Vilppula ja Mantan liittdminen osaksi ostoliikenteen tarjontaa

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

=16 vuoroa/ arkipaiva
== 8vuoroa/ arkipaiva Seinajoki
tai
Jyvaskyla
Vaihtoehtona myds kaksinajo kahdella Haapaméaki (@ ———)
kiskobussilla Vilppulaan saakka, jossa
toinen kiskobusseista jatka Manttaan Keuruu
jatoinen Keuruulle (8 vuoroa/arkipv) Kolho @ Vil la—MAntta-inf
ilppula—Mantta-infra:
®  Olemassaoleva asema/seisake Vilppula @———0 Manta Rata: Vaatii paivitysta kulunvalvontaan
0o Uusi asemal/seisake
Asema: Manttaan tarvitaan laituri
Juupajoki
Jyvaskyla
Oulu Orivesi keskusta T
Pori Tampere Orivesi

Tampere—-Keuruu-infra:

Helsinki Rata: Ei vaadi muutoksia, vaikka kiskobussivuorojen vuoromaéara tuplaantuisi

Asema: Ei vaadi muutoksia




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Aanekoski-Jyvaskyla Sulkiner

Vaatii investointeja seisakkeisiin / asemalaitureihin.
Yksittaiset vuorot nykyisten kaukoliikennevuorojen jatkeena mahdollisia, laajempi lahiliikennemainen litkenne vaatii oman kaluston.

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Yksittaiset markkinaehtoisen
liikenteen jatkeet vaativat
yhteensovitusta tavaraliikenteen

kanssa
—_— Aanekoski-Jyvaskyla-infra:
2h vuorovéli arkena (vaatii Rata: Rataosalla kulkee merkittavia maaria tavarajunia, liikenne on kuitenkin
yhteensovittamista tavaraliikenteen teoriassa yhteensovitettavissa. Jos junavuoroa halutaan likenngida Adnekosken
kanssa - teoriassa mahdollinen) Asnekoski (taajaman) keskustaan — pita& huomioida, etté radan séhkaistys paattyy n. 2-3 km
ennen sita.
Olemassa oleva asema
Suolahti Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen
Uusi asema/seisake
Laukaa

(Vihtavuori)

Seinajoki / Haapam&ki Pieksamaki

Tampere / Helsinki

Naantali
V=



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Vammala-Tampere Julkinen

Nykyisten M-lahiliikennevuorojen (Nokia—Tampere) jatkeet Vammalaan saakka

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

===uus: Nykyiset 7 vuoroa (M-linja) per suunta arkisin (M-lahiliikennelinja)

M-vuorojen jatkeet Vammalaan (Nokia-Vammala)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Seingjoki/Vaasa/Oulu
Jyvaskyla/Kuopio

——o—o—o-o SENITEN
L

o .
S &
) eo
&0

g >
2
sé‘ q,;f}' o
&

A‘b

Nokia-Vammala —=infra:
Helsinki/Turku

Rata: Merkittavia liikenteen yhteensovitusongelmia — jos M-junien aikataulurakenne pidetaan
saanndllisend. Pahimmillaan haasteet eivat olisi ratkaistavissa yhteensovituksella tai edes uusilla
kohtaamispaikoilla > saatetaan tarvita lisda ratakapasiteettia.

Asema: uusi laituri Siuroon




Julkinen




Helsinki—=Rithimaki

R-junien vuorovalin tihentdminen 20 minuuttiin

Liikenndintimalli

Nykyisen 30 min vuorovalin
tihentédminen 20 minuuttiin ruuhka-
aikojen ulkopuolella seka
viikonloppuisin

[ ) Olemassa oleva asema

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Julkinen

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Tampere

Lahti
Riihimaki
Hyvinkaa
Jokela
Saunakallio
Jarvenpaa
Ainola
Kerava
Turku Tikkurila
Pasila

Helsinki

Lahti

R-junien vuorovalid voidaan tihentda kumpaankin
suuntaan ruuhka-aikojen ulkopuolella

30 min 20 min

vuorovali nyt )) jatkossa
Seka vastasuuntaan ruuhka-aikana

30 min 20 min

vuorovali nyt )) jatkossa

« Mahdollista nykyisella kalustolla ja infralla

* Lisavuorot palvelevat Ainolaa, Jarvenpaata,
Saunakalliota, Hyvinkaata ja Riihimakea

« HSL-alueella Keravaa, Jokelaa & Tikkurilaa

* Ruuhka-aikana jo nyt ruuhkasuuntaan n. 15 min
vuorovali



(He| sin k|_) Karj aa—Hanko Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sztj;:?;ntarkentuu

Liikenteen kehittaminen sahkdistyksen valmistuttua (~2024)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Nykyinen 2 h vuorovali on
mahdollista sailyttaé. Tihedmpi

- |iilkenne esim. ruuhka-aikaan vaatii
'r‘:;gnat':;‘fsne';omauspa'"a” « Vaylavirasto sahkdistaa Hanko—Karjaa—
' Hyvinkaa-rataosuuden 2021-2024
Suorat Helsingin-vuorot mahdollisia, . .
....... mutta yhteensovitus muun « Jatkossa Hangosta voidaan edelleen ajaa
lilkenteen kanssa haastavaa ainakin syottéjunina tai vaihtoehtoisesti hyodyntaa

ennen ESA-rataa . . o
mahdollisuus jatkaa reittia

[ ) Olemassa oleva asema
©  Uusiasema/seisake VR suunnitellut tarkempia aikataulumalleja
* Hyodynnetaan paaosin Turun-junien "slottia”
Helsingin-paéassa niina tunteina, kun
Turku .. . . .
art Helsinki—Turku-junia ei ole kulussa
arjaa '.blnkoo

Dragsvik - gSuntio _ + Vasta laajemmissa liikennemalleissa

Tammisaari g CIrkkonummi viikonloppuiltaisin kaytettaisiin myds muita
Skogby *e. Leppévaara . .. .
Lappohja ®., basila aikatauluviivoja
Santala ~ e e e e ..
Hanko-pohjoinen « Kesaisin voisi liikenndida myoés Hanko—

Karjaa—Riihimaki vaihtoyhteytena Pa&radan
junilla (vain 1 vaihto nykyisen 2:n sijaan)



cay . vey - Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Rithimaki—Hanko Julkinen

Liikenteen kehittaminen sahkdistyksen valmistuttua (~2024)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Keséliikennekaudella 1 vuoropari
/pvé Riihimaki - Hanko - Riihimaki Tampere
kuvassa nékyvin pysahdyksin.
— K&antd Hangossa hotellien ulos- ja
sisdankirjautumisten valissa (n. klo
12-14). Riihimé&ella synkronoidut

vaihdot pohjoisen suunnan Lahti
kaukojunien kanssa. e anti
Riihimaki
o Olemassa oleva asema Rautatiemuseo
o Uusi asema/seisake Helsinki
Turku
Tammisaari Helsinki
Hanko-pohjoinen Hangossa on voimakas turistisesonki kesalla. Talla yhteydella edistettaisiin

kotimaan matkailua Hankoon ja Tammisaareen pk-seudun ulkopuolelta. Hyvinkaan
rautatiemuseolle, Lohjalle ja Nummelaan voisi rakentaa kevytrakenteiset puulaiturit,
joita myds museoliikenne voisi hyodyntéaa. Hyvinkaa—Karjaa-osuuden nopeustason
nosto 80 km/h - 100 km/h parantaisi matka-aikaa n. 15 min ja taten nostaisi
houkuttelevuutta.




cay . vey - . Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Rithimaki—-Lahti-Kouvola Julkinen

G-junan jatkaminen Kouvolaan

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Tasaisin 1 h vuorovalein kulkeva
lahijuna Riihiméki-Lahti-Kouvola.
=== Tahdistetut vaihdot Z-junien kanssa
Lahdessa. Uusi Hennalan seiSake
mahdollinen G- ja Z-junille.

Lappeenranta

Pieksamaki

[ ) Olemassa oleva asema
Kouvola

o Uusi asema/seisake

Kausala
Uusikyla
Nastola

Villahde Kotka

Hennala
Herrala

Tampere

Lappila
Mommila

Oitti

Hikia Helsinki

Riihimaki

Helsinki



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Nokia—Tampere-Toijala Julkinen

M-junavuorojen kasvattaminen Pirkanmaalla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Litkenndintimalli - Tunnittainen juna Nokian ja Toijalan valilla on iso askel kohti aitoa Tampereen

Vuorotarjonnan lisdys arkeen ja seudullista lahiliikennetta

viikonloppuun. Tasaisemman ja . . . . . o
~ houkuttelevamman tarjonnan « Helpompi hahmotettavuus ja tasaisempi palvelutaso matkustajille, mika lisaa

saamiskesi.

liikenteen houkuttelevuutta

Tampere-Nokia vélille 1 tunnin
vuorovali.

« Helpompi hallittavuus poikkeustilanteissa

) B Tesoma
R-juna taydentaa Tampere-Toijala

vélisen liikenteen vuorovalia
lisaliikenteen liséksi. Tampere

« Tasainen vuorovali M-juniin viikonlopuille 8-22/24 (nyt ei ajeta ollenkaan)

« TyOmatkayhteydet paranevat huomattavasti nykyisesta

® Olemassaolevaasema Lempaiia 1 « Aikataulurakenne mahdollistaa n. 1-2 uuden seisakkeen (esim. Rantaperkio,
Lakalaiva, Saaksjarvi, Vanattara) avaamisen Tampereen etelapuolelle ilman,

@ Dusiesemaseisake etta rakennetta tarvitsee muuttaa perusteellisesti
Viiala —————@ P
Wi 14 +0 32+ 30 + 4
Vuoroa arkena + Vuoroa arkena + viikonloppupéivana
Tampere= yjikonloppupaivana ) + pe/la yona (22-24)
Nokia
Epéatasainen 1tunnin
vuorovali nyt vuorovali jatkossa
E‘ M Tampere- Nyt 4 + 0 12+10+2
o=l Lempaala—  Vuoroaarkena+ )) Vuoroa arkena + viikonloppupaivana
§ Bl Toijala viikonloppuna + pella yona (22-24)




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Pidemman aikavalin alustava ajatus:
Tampereen lahilitkenteen laajentaminen Oriveden suuntaan

« Alustavana ajatuksena Tampereen lahijunajarjestelmén laajentaminen uudella linjalla C Tampere-Orivesi.
« Mahdollinen vasta, kun VR:n uusi SmX-kalusto on ainakin osittain liikenteessa (2024-2026)

- Talla hetkella reitilla ei ole mahdollista tehdé valipysahdyksia, mutta aktiivisia suunnitelmia uusien lahijunaseisakkeiden avaamiseksi
on olemassa.

« valiasemat vaativat uusien matkustajalaiturien rakentamisen uusille pysahdyspaikoille (Vaylavirasto)

« Tavoitteena tunnin vuorovali (esimerkiksi nykyista G-junaa Riihimaki—Lahti vastaavalla tarjonnalla 16 vuoroparia arkisin ja la & 14
vuoroparia su)

« Vaatii runsaasti ratakapasiteetin yhteensovitusta kauko- ja tavaraliikenteen kanssa.

M Nokialle
RJC
Tampere Orivesi
Y
n kappaletta
R Riihiméaelle/Helsinkiin M Toijalaan uusia mahdollisia
seisakkeita



Julkinen




Kajaanin ja Savon y0juna

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Kahdella olemassa olevalla sesonkiy6junarungolla, joita kaytetdan Rovaniemen ja Kolarin
likenteessa lahinna hiihtosesongin ruuhkapaiving, voisi ajaa lisaa junavuoroja muilla
reiteilla muina aikoina

Nopeasti toteutettavina vaihtoehtoina

« Uusi junavuoro Kajaanin kautta n. 5 paivana viikossa

« Paivittainen lilkkennoéinti mahdollista kesalla ja syksylla

+ Reittind joko entinen Mikkelin kautta kulkeva vaihtoehto tai ennustetusti enemman
matkustajia kerdava uusi reitti Tampereen ja Jyvaskylan kautta

Jos valitaan Tampereen kautta kulkeva reitti, voi olla mahdollista my6s yhdistaa nykyiset

Rovaniemen sesonkijunat ja uusi Kajaanin-juna

+ Alustavasti mahdollistaisi paivittéisen liikennéinnin ympéari vuoden vain muutamin
poikkeuksin

+ Aiheuttaisi matka-aikaheikennyksen nykyiseen Rovaniemen sesonkiydjunavuoroon,
joka on siis saman illan 3. ydjuna (kahdella muulla hyva ja toisistaan poikkeava
aikataulu)

Savon-radan pienempien pysahdyspaikkojen laiturit eivat kaikilta osin ole riittavan pitkia
yojunan pysahdysta varten.

Seka Kouvolan ettd Tampereen kautta kulkevalla reitilla junan kulkusuunta vaihtuu matkan
aikana, joten tulee ratkaista, milla tavalla varmistetaan autovaunun sujuva lastaus ja
purku, mikali autovaunu olisi mukana kokoonpanossa (Kainuussa tai Savossa ei ole
valmiina autolastauksen tarvitsemaa infrastruktuuria).

Reitilla on myds runsaasti tavaraliikennettd, jonka kanssa y6juna olisi sovitettava yhteen.

V=

Kolari
(Levi/Yllas/Olos/Pallas)

Rovaniemi

— Kemijarvi
(Pyh&/Luosto)
Kemi 1
Oulu
Kokkola )\

I Kajaani

Kuopio

Seinajoki P

Jyvéskyla Joensuu
Tampere Mikkeli
Lahti
Turku < S

Helsinki

—— N\yKyiset yojunareitit
===mmssss Ennen Lahden Oikorataa kulkenut y6juna syyskuuhun 2006 asti

Mahdollinen uusi Itd-Suomen yéjunan reitti



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Rauma—Kokemaéaki(—Tampere) Julkinen

Lahiliikennemainen syottoyhteys Pori-Tampere/Helsinki kaukoliikennevuoroihin

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

2 h vuorovali arkena — sy6ttéliikenne
= Pori-Tampere-kaukoliikennevuoroihin

(saattaa vaatia yhteensovittamista

tavaraliikenteen kanssa)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Seinajoki/Vaasa/Oulu
Suorien Rauma—Tampere-vuorojen

lisadminen on erittdin haastavaa ilman,
ettd samalla vahennetaan suoria Pori—
Tampere-yhteyksia (radalla paljon
tavaraliikennettd)

Jyvaskyla/Kuopio

Kokemaki

Kiukainen

Eurajoki

Rauma Rauma-Kokemaki-infra:

Rata: Ei tiedossa olevia haasteita
Asema: Vaatii laajan laituri-infran
rakentamisen

Helsinki/Turku




. C s . Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Kurikka—Seinajoki Julkinen
Kaksi vaihtoehtoista mallia: tihea liikenne ja asiakaslahtoinen liikenne (sitoo yhden kiskobussin) tai 2-3 vuoroa per suunta
perustuen kaluston saatavuuteen Seingjoella

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

1 h vuorovali arkena — syo6ttéliikenne

—— Seingjoen kautta kulkeviin
kaukoliikenteen vuoroihin (vaatii
erillisen kiskobussin)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Vaasa Oulu

Kurikka—Seinajoki-infra:

Rata: Turvalaitteet pitaa mahdollisesti paivittaa,
liséksi maksiminopeuden nosto 80 km/h.
Huom. Rataosa on erittain vahaisessa
kaytdssa (2-4 tavarajuna/pv) - uhka etta Koskenkorva
rataosa lopetetaan.

Seinajoki Jyvaskyla

IImajoki

Kurikka

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen o
Helsinki / Tampere




