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Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

Valtion talousarvioesitys 2022
VR-Yhtyman nakemyksia joukkoliikenteen vihreasta siirtymasta

VR-Yhtyméa Oy (VR) kiittd& mahdollisuudesta lausua otsikkoasiassa ja lausuu siita
seuraavaa:

1. VR:n tavoitteena on edistaa joukkoliikenteen vihreaa siirtymaa kasvattamalla
ilmastoystéavallisen junaliikenteen kulkumuoto-osuus Suomessa 10 prosenttiin

Edellytys junaliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle on kestavan
likennejarjestelman kehittaminen seka valtakunnallisesti ettd alueellisesti.
Asiakaslahtoisesti priorisoidut infrahankkeet (kohdassa 2) ja ostoliikenteen
jatkuvuus seké kehittdminen (kohdassa 3) tukevat tavoitetta saavutettavasta,
kestavasta ja tehokkaasta liikennejarjestelmasta edistaen vihreaa siirtymaa.

2. Joukkoliikenteen vihreda siirtymaa edistavat matkamaarien ja matka-aikojen
nopeuttamisen perusteella priorisoidut infrainvestoinnit

Joukkoliikenteen vihredan siirtymaéan vaikuttaa olennaisella tavalla Liikenne 12 -
suunnitelman rinnalle Vaylaviraston laatima infrainvestointiohjelma, joka konkretisoi
suunnitelman tavoitteita. VR pitaa tarkeana, etta piakkoin valmistuvan
investointiohjelman toimeenpanoon tarvittavat maararahat otetaan huomioon
julkisen talouden suunnitelmissa ja valtion talousarvioesityksissa. Liikennetoimijoille
on keskeista infrainvestointien ennustettavuus ja pitkajanteisyys, minka vuoksi on
tarkedd, etta valtion talousarvioesityksissa osoitetaan sitoutumista ohjelmassa
maariteltyyn kehityspolkuun ja hankkeiden priorisointiin.

Perusvaylanpidon rahoitustason koko investointikaudella tulee olla vakaa ja riittavan
korkea rataverkon toimintavarmuuden lisdamiseksi, palvelutason yllapitamiseksi ja
korjausvelan vahentamiseksi. Esilla ollut perusvaylanpidon rahoitustason vajaus
vuosille 2023 ja 2024 tulee vaikuttamaan negatiivisesti rautatieliikenteen
toimintakykyyn seka korjausvelkaan ja se tulee valttaa. Perusvaylanpidon
rahoituksen lisaksi my6s kehittamisinvestointien rahoitustason tulee pysya riittavalla
ja tarvittaessa indeksikorjatulla tasolla.

Todettakoon, etta VR pitaa investointiohjelman rahoitusraamia riittamattdmana
suhteessa niihin infrainvestointitarpeisiin, joita VR on priorisoinut niin
matkustajaliikenteen kuin rautatielogistiikankin asiakkaiden tarpeet ja kuljetusten
tehokkuus huomioiden. VR on toimittanut tAman lausunnon liitteena em.
prioriteettilistaukset, joita ohjaavat matkamaarat ja kuljetetut tonnit.

Valmistuva investointiohjelma ei sisalla hankeyhtidissa edistettavia
miljardihankkeita, mutta VR korostaa, ettéa niitd tulee karkihankkeina kiireellisesti
edistad. Investointiohjelman ulkopuolella olevat hankeyhtidpohjaiset hankkeet tulee
synkronoida muiden rataverkon kehittamishankkeiden kanssa seka ennakoida
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niiden vaikutuksia rataverkon kapasiteettiin ja sen jakamiseen sekda muuhun
rataverkkoon. Maankéayton, asumisen ja likenteen MAL-sopimukset olisi
nakemyksemme mukaan sisallytettava jatkossa koordinoidusti vaylaverkon
investointiohjelImakokonaisuuteen. Kaikessa suunnittelussa tulee lisaksi huomioida
koko Suomen paaosin yksiraiteisen rataverkon toimivuus.

Vihre&n siirtyman edistéamiseksi ja raideliikenteen kilpailukyvyn kasvattamiseksi
matka-aikoja pitéda pystya nopeuttamaan nykyisesta. Matkustajaliikenteen kasvun
ensisijainen edellytys on ratakapasiteetin lisédminen henkil6liikenteen tarkeill&a
ydinreiteilla, mik& mahdollistaa matka-aikojen nopeuttamisen ja sujuvoittamisen
seka vuorotarjonnan kehittamisen ja aikataulujen yhteensovittamisen. Toimivat
matkaketjut edellyttéavat kunnossa olevaa rataverkkoa, sujuvia, esteettomia
likenteen solmukohtia ja asemanseutujen kehittamista mm. liityntéliikenteen
tarpeisiin.

Helsinki-Tampere valityskykya tulisi lisata ja palvelutasoa parantaa. Nopeina
keinoina edistda em. nopeutustavoitteita ovat lukuisista pienistd, mutta
kustannustehokkaista toimenpiteistd koottunopeutuspaketti, yhteensa 200 M€ seka
ylimaaraisten nopeusrajoitusten poistamisohjelma, yhteensa 60 M€.

Vihre&n siirtyman edistaminen on mahdollista my6s logistiikassa. Suomen
elinkeinoeldman kilpailukykya parannetaan rataverkkoa modernisoimalla —
akselipainoja korottamalla, rataverkon séhkdistamisté jatkamalla, ratapihoja
kehittamalla ja valityskykya seka kaksoisraideosuuksia lisaamalla.

Liséksi teollisuuden raataldidyilla infraratkaisuilla voidaan tukea ja parantaa
teollisuuden suhteellista kilpailukykya ja samalla edistaa
paastévahennystavoitteiden saavuttamista.

Investointiohjelman luonnoksessa merkille pantavaa on se, etta pitkdan jatkunut
rataverkon sahkdistys uhkaa merkittavasti hidastua. Talla on negatiivinen vaikutus
paitsi rautatiekuljetusten kilpailukykyyn pitkalla tahtaimella myos kuljetusten
iimastoystavallisyyteen. VR:n nakemyksen mukaan sahkoévetoisen liikenteen
ymparistoystavallisyyden tulee valittya myods investointiohjelman painotusten ja
valtion talousarvioesitysten kautta.

Digirata-hanke

Digirata-ratkaisut oltava faktoihin perustuvia ja kustannustehokkaita niin
yhteiskunnan, asiakkaiden kuin kalustonkin nékdkulmasta. Digirata-hankkeen
pilottiradan sijoituksessa tulee yllapitaad tasapaino rautatieliikenteen kehittamisen ja
sujuvuuden, asiakastarpeiden seka pilotoinnin edellyttdmien kalustoinvestointien
valilla.

Etenemalla ensivaiheessa Turku—Karjaa-radan osalta on myéhemmin mahdollista
toteuttaa projektin jatkovaihe kustannustehokkaalla tavalla Pori/Rauma—-Tampere-
reitille, jota on tarkasteltu toisena pilottiratavaihtoehtona. Turku—Karjaa rataosalla
voidaan teknistaloudellisesti jarkevalla tavalla toteuttaa tarvittavat muutostyot
moderniin ja kustannustehokkaaseen vetokalustoon, samalla huolehtien rataosan
kaupallisen liikenteen yllapidosta ja sujuvuudesta. Turku—Karjaa rataosan kuuluessa
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TEN-T-verkkoon, se on my6s CEF-rahoituskelpoinen, toisin kuin Pori/Rauma—
Tampere-reitti.

Talla hetkella Pori/Rauma—Tampere-valin valitseminen ensimmaisen vaiheen
pilottiradaksi ei ole perusteltua, koska rataosa ei kaytdnndssa mahdollista riittavia
testausrakoja ja liikenteen ja satamien toimintaedellytykset heikkenisivét
pilottivaiheen aikana. Ratkaisu aiheuttaisi liséksi VR:lle noin 24 miljoonan euron
ylim&araiset investoinnit kayttdikénsa loppuvaiheissa olevaan vetokalustoon seka
johtaisi kalustokiertojen heikentymiseen ja veturivaihtoihin. Nama seikat vaistamatta
nostaisivat rataosan teollisuusasiakkaiden kuljetuskustannuksia.

3. Uusi 9-vuotinen ostoliikennesopimus on valtiolle edullinen ja mahdollistaa
liikenteen kilpailuttamisen - kipupisteena vain indeksiehdon puute

LVM ja VR neuvottelevat parhaillaan uudesta 9-vuotisesta
ostoliikennesopimuksesta, jossa LVM:n nykyisella rahoitustasolla hankitaan
enemman liikennettda, kun aikaisemmin VR:n ilman korvausta liikennéiméa
velvoiteliikenne siséllytetaén ostoliikenteeseen. Uusi sopimus on valtiolle edullinen,
mahdollistaa VR:n investoinnit kalustoon, ja antaa asiakkaille pitkaaikaisen
nakyvyyden palveluiden tarjontaan. Pitkan sopimuksen tavoitteena on myos
valmistautua ostoliikenteen kilpailuttamiseen sopimuskauden jalkeen.

Uuden sopimuksen taloudellinen kannattavuus perustuu sekd VR:n toiminnan
jatkuvaan tehostamiseen ettd matkamaarien kasvattamiseen. Edellisen hallituksen
ostomaararahaleikkauksesta huolimatta VR on viime vuosina kasvattanut
palvelutarjontaa toimintaa tehostamalla ja palveluita parantamalla. VR on
kasvattanut matkamaaria lahes kolmanneksella vuoden 2015 jalkeen, ja vuonna
2019 matkamaarissa tehtiin kaikkien aikojen ennatys, kun henkildjunaliikenteen
kulkumuoto-osuus nousi 6,2 prosenttiin. Myos ostoliikennerahoituksen alaisen
likenteen tehokkuus on parantunut, ja uuden ostoliikennesopimuksen tavoitteena
on parantaa sita edelleen.

Koronapandemia on vahentanyt matkustuskysyntaa merkittavasti kevaasta 2020
alkaen ja odotamme kysynnan palautuvan pandemiaa edeltavélle tasolle vasta
vuonna 2024. Vaikka kyseessa on LVM:n hankkima ostoliikennepalvelu, lipputulot
muodostavat jopa 75-80% sopimusliikenteen tuloista, ja VR kantaa pandemian
jalkeisen normaalin kysynnan vaihtelun riskin taysimaaraisesti. Sopimuksen
ensimmaiset vuodet tulevat olemaan tappiollisia, mutta VR:n tavoitteena on saada
sopimuskauden aikaisen toiminnan tehostamisen ja matkamaarien kasvattamisen
kautta sopimuskokonaisuudesta kannattava. Pandemian takia pienentyneella
matkustuskysynnalla tulee olemaan merkittava vaikutus sopimuksen ensimmaisten
vuosien kannattavuuteen, ja sopimuskauden kysyntdennusteeseen liittyy
poikkeuksellisen suurta epavarmuutta.

Riskeista huolimatta VR on valmis hyvaksymaan uuden pitkdn sopimuksen, silla
edellytykselld, ettd sopimuksessa ja LVM:n rahoituksessa huomioidaan pitkan
sopimuskauden aikana tapahtuva yleinen kustannustason kasvu. VR:n
nakokulmasta uuden sopimuksen kipupisteena on vain indeksiehdon puute, jonka
takia sopimuskauden aikana kiinteéksi maaritetyn ostoliikennekorvauksen reaalinen
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arvo pienenee sopimuskauden aikana. Valtion talousarviossa on liikenne- ja
viestintdministeridlle osoitettu 289,53 M€ valtuus hankintasopimuksen tekemiseksi
vuosille 2022-2030, mika tarkoittaa 32,17 M€ (sis. alv) kiinte&éa vuosittaista
rahoitustasoa. Rahoituksessa ei siis ole huomioitu inflaation vaikutusta, ja
tasarahoitus tarkoittaisi 9 vuoden aikana merkittavasti vihenevaa reaalirahoitusta
fossiilivapaalle joukkoliikenteelle.

Sopimukseen tulee sisaltya alan kaytantdjen ja palvelusopimusasetuksen hengen
mukainen indeksiehto, jolla varmistetaan, etta vuosittainen ostoliikennekorvaus on
linjassa todellisen kustannustasokehityksen kanssa.

Arvio indeksiehdon vaikutuksesta ostoliikennerahoitukseen on 23,7 M€ (veroton)
koko sopimuskaudelle siten, ettéa ostoliikennekorvaus olisi 4,9 M€ (veroton)
suurempi vuonna 2030 verrattuna vuoteen 2021. Arvion perusteena on kaytetty
1,7% vuosittaista inflaatio-odotusta, perustuen kolmen eri lahteen arvioon inflaation
kehityksesta (IMF, EU ja Statista). Asia tulisi huomioida valtion talousarviossa.

VR:n monopoli on paattynyt -LVM:n ja VR:n valisen sopimuskokonaisuuden
uudistaminen avasi kilpailun ja siirsi kaiken kaupallisesti kannattamattoman
liilkenteen ostoliikennesopimuksen piiriin

LVM:n ja VR:n valinen yksinoikeussopimus ja siihen liittyva VR:n velvoite ajaa
tappiollista liikennetta ilman erillistd korvausta paattyi vuoden 2020 lopussa.
Samalla sovittiin uudesta vuoden mittaisesta ostoliikennesopimuksesta, jossa LVM
hankkii ostoliikennesopimuksella lahtokohtaisesti aikaisemmin osto- ja
velvoiteliikenteena ajetun liikkenteen. Yksinoikeussopimuksen paatyttya
henkildliikenteen kilpailu avautui Open Access -mallilla, eli rataverkolle on nyt vapaa
paasy ja VR:n monopoli on paattynyt. Ostoliikennesopimuksen tarkoituksena on
taydentaa markkinaehtoista Open Access -tarjontaa kannattamattomilla reiteilla,
eikd se anna VR:lle yksinoikeutta tai rajoita muiden operaattoreiden rataverkolle
paasya.

VR on sitoutunut panostamaan merkittavasti sopimuksen liikenndinnisséa
kaytettavaan kalustoon investoimalla arviolta n. 400 M€ kaluston, ml. uusi
lahilikenne- ja ydjunakalusto, jonka takia sopimuksen kassavirta tulee olemaan
VR:lle negatiivinen. LVM:n kilpailuttaessa ostoliikenteen sopimuskauden jalkeen VR
on ilmoittanut olevansa valmis vuokraamaan kalustoa LVM:lle sopimuskauden
paattyessd. Tama mahdollistaa LVM:lle sopimuksen alaisen liikenteen
kilpailuttamisen liikenteessa kaytettavaa kalustoa kayttden, mika helpottaa
kilpailuttamista merkittavasti.

Uudella 9-vuotisella ostoliikennesopimuksella valtio hankkii entisella
rahoitustasolla enemman liikennetta —perusliikenteen lisaksi on tunnistettu
myos lisdliikennemahdollisuuksia

Neuvoteltava sopimus kasittaa yojunaliikenteen, Etela-Suomen
taajamajunaliikenteen, kiskobussiliikenteen seka yksittdiset kannattamattomat IC- ja
Pendolino-vuorot. Liikenteen laajuus on lahtdkohtaisesti lahes sama kuin aikaisempi
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osto- ja velvoiteliikenne yhteensa ennen koronapandemiaa. Perustason
ostoliikenteen vuosittainen ostomaararaha on lahtdkohtaisesti 29,2 M€/vuosi ilman
arvonlisdveroa, ja se jakautuu eri palveluille seuraavasti:

- Etela-Suomen taajamajunaliikenne: 10,9 M€ vuodessa ja 1,37 €
yksittaista matkaa kohden

- Yojunaliikenne: 3,3 M€ vuodessa ja 5,53 € yksittaista matkaa kohden

- Kiskobussiliikenne: 7,0 M€ vuodessa ja 12,46 € yksittaistd matkaa
kohden

- Muut ostoliikenteen IC- ja Pendolino-vuorot (Tampere-Pori ja Rovaniemi-
Oulu-Kuopio): 8,1 M€ vuodessa ja 7,27 € matkaa kohden

Julkisen rahoituksen suuruusluokan vertailuna mainittakoon, etta valtion ostaman
lentoliikenteen tuki on keskimaarin 1220 € yksittaistd matkaa kohti.

Eteld-Suomen taajamajunaliikenteen osalta sopimuksen alainen palvelu on myos
tarkeassa roolissa HSL-alueella HSL:n oman junaliikenteen taydentgjana. Taltéa osin
HSL on myds sopimuksen merkittdva rahoittaja, koska ostettava liikenne palvelee
asiakkaita myos HSL-alueen likenteessa. HSL:n rahoitus on jarjestetty HSL:n ja
VR:n vélisen lippuyhteistyémallin kautta, jossa HSL-alueen asiakkaat voivat
matkustaa HSL-lipulla my6s LVM:n ostamilla junavuoroilla.

Sopimukseen sisaltyvan perusliikenteen lisaksi VR on tunnistanut
lisdliikennemahdollisuuksia, jotka olisi mahdollista toteuttaa paéosin jo
nykykalustolla ja -raiteilla. VR on toimittanut LVM:lle alustavia ajatuksia Suomen
junaliikenteen tarjonnan kehittdmisen vaihtoehdoista 2020-luvulla ja lausunut niista
hiljattain myds ostoliikennettd koskevan julkisen kuulemisen yhteydessa. Lausunto
on toimitettu taustatiedoksi tdméan lausunnon liitteend. Tassa mainitut ostoliikenteen
lisdliikennemahdollisuudet eivat sisally nyt kasiteltdvaan valtion
talousarvioesitykseen, vaan niille tulisi toteutuessaan osoittaa erillinen rahoitus.
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Valtio talousarvioesitys
VR-Yhtyman nakemykset vinreaa siirtymaa tukevista
Infrahankkeista

Liikkenne ja viestintavaliokunta, lausunto 12.10.2021, liite 1

Jonna Juslin
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Junamatkustamista lisaavat kasvuhankkeet, TOP 10

Ratahanke (hankkeista osa mahdollista toteuttaa Arvio M€ | Tavoitteet ja vaikutukset Matkat
vaiheittain) (2019)

Nykyisen rataverkon tehokkaampi hyddyntaminen.

1. Matkustajaliikenteen paareittien nopeutus 200 - Paivittaisen liikennditavyyden parantaminen. 14 milj. s
- Matka-aika lyhenee monella reitilla n. 5-10 min/matka. y h tee nsa 1 6 M rd €

Hankkeet
tarkeysjarjestyksessa

- Kohdistamalla korjaustoimet noin 50 kohteeseen parannetaan

2 eSS eSS [T e 60 raideliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta nopeasti

- Helsinki-Vantaa lentoasemalle eri ratasuunnista n. 15-20 min.
Helsinki—Tampere-ratayhteyden kehittaminen - Helsinki-Tampere vélilla matka-aika lyhenee n. 15 min

kokonaisuutena: n.8mrd.€ - Radan nykyisten palvelutasopuutteiden korjaaminen ja ‘(
- Lentorata 2650 nopeustason nosto. 5,1 milj. Lo
P - - BT A A Uuden radan KELLOSELKA
- Helsinki-Tampere-rataosuuden 3600 - Henkildliikenteen vuorotarjonnan lisddminen erityisesti ruuhka- L entaminen .AO"‘
perusparannus ja tasonnosto aikoina=> n. 30 % liikenteen kasvattamismahdollisuus. Henkilliikenne- S
- Pisara-ratatai vastaava hanke 1800 - Mahdollistaa jatkossa kokonaan uudet junayhteydet seka o aseman parannus

joukkoliikenteen palvelutarjontamallit.

- Valityskyvyn kasvattaminen mahdollistaa tunnin vuorovaliin
>150 - Vahentad rataosan hairiherkkyytta. 975 000
- Tampere-Jyvaskyla valilla matka-aika lyhenee n. 5 min.

Tampere-Jyvaskyla-ratayhteyden
nopeuttaminen ja valityskykyparannus

- Poistaa toiminnallisen pullonkaulan vilkkaasti liikkenndidylta - |
Ylivieska—Oulu-kaksoisraide n. 1000 sekaliikenteen rataosalta. 1,4 milj. - & VARTIUS
- Ylivieskan ja Oulun vélinen matka-aika lyhenee n. 5 min. A

Rataosalle jaa pullonkaula, mikali kaksoisraidetta ei rakenneta

Luumaki-Imatra 2. vaihe (kaksoisraide koko Luumaki—imatra-valille.

HUUe =YL EE) 200 Vilkkaan rataosan valityskyvyn ja lilkenteellisen toimivuuden C AU b

parantaminen. LIEKSA

UIMA-
Karjalan radan nopeudennoston laajennus ja - Nykyisen ratayhteyden palvelu- ja nopeustason nosto. gl
perusparannus 138-330 | Imatran ja Joensuu valinen matka-aika lyhenee n. 20 min. 540000 'O}MNTS'
Helsinki-Turku nopea ratayhteys (ml. Espoo— 3200 Hankeyhtit tekee myéhemmin tarkemman selvityksen. 1.5 mili
Salo-oikorata), Tunnin-juna. - Helsingin ja Turun valinen matka-aika lyhenee n. 30 min. ’ J:
Asemaparannuspaketti (mm. Tampere, Oulu, 120 (30)* Asemien palvelutason parantaminen mm. ylikulut, laituripituudet, > 7 mili
Kokkola, Pieksamaki). esteettdmyys, asemayhteydet. I
g 5 V. 2050 <. Luumiki - Joutseno
- Uusi ratayhteys idan suuntaan Lentoaseman kautta. - kaksoisraide
L HeRe 2800 Helsinki-Pietari-yhteyden matka-aika lyhenee n. 15 min. gr:l”?nsilljht.

' '

5 /| HELSINK]

V : G I: O U I= W HANKO| Kaupunkirata | | Pisara-rata |
4.5.2021 JPP

* Hankkeelle jo aiemmin osoitettu rahoitus suluissa. ** Hankelistalla aiemmin olleet Pasila-Riihiméaki Il ja Espoon kaupunkirata ovat edenneet 2




Matkustajaliikenteen paareittien nopeutus — nykyinfran parantamispaketti ~200 M€

Heti kdynnistettavissa ja
vaikuttaisi vuositasolla lahes
14 miljoonaan matkaan
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Heti kdaynnistettavissa olevat toimenpiteet
(lista on jatkuvasti paivittyva)

Pohjanmaan-radan lisdtoimenpiteet = nopeustason parannukset.

Kolpin, Vihannin ja Kempeleen ylikulkusiltojen parannus ja siltojen kunnosta johtuvien
pistemaisen nopeusrajoituksen poistot. Siikajoen rs selvitettava?

Oulun Nokelan péaarata-alueen parannus ja nopeustason nosto.

Seindjoki—Ylistaro nopeudennosto-osuus.

Isokyr6—T ervajoki nopeudennosto-osuus.

Laihia—Vaasa nopeudennosto-osuus.

Munakan ratasillan parannus ja sen kunnosta johtuvan nopeusrajoituksen poisto.

Haviseva—Orivesi nopeudennosto.

Jamséankoski—Saakoski nopeudennosto.

Radan kunnosta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Lahdenvuoren tunneli).
Vaihdenopeuksien nosto Orivedella ja Jamséassa.

Lahdenpera—Jamsa rataoikaisu ja kaksoisraide, keskipitkalla aikavalilla valttamaton
kaukoliikenteen nakokulmasta! (ei sisélly 200-pakettiin)

Korian ylikulkusillan parannus ja pisteméisen nopeusrajoituksen poisto.

Kouvolan henkilératapihan péaraiteiden risteysvaihteiden parannus ja niiden kunnosta
johtuvien nopeusrajoitusten poisto (radanpidon tyéohjelmassa 2021).

Hakosillan vaihdealueen korjaus ja nopeusrajoituksen poisto (valmis ?).

Otava—Mikkeli nopeudennosto.
Mikkeli-Haukivuori nopeudennosto.
Pieksdamaki—Suonenjoki nopeudennosto.
Suonenjoki—Kuopio nopeudennosto.

LUIMA-ratahankkeen toimenpiteiden seuranta.
Imatra—Rautjarvi nopeudennosto.

Simpele—Parikkala nopeudennosto.

Puhos—Joensuu nopeudennosto (tasoristeyksen poistoja).
Syrjasalmen ratasillan korjaus ja nopeusrajoituksen poisto.

Laituripoluista johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Kauniainen, Mankki, Jorvas).
Siuntio—Inkoo nopeudennosto (kmv 48-60).

Karjaa—Salo osuuden nopeudennostot.

Salo-Turku osuuden nopeudennosto.

Piikkion paaraiteen kunnostus ja nopeusrajoituksen poisto.

Pasila—Riihiméki-parantamishankkeen seuranta (ml. Rii lapiajonopeusparannus).
Paljon jatkuvia nopeusrajoituksia rataosalla: Oulunkyl@, Hanala, Purola => térke&
toimenpidetarvekohde.

Arvioitu
kustannus

n. 15 M€

n. 25 M€

n. 20 M€

n. 5 M€

n. 20 M€

n. 40 M€

n. 70 M€

n. 5 M€

Tilanne 2/2021

Arvioitu matka-
aikasaasto
ko. rataosalla*

Tampere—Oulu vdlille on
myonnetty suunnittelurahaa
5 M€. Parannustarve on
erityisesti Ylivieska—Oulu.

3 min

Ei rakennusrahaa.
Suunnittelurahaa on myénnetty
3 ME.

Munakka erillissuunnitelussa.

4 min

Suunnittelurahaa on my6nnetty
18 ME.
3 min Radan parantamisen 1.
vaiheeseen on myonnetty
rakennusrahaa 19 M€.

Kolme tarkead, pienta ja
3 min edullista toimenpidetta I-S-
/Allegro-reitilla

Toteuttamiskelpoisia hankkeita,
8 min joilla saataisiin aiemmista
parannuksista kaikki hyodyt irti.

LUIMA-hanke on kaynnissa.
Syrjasalmen ratasillan
uusimisen ratasuunnitelma on
kaynnissa.

8 min

Rakennusrahaa on myodnnetty
Helsinki—Turku
peruskorjaukseen 60 M€
vuosille 2019-2021.

4 min

Pasila—Riihim&ki-hanke on
kaynnissa, mutta radan ja
vaihteiden kunto on huono.

3

3—4 min

*Teoreettinen matka-aikasaasto, realistinen matka-
aikasaasto riippuu liikenteen yhteensovittamisesta.



Elinkeinoelaman toimintakyvyn varmistamiseksi tarvittavat infrainvestoinnit

Hankkeet Arvio M€! Kommentit, tavoitteet ja vaikutukset

A. Teollisuudelle kriittisten sisémaan yhteyksien vélitys- ja kilpailukyky

Kapasiteetin kasvattaminen Ylivieska— - Kaksoisraide Ylivieska—Oulu seka turvalaiteparannukset Oulu—Kemi
1 ) ; n. 1000 o ) s
Oulu—Kemi (Laurila) - Kapasiteetin nostaminen mahdollistaisi likennemé&érien kasvun
ap ) - Kaksoisraiteen taydennys Luumaen ja Joutsenon vdlille poistaisi liikenteellisen pullonkaulan
Luuméki-Imatra (LUIMA), Il vaihe 200 o i - u . R - x S . ) } s
( ) - Tukisi metséateollisuudelle seka tuotekuljetuksia vientisatamiin ettd raaka-aineiden kuljetusta Karjalan radalta ja Vengjalta
Raakapuulle tarkeiden reittien o U_L_Jdet I||I<_@pe_pa|l_<a_1t, nykyisten Kehltys ja tu_r\_/alal_t‘teu_jlgn kehitys valityskyvyn liséykseksi
BBl apasiteetin kehitys Savossa ja Nrl-Uim - Niirala—Sakaniemi ja Joensuu—-Uimaharju-reitin sahkdistys
Hav-llo 45 - Huonokuntoisen Heindvaara-llomantsi (47 km) rataosan perusparannus varmistaisi raakapuun saatavuuden kyseiselta reitilté

Karjalassa - Hankkeet parantaisivat merkittavasti reittien lapaisykykya, poistaisi pullonkauloja seka tehostaisi likennetta

B. Vientisatamien yhteyksien valitys- ja kilpailukyky

Paaradan kapasiteetin kehitys: - Varmistaisi tavaraliikenteen kulkuolosuhteet rataosuudella, jossa on paineita sek& matkustaja ettéa tavaralikenteen kasvulle
i erityisesti kolmas raide Riihiméaki— n. 3600 - Tampereelta eteladn on merkittavd mm. Vuosaaren sataman yhteyksien kehittdmisen kannalta
Tampere? - Raakapuun hankinta-alueiden muuttuessa (MG:n uusi Kemin tehdas) voi paaradan rooli nousta myds Tampereelta pohjoiseen
Juurikorpi—Kotka kaksoisraide 60 - Kaksoisraiteen jatkaminen Juurikorvesta Mussalon satamaan liikenteellisen pullonkaulan poistamiseksi
rl-}!é/\sligkaa—KarJaa—Hanko kapasiteetin 30 - Liikennepaikkojen lisaykset ja kehitys liséisi reitin kapasiteettia mahdollistaen sahkdéistyksen laajemman hyddyntamisen

C. Transito- ja tuontiliikenteen yhteyksien valitys- ja kilpailukyky

- Yhteydet keskeisille raja-asemille toimivat nyt kapasiteettiensa rajoilla

1 Kapasiteetin nostaminen Luumaki— La-Vna 150 - Luumadki-Vainikkala rataosuuden sek& Vainikkala-Buslovskaja-raja-asemien vélin kaksiraiteistamiset edistaisivat seka
Vainikkala ja/tai Imatra—Imatrankoski Im-Imt 100 matkustaja- etta tavaraliikenteen toimintaedellytyksié.
- Imatrankosken raja-aseman kehitys voisi toimia osittain vaihtoehtona Luumé&ki—Vainikkala -yhteyden kehitykselle
2 Oulun kolmioraide 30 - Tehostaisi ja nopeuttaisi liikennetté reitille, joka on kriittinen sek& kotimaisen teollisuuden raakaainetuonnille etté transitolle
- Vainikkala-Tahkoluoto/Hanko reiteille saataisiin 25 tonnin akselipaino puuttuvien 4 osuuden akselipainoa nostamalla
Vainikkala-Tahkoluodon ja Vainikkala- (Riihimaki—-Hakosilta 48 km, Kokemaki—Harjavalta 12 km, Mantyluoto—Tahkoluoto 13 km, Hyvink&a—Kirkniemi 77 km)
3 . . . 150 . S - S
Hangon reittien 25 tonnin akselipaino - 25 tonnin akselipaino on IVY-liikenteen standardiminimi
- Korkeampi akselipaino tukisi liséksi kotimaisen teollisuuden vientikuljetuksia Hangon satamaan.
a Akselipainon nosto Vainikkala— Ei arvioitu Akselipainon nosto kriittisell& transitoreitilla nostaisi Suomen reitin kilpailukykya.
Kotka/Hamina yli 25 tonnin - IVY-likenteen standardi on 25 tn, mutta rataa ja kalustoa rakennettu merkittavissa méaérin jo 27 tn ja 30 tn —akselipainoille.
D. Ratapihojen toimivuuden kehitys
1 Kouvolan/Kullasvaaran/Vainikkalan 70 - Kullasvaaran raiteiden lisaédminen linjaraiteen etelapuolelle
raiteiston kehittdminen - Sujuvoittaisi satamaliikennetté (parempi hairididen ja vol. vaihteluiden hallinta), mahdollistaisi likennemaarien kasvun
Kokkola-Ykspihlaja toiminnallinen - Kokkolan ja Ykspihlajan raiteistojen kehitys ja valin tdydentaminen kaksiraiteiseksi
2 . 100 s SN . . )
parantaminen - Tehostaisi liikenteen tehokkuutta, mahdollistaisi liikenteen kasvun ja turvallisuuden parantamisen
Elll Oulun ratapihan kehittaminen <40 - Uusien t_urva]ajttgldenullsaks“l_rel_lF_elston perusparannus ja raiteistomallin muutos mm. raidepituuksia kasvattamalla
- Tehostaisi ratapihan liikenndintia
Pl Haminan ratapihan kehittaminen 10 - Raldeplt_ut_Jk__smn pld?n_tamlnen J_’cl.turvalal_ttelden liséaminen
- Tehostaisi liikennetté ja parantaisi turvallisuutta

-Raakapuun kuormauspaikat - Erillisen ohjelman mukaisesti

VR GROUI

Huom. ei sisélla yksittéisia teollisuushankkeita tai hankkeita, joille rahoitus jo my®nnetty. 1. Kustannusarviot suuntaa-antavia, kaikista ei yksildity& tietoa saatavissa. 2. Kapasiteetti myds pullonkaulana ja kriittinen Riihimaki-Vuosaari valilla, jonka kehittdmiselle toimenpiteet jo kéynnissa.
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LVM: VN/21451/2021

VR-Yhtyman nakemykset henkilojunaliikenteen lisaamisesta ja
kehittamisesta

VR-Yhtyma Oy (VR) kiittd& mahdollisuudesta lausua henkildjunaliikenteen
lisddmisestd seka kehittamisesta ja lausuu siitd seuraavaa:

Nykyisella ostorahoitustasolla ajetaan perusmuotoista ostoliikennetta —
lisdliikenne edellyttaa lisarahoitusta

VR:n tavoitteena on ilmastoystavallisen junaliikenteen kulkumuoto-osuuden
kasvattaminen Suomessa 10 prosenttiin. Olennainen edellytys
raideliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle on kestéavan
likennejarjestelman kehittaminen seka valtakunnallisesti etta alueellisesti.

LVM on pyytanyt alueilta lausuntoja perustason ostoliikenteen
suunnitelmasta. VR on perustason ostoliikennesuunnitelman liséksi laatinut
omat kehitysnédkemyksensa henkildjunaliikenteen lisdamiseksi niin kauko-,
yojuna- kuin alueellisessa lahiliikenteessakin. Nama jaljempéané esitetyt
mahdolliset lisaliikenneskenaariot eivat sisally perustason ostoliikenteen
sopimukseen. Jos liikennettd paatettaisiin laajentaa, tulisi sille osoittaa
erillinen lisarahoitus.

Henkildjunaliikenne HSL-alueen ulkopuolella Suomessa rahoitetaan noin
90 prosenttisesti lipputuloilla, mik& on kansainvalisesti vertaillen
poikkeuksellisen korkea suhde.

LVM:n ostaman, julkisesti rahoitetun junaliikenteen osuus on
kansainvalisesti verrattuna pienté ja edellinen hallitus pienensi junaliikenteen
ostorahoitusta merkittavasti vuonna 2016.

Junaliikenteen ostorahoitus EU-maissa, 2016:
20

15 1 Suomessa junaliikennetta ostetaan
hyvin vihan julkisin varoin

Osloraha € per juna-km
=

Lahde: Euroopan komissio, 6. RMMS-raport

BE AT IT NODEDK LV SKHU IE ESEEBG 51 ROCZHR PL SE FI LT LU UK

Ostoliikennemé&ararahan tason korotuksella vahintaan eurooppalaiselle
keskitasolle varmistettaisiin pitkalla aikavalilla riittavat liikkumisen
mahdollisuudet ja alueiden valinen saavutettavuus Suomessa.
Ostoliikenteen laajuudella on valillisesti vaikutusta my6s markkinaehtoisen
likenteen laajuuteen, joko liikennetarjontaa yllapitaen tai sitd supistaen.

Ostoliikenne on entiseen tapaan mahdollista myds henkiloliikenteen kilpailun
avauduttua taysimaaraisesti Open Access -mallilla 1.1.2021. Open Access -

| VR-Yhtyméa Oy
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mallissa operaattorit hoitavat liikennetta itse hankkimallaan kalustolla ja
kalustokustannukset tulevat luonnollisesti osaksi likennéinnin kustannuksia.

Perustason ostoliikenteen julkinen rahoitus on lahtokohtaisesti 32 M€/vuosi
sopimusjaksolla 2022-2030

Perustason ostoliikenteen vuosittainen ostoméaararaha on lahtokohtaisesti
32 M€/vuosi (v. 2022-2030). VR haluaa téssa yhteydessa tuoda esiin, etta
ilman inflaation huomioimista tasarahoitus tarkoittaa 9 vuoden aikana
merkittavasti vahenevaa rahoitusta fossiilivapaalle liikenteelle. Julkisen
ostoliikennerahoituksen tarve 9 vuoden perustason ostoliikenteen
sopimusjaksolla on keskimaarin seuraava:

- Etela-Suomen taajamajunaliikenne: 10,9 M€ vuodessa ja 1,37 €
yksittaista matkaa kohden

- Ydjunaliikenne: 3,3 M€ vuodessa ja 5,53 € yksittaistda matkaa kohden

- Kiskobussiliikenne: 7,0 M€ vuodessa ja 12,46 € yksittaista matkaa
kohden

- Muut ostoliikenteen IC- ja Pendolino-vuorot (Tampere-Pori ja Rovaniemi-
Oulu-Kuopio): 8,1 M€ vuodessa ja 7,27 € matkaa kohden

Julkisen rahoituksen suuruusluokan vertailuna mainittakoon, etta valtion
ostaman lentoliikenteen tuki on keskim&arin 1220 € yksittaista matkaa kohti.

VR:Il& on vahva tahtotila ajaa liséliikennetta — lis&rahoitusta tarvitaan

VR kéay jatkuvaa ja tiivistd vuoropuhelua kaupunkien ja maakuntien kanssa
junaliikenteen kehittamiseksi. VR:II& on vahva tahtotila ajaa junaliikennetté
kaikilla alueilla ja rataosuuksilla, joilla on kysyntaa, joko markkinaehtoista tai
ostoliikennetta.

Maakuntien ja kaupunkien kanssa kaydyn vuoropuhelun tuloksena VR on
tunnistanut useita kehitysaihioita, joiden pohjalta se on laatinut
lisdliikenneskenaarioita ostoliikenteeseen nyt lausuttavana olevan
raideliikenteen perusmuotoisen ostoliikenteen lisdksi. VR:n tunnistamat
uudet lisdliikennemahdollisuudet on mahdollista toteuttaa paaosin jo
nykykalustolla ja -raiteilla.

VR on toimittanut LVM:n kirfjaamoon tdméan lausuntonsa liitteena erillisen
materiaalin, jossa on esitetty alustavia ajatuksia Suomen junaliikenteen
tarjonnan kehittdmisen vaihtoehdoista 2020-luvulla.

Kaynnissa olevan kuulemisen my6ta alueilta saatavan palautteen ja
tarpeiden perusteella VR on valmiudessa keskustelemaan tarkemmista
likenteen reunaehdoista. Naiden puitteissa VR voisi edelleen kehittaa
likenneskenaarioita ja laskea kullekin liikenteelle alustavan tarjoushinnan.

| VR-Yhtyméa Oy
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Mahdollinen lisaliikenne ei sisélly perustason ostoliikenteen sopimukseen,
vaan sille tulee osoittaa erillinen lisarahoitus.

VR:n tunnistamat kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

Mahdollisia kehitysaihiota ostoliikenteen laajentamiselle on tarkasteltu alla
olevien alueiden ja rataosien osalta ja niitd on tarkemmin kuvattu erillisessa
esitysmateriaalissa, joka on saatavilla my6s VR:n verkkosivuilla osoitteessa:
https://www.vrgroup.fi/fi/'vrgroup/uutiset/?type=lausunnot-ja-kannanotot.
Kehitysaihioita ei ole priorisoitu, vaan ne on esitetty sattumanvaraisessa
jarjestyksessa.

1. Varsinais-Suomi:
Loimaa-Turku, Naantali-Turku, Turun-alueen lahilikenne

2. Lappija Pohjois-Pohjanmaa:
(Helsinki-)Oulu-Rovaniemi, Haaparanta-Oulu, Oulun-alueen lahilikenne

3. Pirkanmaa ja Keski-Suomi:
Aanekoski-Jyvaskyla, Vammala-Tampere — lahilikenteen lisdvuorot,
Tampere-Vilppula/Méantta

lita-/ yoyhteydet Helsinki-Turku/Lappeenranta
Rauma-Kokemaki (syottolikenne Porin junille)
Kurikka-Seingjoki

Yojunayhteys Helsinki-Kajaani-Rovaniemi

(Helsinki)-Kuopio-Kajaani

© © N o g &

Etel&-Suomen ja Pirkanmaan lahijunaliikenne:

Helsinki-Riihimaki, (Helsinki-)Karjaa-Hanko, Riihiméki-Lahti-Kouvola,
Riihimaki-Hanko, Tampere-Nokia, Tampere-Toijala (M-junien tarjonnan
laajentaminen)

Materiaali ei ota kantaa liikennetarjonnan kehittamisen rahoitustarpeeseen,
joka riippuu vahvasti mm. junien kulkupaivistd, vuoromaaristd, pysahdyksista
ja kaytettavasta kalustosta.

Osa reiteista on teknisesti kaynnistysvalmiita jo 2022 ja niille on haettu
ratakapasiteetti. Materiaalissa on nostettu esille kehittdmiskohteet ja
mahdolliset infran nykyrajoitteet, joiden kehittdminen on edellytys
likennetarjonnan laajentamiselle. Osa reiteista vaatii esimerkiksi
investointeja matkustajalaitureihin, joiden toteutus kestaa joitakin vuosia.

Raideliikennejarjestelméaa kehitettdessa tulee huomioida, etta rautatieverkko
muodostaa yhtendisen kokonaisuuden ja on télta osin luonteeltaan erilainen
kuin tieverkko. Kaikessa suunnittelussa on huomioitava koko Suomen
paaosin yksiraiteisen junaverkoston ja eri liikennelajien yhteentoimivuus eli
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mm. matkustaja- ja tavaraliikenteen aikataulut, radan sahkoistysvaihe ja
asemainfra.

Ratakapasiteetti ja tavaraliikenteen maara rataosalla vaikuttaa
henkildliikenteen lisdamiseen. Sen sijaan julkisessa keskustelussa esilla
ollut kaluston kierrétys tai sen saatavuus ei vaikuta junaliikenteen
jarjestamiseen millaén alueella. VR haluaa palvella kaikkia asiakasryhmia
hyvin jatkossakin, mink& vuoksi se hankkii runsaasti uutta kalustoa niin
[&hijunaliikenteeseen kuin ydliikenteeseenkin.

Alueellisen lahijunaliikenteen kehittdmisessa huomioitavia reunaehtoja

Alueellista liikennejarjestelméasuunnitelmaa koskevan paatdoksenteon tueksi
on selvitettava potentiaaliset liikenndintinopeudet, matkustajamaarat ja
kustannukset. Liséksi tulee arvioida ratakapasiteetin riittavyytta eli rataosan
valityskykya ja liikenndintikustannuksia verrattuna ennustettuihin
kayttajamaariin.

Yhteiskunnan nakdkulmasta alueellista lahijunaliikennetta kannattaa
perustaa isoille kaupunkiseuduille, joilla selvitysten perusteella on
potentiaalia suurille matkustajamaarille. Ennusteet kayttajamaarista ohjaavat
paatoksentekoa sen suhteen, onko kestava joukkoliikenne jarkevaa
toteuttaa lahijunaliikenteena vai esimerkiksi sahkobussiliikenteena.

Edella kuvatut selvitykset mahdollistavat poliittisen paatoksen siitd, minka
tasoista lahijunaliikennettd ja milla kustannuksilla liikenteen tilaajalla on
valmius sité hankkia.

Kun paatds ajettavasta liikenteesta on tehty, voidaan alueelliseen
likennejarjestelmasuunnitelmaan sisallyttaa I&hijunaliikennetta koskeva
likennoéintisuunnitelma, jonka mukaisesti kehitetdan rataa ja seisakkeja.
Uudet lahijunaliikenteet tarvitsevat kaikissa tapauksissa vahintaan laituri-
infran uusille pysahdyspaikoille ja useissa vaihtoehdoissa myos lisaraiteita,
jos tarkoituksena on hankkia tiheaa liilkennetta.

Lahiliikenne- ja y6junakalustoa on saatavilla liséliikenteen tarpeisiin

Kaluston kaytt6on vaikuttaa tilatun liikenteen toivottu aikajanne, mutta
kaluston saatavuus ei muodosta ongelmaa alueellisen l&hijunaliikenteen
kehittamiselle.

Lyhyella aikavalilla k&ynnistettaviin uusiin [&hijunavuoroihin voidaan
hyddyntaa jo liikenteessa olevaa kalustoa muokkaamalla juna- ja/tai
kalustokiertoa. Keskipitkan aikavalin (5-6 vuotta) l&hijunaliikennetarpeet on
huomioitu VR:n uuden SmX-lahijunakaluston hankinnassa. Pitkan aikavalin
hankkeisiin, kuten 12-vuotiseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan, kalusto
voidaan aina jarjestad, silla suunnittelulle ja kaluston hankinnalle on
riittdvasti aikaa. On huomioitava, etta kaikilla uusilla kaynnistettavilla
yhteysvaleilld on jatkossa pystyttava tarjoamaan esteettomia junavuoroja.
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Uuden SmX-lahijunakaluston hankinnalla varmistetaan
l&hijunaliikennetarpeet vuosista 2025-2028 eteenpain, jolloin kalusto arviolta
otetaan kayttoon. Hankinta koskee alustavasti 25 SmX-junaa ja silla
korvataan nykyisin likenteessa olevat vanhat ja elinkaarensa paassa olevat
36 Sm2-lahijunaa ja 14 Eil- ja 3 Eilf-vaunua. SmX-junissa on 4-5 vaunua ja
Sm2-junissa on 2 vaunua. SmX on siis kapasiteetiltaan suurempaa ja silla
likennointi sitoo vahemman runkoja kuin Sm2.

Mikali lahijunaliikenteen lisdykselle jarjestyy rahoitus, voidaan SmxX-
hankinnan optioilla hankkia lisda modernia ja €/km-hinnaltaan halvempaa
lahiliikennekalustoa. Vapautuvaa Sm2-kalustoa voidaan hyodyntaa
vdliaikaisratkaisuna.

Lahijunakalustohankinnan lisaksi kdynnissa on uuden y6junakaluston
hankinta sisaltden 9 makuuvaunua ja 8 autovaunua. Ensimmaisten uusien
kalustoyksikdiden kayttbonoton tavoiteaikataulu ajoittuu 2023 vuoden
jalkipuoliskolle. My6s ydjunaliikenne on ostorahoitteista liikennetta.

Kaluston esteettémyysvaatimukset

Esteettomyys on VR:lle erittdin tarkeda ja rautatiekaluston
esteettdmyysvaatimukset perustuvat lainsaadantéon. Vammaisten ja
likkumisesteisten henkildiden paésysta rautatiejarjestelmaan ja kaluston
teknisistéa vaatimuksista saadellaan EU-tasolla. Kun uutta kalustoa
valmistetaan tai vanhaa kalustoa merkittévasti parannetaan, sen tulee
tayttaa lainsdadannon edellyttdmat esteettémyysvaatimukset. Lisaksi
rautatievastuuasetus saatelee asiaa myds vammaisten ja liikuntarajoitteisten
matkustajien oikeuksien néakdkulmasta.

VR:n kaukoliikenteen paivajunakalusto on tammikuussa 2022 alkavassa
suunnitellussa liikenteessa taysin esteettnta. Myds yojunaliikenne,
sesonkien lisavuoroja lukuun ottamatta, ajetaan esteettdmana.
Lahiliikenteen osalta VR:n operoima HSL-Iahilikenne on 100 % esteetdonta
(Flirt- eli Sm5-kalusto). Liikenne- ja viestintdministerion VR:Ita ostamassa
HSL-alueen ulkopuolisessa lahiliikenteessa on kaytossa seka esteetonta
Sm4- etta esteellistd Sm2- ja Eil-kalustoa. Tavoitteenamme on, ettd kaikilla
uusilla kaynnistettavilla yhteysvaleilla pystymme tarjoamaan esteettémia
junavuoroja.

VR-Yhtyma Oy

| VR-Yhtyméa Oy
Postiosoite Kéayntiosoite P. 0307 10

PL 488, 00101 Helsinki Radiokatu 3, 00240 Helsinki

etunimi.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5

www.vrgroup.fi




Julkinen

Ostolitkenteen alueellisia
kehitys- |a
lisaysvaihtoehtoja

Alustavia luonnoksia ja pohdintoja
mahdollisista uusista ostoliikennereiteista

09/2021



Julkinen

VR on tunnistanut uusia lisaliikennemahdollisuuksia,
jotka on mahdollista toteuttaa paaosin jo nykykalustolla
ja -raiteilla

« Tassa materiaalissa on esitetty alustavia ajatuksia Suomen junaliikenteen tarjonnan kehittdmisen
vaihtoehdoista 2020-luvulle.

« Mahdollinen liséliikenne ei sisally perustason liikenteen sopimukseen, vaan sille tulee osoittaa erillinen
lis&rahoitus.

» Osa reiteista on teknisesti kaynnistysvalmiita jo 2022 ja niille on haettu ratakapasiteetti. Osa vaatii
esimerkiksi investointeja matkustajalaitureihin, mika vie joitain vuosia.

» Materiaalissa on nostettu esille kehittamiskohteet / mahdolliset infran nykyrajoitteet, joiden
kehittdminen on edellytys liikennetarjonnan laajentamiselle.

« Materiaali ei ota kantaa liikennetarjonnan kehittamisen rahoitustarpeeseen, joka riippuu vahvasti mm.
junien kulkupaivista, vuoromaarista, pysahdyksista ja kaytettavasta kalustosta.

» Olisi tarkea paasta keskustelemaan tarkemmista alueellisista tarpeista ja liikenteen reunaehdoista,
joiden puitteissa VR voi laskea alustavan tarjoushinnan.

V= 2



Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

) 1. Varsinais-Suomi:
* Loimaa-Turku:
; + Yksittéiset lisdvuorot mahdollisia
i + Lahilikenneméinen tihea liilkenne vaatii lisééa ratakapasiteettia
* Naantali-Turku
+ Kesdliikenne — yksittaiset vuorot: matkustajalaituri Naantaliin seka pienet infraparannukset
» Useiden Helsingin vuorojen jatkaminen Naantaliin
; + Vaatii ainakin matkustajalaiturit Naantaliin
! » Sr3-veturin dieselkayttd sahkottomalla rataosalla vaatii lisdselvityksia
‘ * Saattaa aiheuttaa aikataulumuutostarpeita ainakin Helsinki-Turku
3 « Turun-alueen lahiliikenne
» esim. 1-2 tunnin vuorovalit Naantaliin, Uuteenkaupunkiin, Loimaalle ja Saloon
 tarvitaan merkittavia infraparannuksia
» kalusto: lyhyella aikavalilla nykyista Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella,
; mutta pidemmalla aikavalilla vaatii oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)

Kokkola

2. Lappi ja Pohjois-Pohjanmaa
! * Enemman paivajunia (Helsinki-)Oulu-Rovaniemi
o ‘ » Kaluston saatavuus ja ratakapasiteetti selvitettava tarkemmin (riippuu aikataulurakenteesta)
Seinajoki Luu ! + Haaparanta-Oulu
* Vanha (ns. sininen) makuuvaunu Haaparantaan
; » lyhyella aikavalilla nykykalustolla, mutta jo l&hitulevaisuudessa kalustokysymys
! + vaatii matkustajalaiturit Tornioon ja Haaparantaan (tarkennettava)
‘ * Yksittaisten Helsinki—Oulu-vuorojen jatkeet
! + infrastruktuuri: tarvitaan séhkoistys Kemi-Haaparanta ja matkustajalaiturit Haaparantaan
ja Tornioon
P » ratakapasiteetti Oulu-Tornio haastava tavaraliikenteen kasvaessa

4 ( + Tyomatkaliikennetta palveleva vuorotarjonta

‘ ; + infrastruktuuri: tarvitaan séhkdistys Kemi-Haaparanta ja matkustajalaiturit Haaparantaan

\\NIu_r Kouvola | ja Tornioon
1. Varsinais-Suomi Helsinki ‘ » ratakapasiteettia tarvinnee lisaa Oulu-Tornio tavaraliikenteen kasvaessa

! » kalusto: lyhyella aikavalilla nykyista Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella,
mutta pidemmalla aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)
e Oulun-alueen l&hiliikenne esim. 1 tunnin vuorovali
 tarvitaan merkittavia infraparannuksia

V= ; « kalusto: lyhyella aikavalilla nykyistd Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella, mutta
pidemmalla aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)




Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

) 3.Pirkanmaa ja Keski-Suomi
+ Aanekoski-Jyvaskyla

* Yksittdiset markkinaehtoisen liikenteen jatkeet vaativat yhteensovitusta tavaraliikenteen kanssa
: » Lahilikennemainen tihea liilkenne erittdin haastavaa ilman ratakapasiteetin kasvattamista

+ Laituri Adnekoskelle (ja Laukaaseen & Suolahteen) tarvitaan jokaisessa vaihtoehdossa
* Vammala-Tampere - lahiliikenteen lisdvuorot (M-junan jatkeet)

» Haastavaa vilkkaan tavaraliikenteen takia, mutta riippuu aikataulutoiveista
‘ * Laajempi tarjonta Tampere-Vilppula/Mantta
» kiskobussikaluston vapautuessa muilta rataosilta sahkdistyksen myota

7. Y6juna Helsinki-Kajaani-
Rovaniem : 4. llta-/ ydéyhteydet Helsinki-Turku/Lappeenranta
* Toteutettavissa

Kokkola 5. Rauma-Kokemaki (sydttéliikenne Porin junille)

; » matkustajalaituri ainakin Raumalle

! » vaatii yhteensovitusta tavaraliikenteen kanssa

‘ » kalusto: lyhyella aikavalilla nykyistd Sm-kalustoa Eil-kaluston elinkaaren jatkamisella, mutta pidemmalla
! aikavalilla tarvitsee oman kalustonsa (esim. SmX-optioina)

6. Kurikka-Seingjoki
» Tyomatkaliikennetta palveleva vuorotarjonta tai yksittaiset Jyvaskyla—Seinajoki-vuorojen jatkeet
‘ + vaatii matkustajalaiturin ainakin Kurikkaan
» kalustotarve riippuu aikataulurakenteesta, helpottuu kiskobussikaluston vapautuessa
» Vaihtoehtoisesti vapautuvat kiskobussit voi kayttda myos poikittaislikenteen
: parantamiseen tihentamalla nykyisté Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-linjan tarjontaa (josta
yhteydet Jyvaskylaan, Tampereelle, Turkuun, Poriin)

6. Kurikka-Seina

5. Rauma-Kokemaki T . I
7. Y6juna Helsinki-Kajaani-Rovaniemi

; ¢ Teknisesti toteutettavissa
Kouvola ‘
‘ 8. (Helsinki)-Kuopio-Kajaani

. oo ! * Ennen pandemia Kuopio-Kajaani -osavalilla (Helsingisté lahtdiset tai Helsinkiin paattyvat vuorot) liikennoi
4. llta-lydyhteydet Helsinki- 4 vuoroa paivassa (ostoliikennevuorojen liséksi). Jos kysynta ei palaudu ennen pandemiaa edeltavalle
Turku/Lappeenranta ! tasolle - on olemassa selkea riski taman liikenteen lakkauttamiselle kunnes kysyntatilanne paranee.

Helsinki



Julkinen

Mahdolliset kehitysaihiot ostoliikenteen laajentamiselle

)) 9. Etel&-Suomen ja Pirkanmaan l&hijunaliikenne
* Helsinki-Riihimaki

: * Nykyisen 30 min vuorovéalin tihentdminen 20 minuuttiin ruuhka-aikojen ulkopuolella seka

i viikonloppuisin
* Onnistuu nykykalustolla
: * (Helsinki-)Karjaa-Hanko
» Suorat Helsingin-vuorot mahdollisia, mutta yhteensovitus muun liikenteen kanssa haastavaa
- ainakin ennen ESA-rataa
* Riihimaki-Lahti-Kouvola

* G-junan jatkaminen Kouvolaan

i + Riihimaki-Hanko
» Kesaliikennekaudella 1 vuoropari /pva Riihimaki - Hanko - Riihimaki
: * M-junien tarjonnan laajentaminen (Tampere-Nokia, Tampere-Toijala)
» Kohti aitoa Tampereen seudun lahilikennetta
; « Junavuorot lapi paivan seka viikonloppuisin
* Onnistuu nykykalustolla

Kokkola

Seindjoki

HeIsinkj/
Semm=="

9. Etela-Suomen ja Pirkanmaan lahijunaliikenne :



Julkinen



. Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Turun-alueen lahilitkenne Julkinen

Vaatii merkittavia investointeja rata-, asemainfrastruktuuriin ja pidemmalla aikavalilla investointeja myds kalustoon

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

1 h vuorovali arkena

— 2 h vuorovali arkena
@® Olemassaoleva asema/seisake

@  Uusi asema/seisake

Turkuun Turku-Loimaa-infra:

Raisio—Uusikaupunki-infra:

Rata: Alustavien arvioiden mukaan lisdvuorot mahtuvat
radalle (vaatii likenteen yhteensovittamista) - 1 h tasaisen
Loimaa vuorovalin toteutuminen on haasteellista nykyinfralla.

Uusikaupunki | Rata: Rataosan maksiminopeus 60 km/h >
vaatii nopeuden noston.

Vinkkila | Asema: Vaatii uusia laitureita kaikille asemille Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen

Kyro

Mynamaki Aura

Maaria

Raisio Turun lentoasema

Paikkari o
Karsamaki Helsinkii Turku—-Salo-infra:
Karvetti elsinkiin
) O @ > Rata: Jos kaksoisraide ohituspaikkoineen toteutuu "Tunnin juna”’-
Naantali N {g? 0 .0 ) o hankkeessa, ei pitaisi olla merkittavia haasteita. Jos ei toteudu — 1 h
N o ,Q-" & & > tasaisen vuorovalin toteutuminen on haasteellista.
L ~ S > N &
s RN < < F
atama T o .
Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen
Turku-Raisio—Naantali-infra:

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja
kulunvalvonta, liséksi rataosan maksiminopeus on 50 km/h.

Asema: Vaatii uusia laitureita kaikille asemille




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Loimaa-Turku Julkinen

Tihea lahiliikennemainen lilkenne Loimaa—Turku lahi- tai kaukoliikennekalustolla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

Yksittaiset vuorot kaukoliikennekalustolla; 2h vuorovali arkena (Osan paivéasta 1h
vuorovali kun huomioidaan myds nykyiset markkinaehtoiset vuorot)

tai

Lahiliikkennemainen tihea liikenne lahiliikennekalustolla

1h vuorovali arkena Turku-Loimaa -infra:

Olemassa oleva asemal/seisake

Yksittaiset vuorot

Rata: Alustavien arvioiden mukaan n.2 tunnin
vuorovali/suunta nykyisella infralla mahdollinen (ilman
uusia valipysahdyksid), muutaman uuden
valipysahdyksen lisaéaminen on mahdollista.

Loimaa Asema/Laituri: Vaatii uusia laitureita osavalille

o

Uusi asema/seisake

Turkuun

Lahilikennemaéinen tiheé liikenne

Rata: Alustavien arvioiden mukaan lisavuorot mahtuvat
radalle (vaatii liikenteen yhteensovittamista) — on
kuitenkin todennakdista, etta tihea liikkenne voisi vaatia
Uusikaupunki Lieto liséa ratakapasiteettia

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen

Maaria

Turun lentoasema

Karsamaki -
Helsinkiin

Naantali

Satama



. Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Naantali—Turku

Julkinen
Yksittéisten vuorojen ajaminen kesaaikana teoriassa mahdollista, laajempi liikenndinti ilman merkittavia investointeja
ratainfrastruktuuriin on erittdin haastavaa/mahdotonta nykyisella kalustolla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

Kesdaliikenne muutama vuoro paivassa (operatiivisten riskien
minimoimiseksi voi vaatia aikataulumuutoksia Helsinki-Turku
-osavalilla)

Turkuun

tai

Useiden Helsingin vuorojen jatkaminen Naantaliin kesalla o
(voi vaatia merkittavia aikataulurakennemuutoksia Helsinki- Loimaa
Turku-valillg)

@® Olemassaoleva asema/seisake Uusikaupunki

@  Uusi asema/seisake

Raisio

Helsinkiin

Naantali

Satama

Turku-Naantali:

Suppea keséliikenne

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja kulunvalvonta, lisdksi rataosan
maksiminopeus on 50 km/h.

Asema: Naantaliin tarvitaan laituri

Laaja kesaliikenne

Rata: Raisio—Naantali-rataosalla puuttuu sahkoistys ja kulunvalvonta, lisdksi rataosan
maksiminopeus on 50 km/h.
Asema: Naantaliin tarvitaan laituri ja suositellaan laituria myds Raisioon




Julkinen
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cey g Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Oulun lahilitkenne Julkinen

Vaatii merkittavia investointeja rata-, asemainfrastruktuuriin ja pidemmalla aikavalilla investointeja myds kalustoon

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

======= 1 h vuorovali arkena Kolari Oulu=Tornio-infra:
== 2 h vuorovdli arkena Rovaniemi
Rata: Tavaraliikenteen vaikutus on iso kysymysmerkki. Osavélille
rakennetaan 2022 aikana uusia kohtaamispaikkoja — mika vahentaa
kapasiteettihaasteita. Kemi-Tornio tarvitaan séhkdistysta — jos alue paattyy
Kemiin, sahkoistysta ei tarvita.

@® Olemassaoleva asema/seisake

. . Tornio
0o Uusi asema/seisake

Laurila

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen. Tornion keskustan asema
i ei ole matkustajakaytossa — vaatii mahdollisesti kunnostusta.

Haukipudas

Tuira/ Oulu pohjoinen

Limingantulli

Kajaani
Kempele

Raahe Liminka -
Oulu-Ruukki-infra:

Ruukki

Rata: Vilkas kaukoliikenne ja tavaraliikenne. Ruuhkaisimpina aikoina
Raahe-Ruukki-infra: saattaa tulla kapasiteettihaasteita ja saattaa vaatia lisda kohtaamispaikkoja
tai kaksoisraiteen.

Rata: Tarvitaan mahdollisesti turvalaiteinfran paivittamista.
Helsinki/ Asema: Vaatii yksittaisia laitureita — paikoille, joissa nykyiset vuorot eivéat

V= Asema: Laituri Raaheen Tampere pyséhdy (vanha laituri-infra ei ole kayttékelpoinen)




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Lisavuorot (Helsinki—-)Oulu—Rovaniemi Julkinen

Kaluston saatavuus ja ratakapasiteetti selvitettava tarkemmin (riippuu aikataulurakenteesta)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys
Liikenngintimalli

4 nykyisté vuoroa arkena per suunta
+ 1 uusi vuoropari Ma-Pe ja Su

@® Olemassaoleva asemal/seisake

Kemijarvi
Rovaniemi
Kolari
Muurola Kemi—Rovaniemi-infra:
Tervola Rata: Ei vaadi muutoksia (riippuu aikataulurakenteesta)

. Asema: Ei vaadi muutoksia
Kemi

Oulu-Kemi-infra:

Rata: Tavaraliikenteen vaikutus iso kysymysmerkki.
Osavdlille rakennetaan 2022 aikana uusia
kohtaamispaikkoja, mika vahentaa kapasiteettihaasteita.

Asema: Ei vaadi muutoksia

Helsinki Kajaani




Luulaja—Haaparanta—Oulu

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Likkennointimalli ja infrastruktuurin riittavyys

-
et

Tornio (2019’) 2
21 600 asukasta e

Morjarv .
/ 3 20 700 asukasta -
194 90(3 matkaa
7

Ruotsin puolella huhtikuussa 2021 alkanut liikenne on ostoliikennetta

My6s Suomen puolella kaikki nykyinen matkustajajunaliikenne Oulun
pohjoispuolella on liikkenne- ja viestintdministerion ostoliikennetta

Seka sahkottomalla ettd sahkoistetylla radalla on mahdollista
ostoliikenteena ajaa matkustajaliikennetta Suomesta Haaparantaan

« vaihtoehtojen maara kasvaa kuitenkin huomattavasti, jos rata on
sahkadistetty: jopa suorat Helsingin-junat mahdollisia

Liikkenteen tarvitaan siis rahoitusta joko valtiolta tai muilta julkisilta
tahoilta

Lisatietoja Vaylavirastolla hankkeista tahan liittyen: vayla.fi/kaikki-
hankkeet/laurila-tornio-haaparanta

13


https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/laurila-tornio-haaparanta

Julkinen
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. . . . ‘e . Alustava | keskustel hjaksi — ei sitova, tarkent
Laajempi tarjonta Tampere-Vilppula/Mantta e WS

Kapasiteetin tai vuorojen maaran tuplaaminen valilla Tampere-Vilppula ja Mantan liittdminen osaksi ostoliikenteen tarjontaa

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

=16 vuoroa/ arkipaiva
== 8vuoroa/ arkipaiva Seinajoki
tai
Jyvaskyla
Vaihtoehtona myds kaksinajo kahdella Haapaméaki (@ ———)
kiskobussilla Vilppulaan saakka, jossa
toinen kiskobusseista jatka Manttaan Keuruu
jatoinen Keuruulle (8 vuoroa/arkipv) Kolho @ Vil la—MAntta-inf
ilppula—Mantta-infra:
®  Olemassaoleva asema/seisake Vilppula @———0 Manta Rata: Vaatii paivitysta kulunvalvontaan
0o Uusi asemal/seisake
Asema: Manttaan tarvitaan laituri
Juupajoki
Jyvaskyla
Oulu Orivesi keskusta T
Pori Tampere Orivesi

Tampere—-Keuruu-infra:

Helsinki Rata: Ei vaadi muutoksia, vaikka kiskobussivuorojen vuoromaéara tuplaantuisi

Asema: Ei vaadi muutoksia




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Aanekoski-Jyvaskyla Sulkiner

Vaatii investointeja seisakkeisiin / asemalaitureihin.
Yksittaiset vuorot nykyisten kaukoliikennevuorojen jatkeena mahdollisia, laajempi lahiliikennemainen litkenne vaatii oman kaluston.

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Yksittaiset markkinaehtoisen
liikenteen jatkeet vaativat
yhteensovitusta tavaraliikenteen

kanssa
—_— Aanekoski-Jyvaskyla-infra:
2h vuorovéli arkena (vaatii Rata: Rataosalla kulkee merkittavia maaria tavarajunia, liikenne on kuitenkin
yhteensovittamista tavaraliikenteen teoriassa yhteensovitettavissa. Jos junavuoroa halutaan likenngida Adnekosken
kanssa - teoriassa mahdollinen) Asnekoski (taajaman) keskustaan — pita& huomioida, etté radan séhkaistys paattyy n. 2-3 km
ennen sita.
Olemassa oleva asema
Suolahti Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen
Uusi asema/seisake
Laukaa

(Vihtavuori)

Seinajoki / Haapam&ki Pieksamaki

Tampere / Helsinki

Naantali
V=



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Vammala-Tampere Julkinen

Nykyisten M-lahiliikennevuorojen (Nokia—Tampere) jatkeet Vammalaan saakka

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

===uus: Nykyiset 7 vuoroa (M-linja) per suunta arkisin (M-lahiliikennelinja)

M-vuorojen jatkeet Vammalaan (Nokia-Vammala)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Seingjoki/Vaasa/Oulu
Jyvaskyla/Kuopio

——o—o—o-o SENITEN
L

o .
S &
) eo
&0

g >
2
sé‘ q,;f}' o
&

A‘b

Nokia-Vammala —=infra:
Helsinki/Turku

Rata: Merkittavia liikenteen yhteensovitusongelmia — jos M-junien aikataulurakenne pidetaan
saanndllisend. Pahimmillaan haasteet eivat olisi ratkaistavissa yhteensovituksella tai edes uusilla
kohtaamispaikoilla > saatetaan tarvita lisda ratakapasiteettia.

Asema: uusi laituri Siuroon




Julkinen




Helsinki—=Rithimaki

R-junien vuorovalin tihentdminen 20 minuuttiin

Liikenndintimalli

Nykyisen 30 min vuorovalin
tihentédminen 20 minuuttiin ruuhka-
aikojen ulkopuolella seka
viikonloppuisin

[ ) Olemassa oleva asema

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Julkinen

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Tampere

Lahti
Riihimaki
Hyvinkaa
Jokela
Saunakallio
Jarvenpaa
Ainola
Kerava
Turku Tikkurila
Pasila

Helsinki

Lahti

R-junien vuorovalid voidaan tihentda kumpaankin
suuntaan ruuhka-aikojen ulkopuolella

30 min 20 min

vuorovali nyt )) jatkossa
Seka vastasuuntaan ruuhka-aikana

30 min 20 min

vuorovali nyt )) jatkossa

« Mahdollista nykyisella kalustolla ja infralla

* Lisavuorot palvelevat Ainolaa, Jarvenpaata,
Saunakalliota, Hyvinkaata ja Riihimakea

« HSL-alueella Keravaa, Jokelaa & Tikkurilaa

* Ruuhka-aikana jo nyt ruuhkasuuntaan n. 15 min
vuorovali



(He| sin k|_) Karj aa—Hanko Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sztj;:?;ntarkentuu

Liikenteen kehittaminen sahkdistyksen valmistuttua (~2024)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Nykyinen 2 h vuorovali on
mahdollista sailyttaé. Tihedmpi

- |iilkenne esim. ruuhka-aikaan vaatii
'r‘:;gnat':;‘fsne';omauspa'"a” « Vaylavirasto sahkdistaa Hanko—Karjaa—
' Hyvinkaa-rataosuuden 2021-2024
Suorat Helsingin-vuorot mahdollisia, . .
....... mutta yhteensovitus muun « Jatkossa Hangosta voidaan edelleen ajaa
lilkenteen kanssa haastavaa ainakin syottéjunina tai vaihtoehtoisesti hyodyntaa

ennen ESA-rataa . . o
mahdollisuus jatkaa reittia

[ ) Olemassa oleva asema
©  Uusiasema/seisake VR suunnitellut tarkempia aikataulumalleja
* Hyodynnetaan paaosin Turun-junien "slottia”
Helsingin-paéassa niina tunteina, kun
Turku .. . . .
art Helsinki—Turku-junia ei ole kulussa
arjaa '.blnkoo

Dragsvik - gSuntio _ + Vasta laajemmissa liikennemalleissa

Tammisaari g CIrkkonummi viikonloppuiltaisin kaytettaisiin myds muita
Skogby *e. Leppévaara . .. .
Lappohja ®., basila aikatauluviivoja
Santala ~ e e e e ..
Hanko-pohjoinen « Kesaisin voisi liikenndida myoés Hanko—

Karjaa—Riihimaki vaihtoyhteytena Pa&radan
junilla (vain 1 vaihto nykyisen 2:n sijaan)



cay . vey - Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Rithimaki—Hanko Julkinen

Liikenteen kehittaminen sahkdistyksen valmistuttua (~2024)

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Keséliikennekaudella 1 vuoropari
/pvé Riihimaki - Hanko - Riihimaki Tampere
kuvassa nékyvin pysahdyksin.
— K&antd Hangossa hotellien ulos- ja
sisdankirjautumisten valissa (n. klo
12-14). Riihimé&ella synkronoidut

vaihdot pohjoisen suunnan Lahti
kaukojunien kanssa. e anti
Riihimaki
o Olemassa oleva asema Rautatiemuseo
o Uusi asema/seisake Helsinki
Turku
Tammisaari Helsinki
Hanko-pohjoinen Hangossa on voimakas turistisesonki kesalla. Talla yhteydella edistettaisiin

kotimaan matkailua Hankoon ja Tammisaareen pk-seudun ulkopuolelta. Hyvinkaan
rautatiemuseolle, Lohjalle ja Nummelaan voisi rakentaa kevytrakenteiset puulaiturit,
joita myds museoliikenne voisi hyodyntéaa. Hyvinkaa—Karjaa-osuuden nopeustason
nosto 80 km/h - 100 km/h parantaisi matka-aikaa n. 15 min ja taten nostaisi
houkuttelevuutta.




cay . vey - . Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Rithimaki—-Lahti-Kouvola Julkinen

G-junan jatkaminen Kouvolaan

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikenndintimalli

Tasaisin 1 h vuorovalein kulkeva
lahijuna Riihiméki-Lahti-Kouvola.
=== Tahdistetut vaihdot Z-junien kanssa
Lahdessa. Uusi Hennalan seiSake
mahdollinen G- ja Z-junille.

Lappeenranta

Pieksamaki

[ ) Olemassa oleva asema
Kouvola

o Uusi asema/seisake

Kausala
Uusikyla
Nastola

Villahde Kotka

Hennala
Herrala

Tampere

Lappila
Mommila

Oitti

Hikia Helsinki

Riihimaki

Helsinki



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Nokia—Tampere-Toijala Julkinen

M-junavuorojen kasvattaminen Pirkanmaalla

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Litkenndintimalli - Tunnittainen juna Nokian ja Toijalan valilla on iso askel kohti aitoa Tampereen

Vuorotarjonnan lisdys arkeen ja seudullista lahiliikennetta

viikonloppuun. Tasaisemman ja . . . . . o
~ houkuttelevamman tarjonnan « Helpompi hahmotettavuus ja tasaisempi palvelutaso matkustajille, mika lisaa

saamiskesi.

liikenteen houkuttelevuutta

Tampere-Nokia vélille 1 tunnin
vuorovali.

« Helpompi hallittavuus poikkeustilanteissa

) B Tesoma
R-juna taydentaa Tampere-Toijala

vélisen liikenteen vuorovalia
lisaliikenteen liséksi. Tampere

« Tasainen vuorovali M-juniin viikonlopuille 8-22/24 (nyt ei ajeta ollenkaan)

« TyOmatkayhteydet paranevat huomattavasti nykyisesta

® Olemassaolevaasema Lempaiia 1 « Aikataulurakenne mahdollistaa n. 1-2 uuden seisakkeen (esim. Rantaperkio,
Lakalaiva, Saaksjarvi, Vanattara) avaamisen Tampereen etelapuolelle ilman,

@ Dusiesemaseisake etta rakennetta tarvitsee muuttaa perusteellisesti
Viiala —————@ P
Wi 14 +0 32+ 30 + 4
Vuoroa arkena + Vuoroa arkena + viikonloppupéivana
Tampere= yjikonloppupaivana ) + pe/la yona (22-24)
Nokia
Epéatasainen 1tunnin
vuorovali nyt vuorovali jatkossa
E‘ M Tampere- Nyt 4 + 0 12+10+2
o=l Lempaala—  Vuoroaarkena+ )) Vuoroa arkena + viikonloppupaivana
§ Bl Toijala viikonloppuna + pella yona (22-24)




Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Pidemman aikavalin alustava ajatus:
Tampereen lahilitkenteen laajentaminen Oriveden suuntaan

« Alustavana ajatuksena Tampereen lahijunajarjestelmén laajentaminen uudella linjalla C Tampere-Orivesi.
« Mahdollinen vasta, kun VR:n uusi SmX-kalusto on ainakin osittain liikenteessa (2024-2026)

- Talla hetkella reitilla ei ole mahdollista tehdé valipysahdyksia, mutta aktiivisia suunnitelmia uusien lahijunaseisakkeiden avaamiseksi
on olemassa.

« valiasemat vaativat uusien matkustajalaiturien rakentamisen uusille pysahdyspaikoille (Vaylavirasto)

« Tavoitteena tunnin vuorovali (esimerkiksi nykyista G-junaa Riihimaki—Lahti vastaavalla tarjonnalla 16 vuoroparia arkisin ja la & 14
vuoroparia su)

« Vaatii runsaasti ratakapasiteetin yhteensovitusta kauko- ja tavaraliikenteen kanssa.

M Nokialle
RJC
Tampere Orivesi
Y
n kappaletta
R Riihiméaelle/Helsinkiin M Toijalaan uusia mahdollisia
seisakkeita



Julkinen




Kajaanin ja Savon y0juna

Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Julkinen

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Kahdella olemassa olevalla sesonkiy6junarungolla, joita kaytetdan Rovaniemen ja Kolarin
likenteessa lahinna hiihtosesongin ruuhkapaiving, voisi ajaa lisaa junavuoroja muilla
reiteilla muina aikoina

Nopeasti toteutettavina vaihtoehtoina

« Uusi junavuoro Kajaanin kautta n. 5 paivana viikossa

« Paivittainen lilkkennoéinti mahdollista kesalla ja syksylla

+ Reittind joko entinen Mikkelin kautta kulkeva vaihtoehto tai ennustetusti enemman
matkustajia kerdava uusi reitti Tampereen ja Jyvaskylan kautta

Jos valitaan Tampereen kautta kulkeva reitti, voi olla mahdollista my6s yhdistaa nykyiset

Rovaniemen sesonkijunat ja uusi Kajaanin-juna

+ Alustavasti mahdollistaisi paivittéisen liikennéinnin ympéari vuoden vain muutamin
poikkeuksin

+ Aiheuttaisi matka-aikaheikennyksen nykyiseen Rovaniemen sesonkiydjunavuoroon,
joka on siis saman illan 3. ydjuna (kahdella muulla hyva ja toisistaan poikkeava
aikataulu)

Savon-radan pienempien pysahdyspaikkojen laiturit eivat kaikilta osin ole riittavan pitkia
yojunan pysahdysta varten.

Seka Kouvolan ettd Tampereen kautta kulkevalla reitilla junan kulkusuunta vaihtuu matkan
aikana, joten tulee ratkaista, milla tavalla varmistetaan autovaunun sujuva lastaus ja
purku, mikali autovaunu olisi mukana kokoonpanossa (Kainuussa tai Savossa ei ole
valmiina autolastauksen tarvitsemaa infrastruktuuria).

Reitilla on myds runsaasti tavaraliikennettd, jonka kanssa y6juna olisi sovitettava yhteen.

V=

Kolari
(Levi/Yllas/Olos/Pallas)

Rovaniemi

— Kemijarvi
(Pyh&/Luosto)
Kemi 1
Oulu
Kokkola )\

I Kajaani

Kuopio

Seinajoki P

Jyvéskyla Joensuu
Tampere Mikkeli
Lahti
Turku < S

Helsinki

—— N\yKyiset yojunareitit
===mmssss Ennen Lahden Oikorataa kulkenut y6juna syyskuuhun 2006 asti

Mahdollinen uusi Itd-Suomen yéjunan reitti



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu

Rauma—Kokemaéaki(—Tampere) Julkinen

Lahiliikennemainen syottoyhteys Pori-Tampere/Helsinki kaukoliikennevuoroihin

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

2 h vuorovali arkena — sy6ttéliikenne
= Pori-Tampere-kaukoliikennevuoroihin

(saattaa vaatia yhteensovittamista

tavaraliikenteen kanssa)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Seinajoki/Vaasa/Oulu
Suorien Rauma—Tampere-vuorojen

lisadminen on erittdin haastavaa ilman,
ettd samalla vahennetaan suoria Pori—
Tampere-yhteyksia (radalla paljon
tavaraliikennettd)

Jyvaskyla/Kuopio

Kokemaki

Kiukainen

Eurajoki

Rauma Rauma-Kokemaki-infra:

Rata: Ei tiedossa olevia haasteita
Asema: Vaatii laajan laituri-infran
rakentamisen

Helsinki/Turku




. C s . Alustava luonnos keskustelun pohjaksi — ei sitova, tarkentuu
Kurikka—Seinajoki Julkinen
Kaksi vaihtoehtoista mallia: tihea liikenne ja asiakaslahtoinen liikenne (sitoo yhden kiskobussin) tai 2-3 vuoroa per suunta
perustuen kaluston saatavuuteen Seingjoella

Liikenndintimalli ja infrastruktuurin riittavyys

Liikennointimalli

1 h vuorovali arkena — syo6ttéliikenne

—— Seingjoen kautta kulkeviin
kaukoliikenteen vuoroihin (vaatii
erillisen kiskobussin)

o Olemassa oleva asema/seisake

0o Uusi asemal/seisake

Vaasa Oulu

Kurikka—Seinajoki-infra:

Rata: Turvalaitteet pitaa mahdollisesti paivittaa,
liséksi maksiminopeuden nosto 80 km/h.
Huom. Rataosa on erittain vahaisessa
kaytdssa (2-4 tavarajuna/pv) - uhka etta Koskenkorva
rataosa lopetetaan.

Seinajoki Jyvaskyla

IImajoki

Kurikka

Asema: Vaatii laajan laituri-infran rakentamisen o
Helsinki / Tampere




