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Tyosuhdeautot ovat tarkea kanava autokannan paastojen

vahentamiseen

Autokannan
jakautuminen auton
ensimmaisen
omistajan mukaan
luokiteltuna

yksityinen
67%

noin kolmannes uutena ensirekisteroidyista autoista on yritysten omistamia tai
muuten tyosuhdekaytossa

vaikka hankintakannuste kohdentuisikin ty6suhdeautoilijoille, se on paras ja
kustannustehokkain tapa sahkdautojen maaran lisaamiseen autokannassa
nopeasti

. tybsuhdeautofen keskimaarainen kayttoika on noin 3 vuotta, jonka
jalkeen ne palautuvat kuluttajamarkkinoille edullisena kaytettylna
autoina

- tybsuhdeauton kayttaja ei uuden auton hankintapaatosta
tehdessaan & oudu pohtimaan auton jalleenmyyntiarvon sailymista
ja jalkimarkkinaa samalla tavoin kuin yksittainen kotitalous

« tydsuhdeautojen verotusarvon maarittely ohjaa selvasti
tyosuhdeautojen valintaa

vahapaastaoisia tyosuhdeautoja suositaan verokannustein suurimmassa osassa
EU-maista
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Vahapaastoisille tyosuhdeautoille ehdotettu veroetuus on

tarkea paastovahennystoimi

* hallituksen esityksessa tyosuhdeauton verotusarvoa ehdotetaan alennettavaksi 85 eurolla kuukaudessa niiden autoilla, joiden
WLTP-mittauksen mukainen hiilidioksidipaasto 1—-100 grammaa kilometria kohden. Kyse olisi maaraaikaisesta verotuesta
vuosille 2022—2025.

* ehdotettu veroetuus taydentaa vuoden alussa voimaan astunutta tayssahkoisten (o g/km) tydsuhdeautojen 170 euroa/kk
suuruista veroetuutta. Verotusarvon alentaminen on tehokas keino tydsuhdeautoiksi valikoitujen autojen paastojen
vahentamiseen

* verotusarvosta tehtava alennus on perusteltua tehda hallituksen esityksen mukaisesti paastorajaan perustuvana, jolloin etuus
on luonteeltaan teknologianeutraali

e paastoraja toimii luontevana kriteerina ilman erillisia kayttovoimaan tai paastoja vahentavaan teknologiaan liittyvia rajauksia

« vahapaastoisille autoille esitetty 85 euroa kuukaudessa suuruinen tukitaso on nakemyksemme mukaan oikeasuhtainen vuoden
alussa voimaan astuneen tayssahkoautojen verotusarvosta annettuun alennukseen nahden

* alennus kompensoi osan ladattavien hybridien korkeammasta hankintahinnasta aiheutuvasta korkeammasta verotusarvosta ja
lisaa niiden houkuttelevuutta perinteiseen teknologiaan perustuviin edullisempiin autoihin nahden

* ontarkeaa, etta etuus on lakiesityksessa ulotettu koskemaan my6s vuonna 2021 ensirekisterdityja autoja, jotta etuuden
voimaantuloa ei autohankinnoissa jaataisi odottamaan lain voimaan tuloon asti




Ehdotetun paastorajan alle mahtuu vain hieman alle viidennes markkinoilla olevista
henkiloautomalleista — kaytannodssa paastorajan alittavat autot ovat ladattavia hybrideja
- rajan alittaa muutama energiatehokkaimmista tayshybridi- ja kaasuautomalleista
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PoIttomoottoriautot maksavat noin 12 000 euroa.
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Autotuojat ja -teollisuus, Autotietokanta 5/2021 Aineisto sisaltaa kaikki markkinoilla olevien automallien erihintaiset ja paastotasoltaan erilaiset variaatiot. Erilaisia henkildautomallien variaatioita on aineistossa yhteensa 12 372.
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Vahapaastoisille tyosuhdeautoille ehdotettu veroetuus on

tarkea paastovahennystoimi

« ladattavalla hybridilla voi ajaa suurimman osan ajokilometreista sahkolla, mikali autoa ladataan saannollisesti ja ajomatkat sopivat
auton toimintamatkaan sahkolla

e tyosuhdekaytossa olevilla ladattavilla hybrideilla ajetuista kilometreista lahes puolet ajetaan sahkolla . Myos autovalmistajien
autoistaan keraamien tietojen perusteella pohjoismaissa ladattavien hybridien sahkolla ajettujen kilometrien osuus on korkea, silla
thjomssa olosuhteissa latausverkko ja lataamiseen soveltuvien [ampopistokepaikkojen verkosto on tiheampi kuin muualla

uroopassa

*  myos nestemaisten polttoaineiden korkea hinta ja verotaso kannustavat ahkeraan lataamiseen - tyosuhdekaytdssa lataamiseen
kannustaa pienempien ymparistovaikutusten lisaksi taloudellisuus

* ladattavien hybridien toimintamatkat sahkélla ovat viime vuosina pidentyneet, ja sahkolla ajon osuuden voidaan ennakoida kasvavan
lahivuosien aikana, uusimpien ladattavien hybridien toimintamatkat ovat so—100 km, mika riittaa saannollisella latauksella valtaosaan
ajoista

* ladattavat hybridit kilpailevat tydsuhdeautomarkkinassa useimmiten bensiinikayttoisten autojen kanssa, eivat niinkaan
tayssahkoautojen kanssa

* tayssahkoauto ei viela sovellu kaikille tyosuhdeauton haltijoille, silla toimintamatka tai latausmahdollisuudet voivat rajata
mahdollisuuksia siirtya yksinomaan sahkodkayttoiseen autoon

* ladattavien hybridien mallivalikoima ja saatavuus on viela [ahivuosina selvasti tayssahkoautoja parempi ja kynnys ladattavan hybridin
hankintaan tyosuhdeautoksi on pienempi kuin tayssahkoauton hankintaan

« ladattavilla hybrideilla on suuri merkitys kg‘a'_Kttbvoimamq_rroksgn alkuvuosing, silla ne toimivat siltana perinteisesta
polttomoottoriteknologiasta sahkoiseen liikenteeseen siirryttaessa

*  mitd enemman autokannassa on ladattavia autoja, sita nopeammin latausinfra kehittyy markkinaehtoisesti tasolle, jossa se palvelee
my0s tayssahkoauton kayttajaa
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Kotilatauslaitteen vapauttaminen luontoisedun verotuksesta

* esitamme lisaksi harkittavaksi, etta tyosuhdeauton kotilatauslaite vapautettaisiin kokonaan
luontoisetuuden verotuksesta

 kotilatauslaitetta on vuoden 2021 alusta asti kohdeltu verotuksessa samalla tavoin kuin auton
lisdvarusteita

» verokohtelu on kuitenkin osin monitulkintainen, koska auton leasingkauden paattyessa
latauslaitetta ei voida sisallyttaa seuraavan auton lisavarusteeksi, vaan palkansaajan tulisi
lunastaa laite itselleen

* kayvan arvon maarittely on kaytetyilla latauslaitteilla monimutkaista

* jotta kotilatauslaitteet yleistyisivat nopeammin, laitteiden hankintakustannus tulisi maaritella
luontoisedun verotusarvon laskennassa verovapaaksi

* muun muassa Tanskassa on heinakuun alussa siirrytty tyosuhdeautojen latauslaitteiden
verovapauteen, jos laitetta on kaytetty tyosuhdeauton lataamiseen vahintaan kuuden
kuukauden ajan
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Tyosuhdeautojen verotuksen taso Suomessa

elokuussa 2020juIkaistus_sa__ve__rptY_bryhmén valiraportissa on todettu, etta tydsuhdeautojen verotukseen
sisaltyisi Suomessa merkittavaa aliarvostusta

hintavertailujen perusteella luontoisetujen verotuksessa ei Suomessa aliarvosteta tydsuhdeautojen kaypaa
arvoa

valiraportin paatelmat viittaavat vuosina 2012 ja 2008 kerattyihin aineistoihin perustuviin ulkomaisiin
vertailututkimuksiin, joiden havaintoja ei voi yksiselitteisesti tulkita tyoryhman raportissa esitetylla tavalla

tyosuhdeauton verotusarvon laskenta on naissa tutkimuksissa teoreettinen ja perustuu 30 ooo kilometrin
vuosittaiseen ajokilometrien maaraan (20 ooo km omaa ajoa ja 10 ooo km tyoajoa)

samojen kirjallisuuslahteiden tuloksia voi tulkita myds siten, etta Suomessa tydsuhdeautojen verotus on
tutkittujen EU-maiden korkeimpia

autoetuuden kdypa arvo perustuu auton vushankintahintaan ja arvioon kayttokustannuksista, joita
Verohallinto paivittaa vuosittain kustannuskehityksen perusteella

vushankintahintaan perustuvan edun raha-arvo maaritellaan go prosentiksi keskimaaraisista kayvasta
arvos;c]z_a, oten ero ns. kdyvan arvon ja verotusarvon valilla jaa suurimmillaankin muutamiin kymmeniin
euroihin'kuussa

tutkimukset eivat ota huomioon vapaan autoedun oman ajon kilometrien todellista maaraa: suuri osa
tyosuhdeautoedun vapaan edun saajista ajaa tydsuhdeautollaan omaa ajoa alle 18 ooo km vuodessa -
kuitenkin vain pieni osa tyontekijdista korjaa oman ajon maaraa verotuksessa, silla se edellyttaisi
kaytannossa yksityiskohtaisen ajopaivakirjan pitamista
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Tyosuhdeauton verotuksen tasoa kuvaa seuraava esimerkki

* tyontekijalla on vapaan autoedun auto, jonka verotusarvo on 800 euroa kuukaudessa

jos tyontekija ajaisi omaa ajoa oletuksen mukaiset 18 ooo kilometria vuodessa, verotusarvon
perusteella maaraytyva oman ajokilometrin arvo tyontekijalle olisi noin 54 senttia

jos arvoa verrataan omalla autolla ajetun tydasiointimatkan kilometrikorvaukseen, jonka suuruus on

43 senttia kilometrille, tyésuhdeauton ajokilometrin “kaypa arvo” on huomattavasti korkeammalle
arvostettu

tyosuhdeauton omien ajokilometrien verotusarvo on erityisen korkea, jos kilometrien maara jaa
pieneksi: jos esimerkkityontekija ajaisi omaa ajoa 10 ooo kilometria vuodessa, oman ajon verotusarvo

kasvaisi noin 82 senttiin kilometrilta, vaikka alempi oman ajon osuus ilmoitettaisiinkin verotuksen
pohjaksi




