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BIOS

BIOS-tutkimusyksikko lyhyesti

* Vuonna 2015 perustettu itsendinen, monitieteinen tutkimusyksikko,
jossa talla hetkelld kahdeksan tutkijaa

e Perustehtavinai tutkia ymparisto- ja resurssitekijoiden vaikutuksia
suomalaiseen yhteiskuntaan ja kehittaa kansalaisten ja paittijien

ennakointikykya

e Paidrahoittaja Koneen Siatio; lisaksi BIOS kuuluu Strategisen
tutkimuksen rahoittamaan WISE-tutkimuskonsortioon (2018-2023)
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Lausunnon paasanomia (1/2)

Nojaamme lausunnossa talousarvioesityksen lisiksi Fossiilittoman liikenteen
tiekarttaan ja Valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan vuosille
2021-2032.

Tamain hetken ylidtason linjaus Suomen liikenteen tulevaisuudesta on kuvattu
jokseenkin selkeasti Fossiilittoman liikenteen tiekartassa - valittuun linjaan
sisiltyy kuitenkin huomattavia riskeja.

Suurin riski nykyisessi linjauksessa on padstovihennysten nojaaminen
vahvistuvaan jakeluvelvoitteeseen, joka painottaa bio- ja sahkopolttoaineiden
kayttoa (30 -- 34 —- 40 %), koska biomassan kestivyysmaaritelmat kiristyvit ja
kansainvilinen kehitys painottaa liikenteen sahkoistamista.
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Jakeluvelvoitepainotuksen riskit

1) Riittadko kestavia kotimaisia biomassoja tarvittava mairi, ja tuottaako
biomassan polttaminen liikenteessa aitoja padstovihennyksia? Riskii lisdavat:

Biomassatarpeet muilla sektoreilla (vrt. BIOS:n biomassa-analyysi
teollisuuden vahahiilisyystiekarttojen pohjalta)

Kiristyvat kestavyyskriteerit: jakeeksi kdyvat vain tihteet ja sivuvirrat
(EU:n Fit for 55-paketti)

Mahdolliset EU/kv-tason muutokset biomassojen hiilivirtalaskennassa (eli
biomassan polton paastottomyystulkinnasta luopuminen, vrt. tiekartan
sivu 15, alaviite 5)

Kilpailevat kaupalliset metsinkayttotavat (esim. hiilinieluina)

Tuontibiomassa ei maailman metsaisimmassia maassa voi olla kestavaksi
katsottava ratkaisu tai kansainvalisestd nikokulmasta oikeudenmukainen
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Jakeluvelvoitepainotuksen riskit

2)
3)

Jakeluvelvoitteeseen sisillytettaviksi kaavaillut sahkopolttoaineet ovat
toistaiseksi spekulatiivisella tasolla.

Dieselin kohdalla Nesteen MyDieselilld on iso rooli jakeluvelvoitteen
toteuttamisessa, mutta sen raaka-aineiden kestdvyyskriteerien tarkastelu on
puutteellista (liikesalaisuus). Joka tapauksessa tiedetdan, ettd MyDieselissa
kaytetdan palmuoljyperiisia jakeita. Glasgow’'n COP-kokouksen yhteydessi
esitetyt metsatuhon pysayttimisen toimet hyvin todennikoisesti vaikuttavat
palmuoljyperiisten jakeiden kestavyysluokitteluun.

Perusennusteen nojaaminen jakeluvelvoitteeseen ja jakeluvelvoitteen nosto
nykyisesta 30 prosentista jopa 40 prosenttiin on muuhun Eurooppaan
verrattuna muista poikkeava suunta, kun jo autoteollisuuden ilmoittamista
suunnitelmista kiy selviksi, ettd autokannan sahkoistyminen on vallitseva
teknologiapolku.
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Jakeluvelvoitepainotuksen riskit

* Siis: Tiukentuviin padstovahennystavoitteiden lisaksi liikenteessa pitaa
varautua myo0s kestavyyskriteerien tiukentumiseen ja biomassan tarpeeseen
muilla sektoreilla. Liikenteen ennakoinnin tulisi perustua siihen, etti kaytetaan
vain varmuudella piastovahennyksia tuottavia biomassajakeita.

* Koska jakeluvelvoite on laskettu mukaan paistovihennysten
perusennusteeseen ja lisitoimien ytimessa on jakeluvelvoitteen kasvattaminen,
riskien toteutumisen aiheuttamat kielteiset vaikutukset padstoviahennyspolulle
ovat suuret. Riskit ovat myos taloudellisia:

1) EU:n paistotavoitteet rankaisevat biopolttoaineiden kiytosti, jos
merkittivaa osuutta biopolttoaineista ei ndhdiakaan tulevaisuudessa
paastottomana ja kokonaiskestivana.

2) Emme saa ylosajettua merkittavai kotimaista uutta teollisuutta, jos
valitsemme kansainvilisestd sihkoistymiseen nojaavasta kehityksesta
poikkeavan polun. Tdma riski ei rajaudu vain liikkennesektorille, koska
liikenne on merkittiva kysyntitekija energiasektorille.



BIOS

Lausunnon paasanomia (2/2)

* Lisiksi valtio on tarttunut liikkennejarjestelman siirtymian ohjaukseen
toistaiseksi turhan varovaisesti. Paatetyilla toimilla ja esitetyilla panostuksilla
vahapaistoinen julkinen ja kevyt liikenne, digitaaliset yhdistelméapalvelut ja
jaljelle jadvan henkiloautokannan sihkoistiminen eivit etene riittivan
nopeasti.

* Liikenteen ekologinen jalleenrakennus vaatii sektorirajat ylittavaa
suunnitelmallisuutta, joka nojaa ymmarrykseen, miten juuri Suomen
lahtokohdista saavutetaan hyvinvointia ja elinvoimainen talous ekologisissa
reunaehdoissa.

*  Suunnitelmallisuus luo uskottavan nikyman teollisuudelle ja kansalaisille ja
mahdollistaa osuvan teollisuus-, tutkimus-, innovaatio- ja koulutuspolitiikan:
alas- ja ylosajavia toimia yhtaikaisesti.
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Ota yhteytti

ja lue lisaa:

contact@bios.fi
https://bios.fi
Ekologinen jalleenrakennus: https://eko.bios.fi
Siirtymapolitiikan kojelauta: https://kojelauta.bios.fi
facebook.com/biosresearch
twitter.com/biosresearch



