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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle ilmastolaiksi (HE
27/2022 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltdvana Hallituksen esitys
eduskunnalle iimastolaiksi (HE 27/2022 vp). Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on saanut kutsun asiassa asiantuntijana kuultavaksi ja esittéaa
lausuntonaan seuraavaa.

Esityksessa ehdotetaan sdadettavaksi uusi ilmastolaki. Samalla voimassa oleva
ilmastolaki ehdotetaan kumottavaksi. Esityksen tavoitteena on vahvistaa
saantelyn ohjausvaikutusta ja varmistaa, ettd Suomi saavuttaa hiilineutraaliuden
vuoteen 2035 mennesséa. Ehdotetussa laissa sdadettaisiin uusista
iimastotavoitteista. Vuoden 2035 hiilineutraaliustavoitteen lisaksi esityksessa
saadettaisiin paastovahennystavoitteet vuosille 2030 ja 2040. Vuodelle 2050
asetettua paastévahennystavoitetta paivitettaisiin ja sdadettaisiin myos nielujen
vahvistamisen tavoitteesta. Samoin ilmastolain suunnittelujarjestelma
laajennettaisiin koskemaan maankayttdsektoria.

SKAL toteaa, etta ilmastolakiehdotuksessa asetetaan uusia entista kireampia
tavoitteita. Myds EU on asettanut tavoitteita ja EU:n tavoitteena on olla
iimastoneutraali vuoteen 2050 mennessa. EU-komissio julkaisi heindkuussa Fit
For 55 -ilmastopaketin, jonka mukaan EU:n lainsaadantda uudistetaan
vastaamaan vahintdan 55 %:n paastévéahennystavoitetta vuoteen 2030
mennessa vuoden 1990 tasosta.

SKAL esittaa, etta ilmastolaissa ei aseteta EU-vaatimuksia tiukempia kansallisia
tavoitteita. Samalla SKAL toteaa, ettd ehdotuksen mukainen
hiilineutraaliustavoitteen aikataulu on kired yleisesti kansainvélisessa vertailussa,
ja myds pohjoismaisittain esimerkiksi Ruotsiin ja Tanskaan verrattaessa.

SKAL edellyttad, etta ilmastolain tavoitteiden toteuttamiseksi eri sektoreilla
tehtavien toimenpiteiden ja lainsdddannon valmistelussa otetaan huomioon
vaikutukset elinkeinoelamalle ja Suomen kilpailukyvylle. Tama on entisté
tarkeampaa, kun Vendjan hyokkayssodan my6ta on havaittu kriisitilanteiden
nopeat vaikutukset energian hintoihin. Korkeat polttonesteiden hinnat
vaarantavat Suomen logistisen kilpailukyvyn.

Ehdotuksen 8 §:n 2 momentin 3 kohdan perusteluissa on todettu, etta
suunniteltaessa tulevia toimia olisi arvioitava toimien sosiaalista ja taloudellista
vaikuttavuutta esimerkiksi tulonjaon oikeudenmukaisuuden, tyéllisyyden seka
teollisuuden ja muun elinkeinoeldman kilpailukyvyn turvaamisen nakdkulmasta.
SKAL edellyttad, etta elinkeinoelam&a koskeva osa on liséttdva myos
varsinaiseen pykalatekstiin.
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Vaikka ilmastolakiehdotus suuntaa tavoitteita tulevaisuuteen, haluaa SKAL
kuitenkin kiinnittdd huomiota myds maailmassa ja Euroopassa vallitsevaan
ajankohtaiseen tilanteeseen. Vendjan hyokkayssota Ukrainaan on saanut jo
muutenkin korkealla olevat polttonesteiden hinnat entista jyrkemp&aan nousuun.
Dieselin myyntihintojen kdydessa hetkellisesti jopa 2,40 euron litrahinnan
tuntumassa, ja ollen korkeammat kuin 95-bensiinin, vaikutukset ammattimaiseen
likenteeseen ovat huomattavia.

Tallaisten tilanteiden mahdollisuus tulee ottaa huomioon myds ilmastolaissa.

SKAL edellyttéd tassa akuutissa ongelmassa nopeita toimenpiteita tilanteen
helpottamiseksi. SKAL esittda esimerkiksi maaraaikaista luopumista
jakeluvelvoitteesta. Tama olisi mahdollista tehda suhteellisen nopeasti ja
maéraaikaisena se ei tarkoittaisi lopullisesta tavoitteesta luopumista, mikali
tilanne helpottuu ja 6ljyn seka fossiilisten ja uusiutuvien polttoaineiden
maalimanmarkkinahinnat tasoittuvat.

Vertailtaessa fossiilisen dieselin ja uusiutuvan dieselin (HVO)
maailmanmarkkinahintoja, huomataan, etta uusiutuvan dieselin hinta on
kaksinkertaistunut vuoden aikana, helmikuusta 2021 helmikuuhun 2022, ollen nyt
yli 3000 dollaria / tonni. Samaan aikaan fossiilisen dieselin hinta on noussut 500
dollarista noin 845 dollariin / tonni.

Na&in ollen 19,5 %:n jakeluvelvoite aiheuttaa 0,315 €/l lisdhinnan verrattuna
tilanteeseen ilman jakeluvelvoitetta. Saaddksen mukainen asteittainen
jakeluvelvoitteen nosti 30 %:iin vaikuttaa nykyisilla dieselin
maailmanmarkkinahinnoilla 0,485 €/l lisdhinnan verrattuna tilanteeseen ilman
jakeluvelvoitetta. Jakeluvelvoitteen méaardaikaisella poistamisella voitaisiin saada
helpotusta kuljetusalaa merkittavasti uhkaavaan ongelmaan.

LIITE SKALin lausunto keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelmasta:
https://www.skal.fi/fi/julkaisut/skal-suomen-tulee-tavoitella-paastovahennyksia-
Kilpailukykynsa-murentumatta
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