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Junamatkustamista ja vihreaa siirtymaa lisaavat TOP10-ratahankkeet

Ratahanke (hankkeista osa on mahdollista

toteuttaa ohjelmoituna vaiheittain)

Matkustajaliikenteen paareittien
nopeutus (Karjalanrata, Savonrata,
Tampere—-Jyvaskyla, Seindjoki—Vaasa,
Seindjoki—Oulu, Rantarata)

Tilapé&isten nopeusrajoitusten poisto-
ohjelma

Tornio—Kolari-rataosan séhkodistys

Helsinki—Tampere-ratayhteyden

kehittdaminen kokonaisuutena:

- Lentorata

- Helsinki—-Tampere-rataosuuden
perusparannus ja tasonnosto

- Pisara-rata tai vastaava hanke

Tampere-Jyvaskyla-ratayhteyden
nopeuttaminen ja valityskykyparannus

Ylivieska—Oulu-kaksoisraide (1. vaiheessa
radan dynaamiset ohitusraiteet)

Luumaki—-Imatra 2. vaihe (kaksoisraide
Luumaki—Joutseno)

Helsinki—Turku nopea ratayhteys (ml.
Espoo-Salo-oikorata), Tunnin juna.

Asemaparannuspaketti (mm. Tampere,
Kokkola, Piekséamaki, Oulu, Turku).
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Nopea Itarata

200

50

65

n. 8 mrd.€

2700
3600

1800

>260

n. 1000

215

3450

210

1700

Tavoitteet ja vaikutukset

- Nykyisen rataverkon tehokkaampi hyddyntaminen.
- Paivittaisen liikennditavyyden parantaminen.
- Matka-aika lyhenee monella reitilla n. 5—10 min/matka.

- Kohdistamalla korjaustoimet noin 30 infrakohteeseen
parannetaan raideliikenteen tasmallisyytta, sujuvuutta,
energiatehokkuutta ja luotettavuutta nopeasti ja laajasti.

- Pohjois-Suomen rataverkon viimeinen tarkea
taydennyssahkoistys-rataosa.
- Merkittava liikenteellinen palvelutaso- ja tehokkuusvaikutus.

- Helsinki-Vantaa lentoasemalle eri ratasuunnista n. 15-20 min.

- Helsinki-Tampere vélilla matka-aika lyhenee n. 15 min

- Radan nykyisten palvelutasopuutteiden korjaaminen.

- Henkildliikenteen vuorotarjonnan lisdaminen erityisesti
ruuhka-aikoina=> n. 30 % liikenteen kasvattamismahdollisuus.

- Mahdollistaa jatkossa kokonaan uudet junayhteydet seka
joukkoliikenteen palvelutarjontamallit.

- Valityskyvyn kasvattaminen mahdollistaa tunnin vuorovaliin
- Vahentaa rataosan hairioherkkyytta.
- Tampere—Jyvaskyla valilla matka-aika lyhenee n. 5 min.

- Poistaa toiminnallisen pullonkaulan vilkkaasti liikenndidylta
sekaliikenteen rataosalta.
- Ylivieskan ja Oulun valinen matka-aika lyhenee n. 5 min.

- Rataosalle jaa pullonkaula, mikali kaksoisraidetta ei rakenneta
koko Luumaki—Imatra-vélille ja Imatralle 2. matkustajalaituria.

- Vilkkaan rataosan valityskyvyn ja liikenteellisen toimivuuden
parantaminen.

- Hankeyhti6 tekee myéhemmin tarkemman selvityksen.
- Helsingin ja Turun valinen matka-aika lyhenee n. 30 min.
- L&hijunaliikennemahdollisuus on huomioitava hankkeessa.

- Asemien palvelutason parantaminen; huomioiden mm.
laituripituudet, esteettémyys ja asemayhteydet.

- Uusi ratayhteys idan suuntaan Lentoaseman ja Porvoon
kautta.

14 milj.

12 milj.

0,08 mil].

5,1 mil].
(15 milj.)

975 000

1,4 milj.

1,2 milj.

1,5 milj.

> 7 milj.

V. 2050

arvio yht.

2,4 milj.
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Matkustajaliikenteen paareittien nopeutus —nykyinfran parantamispaketti ~200 M€

Heti kaynnistettavissaja

vaikuttaisi vuositasolla lahes

Seindjoki—
Vaasa

14 miljoonaan matkaan

/

—

Seindjoki-Oulu

Tampere—
Jyviskyl IKouvoIaf
Kuopio

ouvola—
Helsinki— Helsinki— / Joensuu

Tampere Kouvola —

¥

Helsinki-Turku
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Rataosa

Seinajoki—
Kokkola—Oulu

Seinajoki-Vaasa

Tampere—
Jyvaskyla

Kouvola-Kuopio

Luumaki—
Joensuu

Helsinki—=Turku

Helsinki—
Riihiméaki—
Tampere

Heti kaynnistettavissa olevat toimenpiteet
(lista on jatkuvasti paivittyva)

Pohjanmaan-radan lisatoimenpiteet = nopeustason parannukset.

Kolpin, Vihannin ja Kempeleen ylikulkusiltojen parannus ja siltojen kunnosta johtuvien
pistemaisen nopeusrajoituksen poistot. Siikajoen rs selvitettava.

Oulun Nokelan paéarata-alueen parannus ja nopeustason nosto.

Seinajoki—Ylistaro nopeudennosto-osuus.

Isokyré—Tervajoki nopeudennosto-osuus.

Laihia—Vaasa nopeudennosto-osuus.

Munakan ratasillan parannus ja sen kunnosta johtuvan nopeusrajoituksen poisto.

Haviseva—Orivesi nopeudennosto.

Jamséankoski—Saakoski nopeudennosto.

Radan kunnosta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Lahdenvuoren tunneli).
Vaihdenopeuksien nosto Orivedella ja Jamsassa.

Lahdenpera—Jamsa rataoikaisu ja kaksoisraide, keskipitkalla aikavalilla valttamaton
kaukoliikenteen nékokulmasta! (ei sisally 200-pakettiin)

Korian ylikulkusillan parannus ja pistemaisen nopeusrajoituksen poisto.

Kouvolan henkiloratapihan paaraiteiden risteysvaihteiden parannus ja niiden kunnosta
johtuvien nopeusrajoitusten poisto (radanpidon tyoohjelmassa 2021).
Kuumakaynti-ilmaisinjarjestelman tdydennys Taavetissa.

Otava—Mikkeli nopeudennosto.
Mikkeli-Haukivuori nopeudennosto.
Pieksamaki—Suonenjoki nopeudennosto.
Suonenjoki—Kuopio nopeudennosto.

LUIMA-ratahankkeen toimenpiteiden seuranta (ml. Luumaki—Imatra nopeudennosto 180-
200 km/h).

Imatra—Rautjarvi nopeudennosto.

Simpele—Parikkala nopeudennosto.

Puhos—-Joensuu nopeudennosto (tasoristeyksen poistoja).

Syrjasalmen ratasillan korjaus ja nopeusrajoituksen poisto.

Laituripoluista johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Kauniainen, Mankki).
Siuntio—Inkoo nopeudennosto (kmv 48-60).

Karjaa—Salo osuuden nopeudennostot.

Salo—Turku osuuden nopeudennosto.

Pasila—Riihiméaki-parantamishankkeen seuranta (tavoitteena yhtenédinen 200 km/h rata).
Paljon jatkuvia nopeusrajoituksia rataosalla: Oulunkyl&, Hanala, Kerava => tarkea
toimenpidetarvekohde.

Arvioitu

kustannus

n. 15 M€

n. 25 M€

n. 20 M€

n. 5 M€

n. 20 M€

n. 40 M€

n. 60 M€

n. 15 M€

Arvioitu matka-
aikasaasto
ko. rataosalla*

3 min

4 min

3 min

3 min

8 min

8 min

4 min

3—4 min

Tilanne 9/2022

Tampere—Oulu valille on
mydnnetty suunnittelurahaa
5 M€. Parannustarve on
erityisesti Ylivieska—Oulu.

Suunnittelurahaa on mydnnetty
radan nopeuttamisen
suunnitteluun 3,4 ME€.

Suunnittelurahaa on myonnetty
18 ME.
Radan parantamisen 1.
vaiheeseen on myonnetty
rakennusrahaa 19 M€.

Kolme tarkeda, pienta ja
edullista toimenpidetté I-S-
reitilla.

Toteuttamiskelpoisia
tasmahankkeita, joilla saataisiin
aiemmista parannuksista kaikki

hyodyt irti.

LUIMA I-hanke on erillisena
kaynnissa.
Syrjasalmen ratasillan
uusiminen on alkamassa.

V. 2019-2022 peruskorjaus-
hanke on valmistumassa, mutta
téhan liittyvat radan nopeuden

nostot on viela toteutumatta.

Pasila—Riihiméaki-hanke on
kaynnissa, mutta vanhan radan
ja vaihteiden kunto on huono.

*Teoreettinen matka-aikasaasto, realistinen matka-
aikasaasto riippuu liilkenteen yhteensovittamisesta. 3



Infratarpeet alueelliseen lahijunaliikenteeseen

MyOs kaukoliikenteen ja tavaraliikenteen edellytykset paranisivat
mainituilla reiteilla
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Helsinki—Riihimaki kapasiteetin lisdys 3. vaihe, 315 M€

Tampereen lahijunaliikenne
+  Tampereen henkiloratapiha (TAHERA ilman Perkion varikkoinvestointia), 117 M€
* M-junaliikenteen reitin Nokia—Tampere—Lempaéala—Toijala kapasiteetin varmistaminen

«  Oriveden-suunnan l&hijunalinjan uudet seisakkeet seka lisdsahkoistys Oriveden asemalta
Oriveden keskustan seisakkeelle, johon sivuraide

Uudet lahiliikenteet Turussa ja Oulussa

* Lisaraiteita ja uusia matkustajalaitureita/seisakkeita niille reiteille, joihin l&hiliikennetta tilataan
riippuen liikenteen maarasta ja aikataulurakenteesta

Hanko-Helsinki

*  Suorien vuorojen lisaaminen vaatii lisdkapasiteettia Karjaa—Siuntio—Kirkkonummi, erityisesti
kaksoisraide Siuntio—Kirkkonummi, jolla my6s HSL-liikennett&.

Perusvaylanpidon lisarahoitus vuosille 2023-24 eli ns. perusradanpidon kuoppakorotus

« Lahilikennealueella ratarakenteiden ja -jarjestelmien tdsméaparannukset
(ml. llmalan, sahkoéradan ja turvalaitosten parantamiset), 50 M€

«  Lahilikennealueen asemaparannuksiin ja asemien peruskorjauksiin, 50 M€

« Laituripidennykset: Riihiméki—Tampere-valin asemat 220 m ja Riihimaki—Lahti 110 m !

Vaasa

Turku

Kokkola
Jyvaskyla
Joensuu
l Mikkeli
a
\ Lappeenranta
Helsinki

Huom! Mikali uudet ratalinjaukset lanteen ja itd&n toteutuvat, niissa tulee huomioida lahijunaliikenteen tarpeet koko rataosuuksilla.



Rautatielogistiikan infratarpeet
Elinkeinoelaman paastottomien kuljetusten ja kilpailukyvyn kehitys
seka Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantaminen

Hankkeet Arvio M€! Kommentit, tavoitteet ja vaikutukset

A. Teollisuudelle jo nyt kriittisten ratainfran pullonkaulojen poistaminen erityisesti kotimaisen raakapuun kysynnén noustessa

B L uumaki-imatra (LUIMA), 1I vaihe 200 - Kaksoisraiteen tdydennys Luuméen ja Joutsenon vdlille poistaisi liikenteellisen pullonkaulan
' - Tukisi metsateollisuudelle seka tuotekuljetuksia vientisatamiin etté raaka-aineiden kuljetusta lannesté kaakon tehtaille

Raakapuulle tarkeiden reittien 80 - Uudet liikennepaikat, nykyisten kehitys ja turvalaitteiden kehitys valityskyvyn lisdykseksi

VAl kapasiteetin kehitys Savossa ja Hav-llo 45 Huonokuntoisen Heindvaara—llomantsi (47 km) rataosan perusparannus varmistaisi raakapuun saatavuuden kyseiselté reitilta
Karjalassa - Hankkeet parantaisivat merkittavasti reittien lapaisykykya, poistaisi pullonkauloja seka tehostaisi liikennetta

. . N . - Joensuu-Uimaharju-Pitkamaki-reitin sahkoistys

3 M.etngeolllsuudelle hyodylliset  Jns-Ptk 45 Kainuun alueen sahkoistykset: erit. Kontiomaki — Hyrynsalmi/Ammansaari, mahd. liséksi Kontioméki - Vuokatti - Pitkaméki

sahkoistykset Muut 50 L N . . o A . ' i
- Tehostaisi metsateollisuuden kuljetuksia ja edesauttaisi hiilineutraaleja kuljetusketjuja

/38 Raakapuun kuormauspaikat - Erillisen ohjelman mukaisesti (mm. Turku, Riihiméki)

1 Hyvinkaé—Karjaa—Hanko 60 - Liikennepaikkojen liséykset ja kehitys liséisi reitin kapasiteettia mahdollistaen jo rakenteilla olevan séhkdistyksen laajemman
kapasiteetin nosto hyédyntamisen

Vuosaaren ratapihan kehitys 20 - Ratapihan kehittdminen mahdollistaisi nykyista suuremmat rautatievolyymit

Tampere-Pori-Rauma 50 - Kolmas raide vélille Tampere asema-Lielahti
valityskyvyn lisays 100 - Toinen raide vélille Lielahti—Nokia + Nokian liikennepaikan kehitys

C. Maayhteyksien kehittdminen seka poikittaisyhteydet. Hankkeet tukisivat myds kansainvélista saavutettavuutta seka huoltovarmuutta.
Padradan ruuhkaisimpien osien kehittdminen poistaisi radalta pullonkauloja seka liséisi lantisen kansainvélisen reitin

L Padradan kehittaminen 1000 (Haaparanta) valityskykya Etela-Suomeen (mm. uudet kaksoisraideosuudet, kolmas raide Riihimaki—Tampere)
2 Jamsa-Jyvéaskyla kapasiteetin 15 - Vaylaviraston kartoittamien mahdollisuuksien ns. 1. vaiheen toimenpiteet olisivat kriittisimpia valityskyvyn nostamiseksi
nosto Jamsan ja Jyvaskylan valilla.
3 Yhdistettyjen kuljetusten <100 - Yhdistettyjen kuljetusten (erityisesti kontit, mutta my®s trailerit ja ajoneuvot) siirtokuormausmahdollisuuksien kehitys
terminaalien kehitys satamissa - Tama olisi kustannustehokas tapa parantaa myds Suomen kansainvélista saavutettavuutta.
- Lyhyella tahtaimella nykyisten siirtokuormausfasiliteettien parantaminen. Pidemmalla tahtaimella uuden terminaalin
4 Tornio-Haaparannan 20 rakentaminen mahdollistamaan tarvittaessa nykyista huomattavasti suuremmat volyymit.
siirtokuormauksen kehitys - Laurila-Tornio sahkdistys myos tata tukevana toimenpiteena kriittinen ja sita tulisi nopeuttaa
- Hanke tukisi kansainvélisen lantisen raidemaayhteyden strategista kehitysta seka varautumista poikkeustilanteisiin
5 Yhdistettyjen kuljetusten 20 - Yhdistettyjen kuljetusten kuormauspaikka tarvittaisiin Etela-Suomeen paakaupunkiseudun lahelle (Kerava optimaalisin)
kuormauspaikka Etela-Suomeen - Hanke toimisi mahdollistajana sek& kotimaan siséisille ettd mahdollisesti myos kansainvalisille yhdistetyille kuljetuksille
- Huutokoski—Parikkala (lisdyhteys kaakon tehtaille), Kaskinen—Seindjoki-Haapamaki—Jyvaskyla (yhteys lannen satamiin) ja
. T Pieksamaéki—Joensuu (vaihtoehtoinen yhteys It4-Suomeen) olisivat maantieteellisesti potentiaalisimmat kohteet.
Mahdolliset poikittaisliikenteen : : ; . o 2 AT B ] L : .
6 tarpeet 270 - Vaikuttavimmat toimenpiteet olisivat vélityskyvyn kehitys ja séhkdistykset. Nykyiset tavaravirrat eivat sellaisenaan tarvitse
P poikittaisyhteyksia. Metsa Boardin mahdollinen Kaskisten kartonkitehdasinvestointi saattaa tulevaisuudessa luoda tarpeita.
Liséksi poikkeustilanteissa nykyiset virrat saattaisivat kéantya tai tulla tarpeita kéayttaa vaihtoehtoisia satamia/rataosia.
7 Kolarin radan sahkaistys 50 - Rautatielogistiikan ja nykyisten tavaravirtojen ndktkulmasta rataosan séhkgistys ei sellaisenaan ole kriittinen, mutta sill& voi

pitkalla aikavalilla olla strategista merkitysta raideyhteyden rakentamiseksi Jadmerelle Norjan rannikolle.
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Huom. ei sisdlla hankkeita, jotka ovat jo paatetty ja/tai kaynnissé (esim. Tornio-Haaparanta sahkdgistys). 1. Kustannusarviot suuntaa-antavia, kaikista ei yksilditya tietoa saatavissa.



Kiitos!

GROUI



