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Tavoitteena liikkennepaastojen puolittaminen 2030 mennessa

e FF55-ehdotus: Suomen taakanjakosektorin (mm. liikenne, maatalous, jatehuolto)
paastovahennysvelvoite nousee 50%:in 2030 mennessa (nyt 39%)

e Tieliikenteen jakeluvelvoite on kustannustehokas, ennustettava ja hallinnollisesti
kevyt tapa vahentaa tieliikenteen paastoja.

e Jakeluvelvoitteen alentaminen 2022-23 ei ole linjassa yleisemman tavoitteen kanssa
luopua fossiilisen energian kaytosta.

e jakeluvelvoitteen korotus 34 prosenttiin on kaytannossa nykytilaa vastaava muutos -
annetaan tilaa biokaasulle ja sahkopolttoaineille
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Liikenteen paastovahennystavoitteet, taakanjakosektorin
tavoitteet 2021-25 ja Suomen RRP-suunnitelma

LVM:n lausunto tieliikenteen jakeluvelvoitteesta:

"Liikenne- ja viestintaministerio muistuttaa, etta sama kumulatiivinen paastovahennyspolku kuin
taakanjakoasetuksessa on, on kirjattu mukaan myods Suomen elpymis- ja
palautumissuunnitelmaan (RRP). RRP-suunnitelmassa ja komission siita tekemassa
implementointipaatoksessa on asetettu tavoitteeksi, etta Suomen liikennesektori on Q2/2026
mennessa vahentanyt paastoja vahintaan -29 % (verrattuna vuoteen 2005) vuoden 2025 lopussa.
Komission mukaan tavoitteiden saavuttamatta jaaminen johtaa maksujen keskeyttamiseen ja

jasenvaltion saamaa taloudellista tukea voidaan vahentaa".
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Suomen autokanta vanhenee edelleen

Henkildautojen keski-ika
1960-2021
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Ikatilasto sisaltda kaikki likennekaytdssa olevat henkildautot, myds
museoautot.

* Vuosien 1960-2006 tilasto kuvaa rekisterissa olevien autojen keski-ikaa ja
vuosien 2007-2021 luvut liikennekaytdssa olevien autojen keski-ikéda vuoden
lopussa.

Henkildautojen keskimaarainen romutusika
2000-2021
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Lahteet: Trafi/liikennefakta.fi, Autoalan tiedotuskeskus, Tilastokeskus
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ENERGIA- JA
ILMASTOPOLITIIKAN
ENNAKOITAVUUS TAKAA
HALLITUN SIIRTYMAN

KAIKKIA RATKAISUJA
TARVITAAN

- Kaikilla pdastévahennyksilla
on hintansa

— Suomen ilmastotavoitteisiin
ei pdasta ilman uusiutuvia

polttoaineita — Uusien teknologioiden

investoinnit edellyttavat
sitoutumista sovittuihin
toimiin

— Nykyisen ajoneuvokannan
paastéja voidaan leikata vain
uusiutuvilla polttoaineilla,
?iaiapékmstymmen ei yksinaén - Parhaillaan neuvoteltavat

raskaan liikenteen
pdastdrajat ratkaisevat
lilkennekaasun

tulevaisuuden

& .
o - JAKELUVELVOITE
PITKAJANTEINEN POLITIIKKA OSOITTAUTUNUT

TEHNYT SUOMESTA YKKOSEN TEHOKKAAKSI KEINOKSI

— Suomen vahva metsa- ja ™ — Puolet vuoden 2030
maatalous tarjoavat jatteita ja bg!j!%“m | , lilkenteen paastovahennys-
tahteitd uusiutuvien — ' tavoitteesta on suunniteltu
polttoaineiden tuotantoon saavutettavan uusiutuvilla

— Kotimaiset investoinnit ja polttoaineilla

innovaatiot tukevat
teknologia- ja
polttoainevientia

— Lahes 90 % Suomessa
myydyistd uusiutuvista
polttoaineista tuotetaan jo
ruoka- ja rehutuotannon
ulkopuolisista raaka-aineista
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PUMPPUHINNAT

Maailmanmarkkinahinnat ja verotus maarittavat
polttoaineiden pumppuhintoja enemman kuin jakeluvelvoite

Uusiutuvien polttoaineiden vaikutus pumppuhintoihin on ollut
maltillinen. Vuoden 2022 korkeat hinnat eivéat johtuneet

Suomen jakeluvelvoitteesta.
euroa per litra
dieselia

943
0,36

Jakeluvelvoitteen
kokonaisvaikutus dieselin
hintaan oli alkuvuonna 2022
~0,25 euroa per litral

0,25

VEROTON HINTA JAKELUVELVOITE VALMISTEVERO ARVONLISAVERO KOKONAISHINTA

1. Sisaltden myos uusiutuvista polttoaineista kannettavat verot. Alkuvuonna 2022 jakeluvelvoite oli 19,5 %. Ldhde: AFRY Management Consulting

8 2022-10-05 | COPYRIGHT AFRY AB | UUSIUTUVAT POLTTOAINEET SUOMEN TARKEIMPIA ILMASTORATKAISUJA




