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HE 174/2022 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi uusiutuvien
polttoaineiden kayton edistamisesta liikenteessa annetun lain
muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.

Logistiikkayritysten Liitto ry on tyytyvainen, etta hallitus on ryhtynyt toimiin, joilla voidaan
helpottaa kuljetusyritysten kustannuspaineita, jotka johtuvat dieselin hinnan nopeasta hinnan
noususta. Jakeluvelvoitteen alentaminen kuluvalle vuodelle on vaikuttanut dieselin hintaan.
Noin kuukaudessa heindakuun alusta alkaen dieselin hinta laski noin 40 senttia litralta. Suuri
osa tasta laskusta selittyi silla, ettd osa polttoaineyhtidista otti jakeluvelvoitteen alenemisen
huomioon hinnoissa jo hieman ennen lain voimaantuloa.

Hallituksen esityksen mukaan uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta alennettaisiin 7,5
prosenttiyksikolla vuodeksi 2023. Jakeluvelvoitteen alentamisesta vuosilta 2022 ja 2023
toteuttamatta jaaneet paastovahennykset katettaisiin korottamalla seuraavien vuosien
jakeluvelvoitetta. Samalla vuoden 2030 jakeluvelvoitetta nostettaisiin 34 prosenttiin.

Jakeluvelvoitteen alentamisen jatkaminen vuodelle 2023 on perusteltua, koska dieselin
hintaan kohdistuu edelleen paineita epdvarmassa maailmantalouden tilanteessa Venajan
hyokkayssodan jatkuessa Ukrainaan. 12.10.2022 dieselin hinta nousi viikossa yli 20 senttia
litralta. On monia syita, miksi on hyvin todennakdista, etta hinta jatkaa nousua ja on ainakin
ensi talven hyvin korkealla tasolla.

Vuonna 2024 jakeluvelvoite olisi jo 28,0 prosenttia ja nousisi vuoteen 2030 mennessa 34,0
prosenttiin. Olemme erittdin huolisamme tasta korotuksesta, silla tama tarkoittaisi dieselin
hinnan merkittdvaa nousua jo vuonna 2024.

Tama tuo haasteita Suomen kilpailukyvylle, jos Suomen kilpailjamaat eivat nosta omaa
jakeluvelvoitetta samalle tasolle. Tallaista kehitysta ei ole nahtavissa. Lisaksi energian hinnan
ja erityisesti dieselin hinnan kehitysta on talla hetkella Venajan Ukrainaan tekeman
hyokkayssodan vuoksi mahdotonta arvioida. Mielestdmme nyt ei ole oikea hetki korottaa
jakeluvelvoitetta vuodelle 2030 eikd myoskaan vuodelle 2024.

Liikenteen uusiutuvien polttoaineiden tuotantokustannukset ovat paljon korkeammat kuin
fossiilisten polttoaineiden vastaavat kustannukset. Uusituvan dieselin (HVO) hinta
maailmanmarkkinoilla kaksinkertaistui vuodessa (helmikuu 2021 -> helmikuu 2022). Sen hinta
oli jo 3000 dollaria / tonni helmikuussa 2022. Vastaavasti fossiilisen dieselin hinta nousi
samalla ajanjaksolla 500 dollarista noin 850 dollariin / tonni.




Uusiutuvien polttoaineiden kayttaminen liikenteessa on oikea keino vahentaa paastoja, mutta
hinta on liilan korkea, jotta jakeluvelvoitetta voisi nostaa 30 prosentista 34 prosenttiin vuonna

2030. Muita vaihtoehtoisia kayttdvoimia ei saada kayttoon merkittavasti lahivuosina ja korkea
polttoaineen hinta hidastaa kykya investoida vaihtoehtoisiin kayttdvoimiin.

Jo voimassa olevien paatdsten mukaisesti jakeluvelvoite nousisi 22,5 prosenttiin vuonna 2024.
Jo tdmakin jakeluvelvoitteen taso vaatisi ehdottomasti, ettd ammattidiesel otetaan viimeistaan
vuonna 2024 kayttoon ja silla tuettaisiin kuljetusalaa ja Suomen kilpailukykya. Suomen hallitus
paatti ammattidieselin valmistelun aloittamisesta 18.2.2022 ja hallituksen esitys on luvattu
antaa syysistuntokaudella 2022. Ammattidieselid koskeva laki on saatava paatettya kuluvalla
vaalikaudella, jotta se olisi kaytossa vuonna 2024.
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