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Poliisihallituksen asiantuntijalausunto liikkenne- ja viestintavaliokunnalle Hallituksen
esityksesta eduskunnalle HE 70/2022 vp laiksi ajokorttilain muuttamisesta

1 Hallituksen esitys

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta on pyytanyt Poliisihallitukselta
asiantuntijalausuntoa hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi ajokorttilain
muuttamisesta (HE 70/2022 vp). Poliisihallituksen asiantuntijaa on pyydetty
selvitttmaan valiokunnalle erityisesti 17-vuotiaiden liikennerikkeita.

2 Poliisihallituksen asiantuntijan lausunto

2.1 Keskeiset huomiot nuorten liikenneturvallisuustilanteesta

POLIISIHALLITUS

Poliisihallitus keskittyy lausunnossaan pyynnén mukaisesti selvittamaan
erityisesti 17-vuotiaiden liikkennerikkeita.

Suomessa nuorten liikennekuolleisuus on OECD-maiden tilastojen mukaan
huomattavasti vertailumaita korkeampi. Esimerkiksi vuonna 2019
suomalaisia 15-17 -vuotiaita kuoli tielikenteessa 7,8 henkilda (ikdryhman
100 000 asukasta kohti), kun vastaava luku Ruotsissa oli 2,3, Norjassa 1,1
ja Sveitsissa alle 2,0. Valitettavasti 18-20 -vuotiaiden nuorten osalta tilanne
oli yhta huono - suomalaisia kuoli 7,8 henkilda (ikdryhman 100 000 asukasta
kohti), kun ruotsalaisia kuoli 3,8, norjalaisia 5,1 ja sveitsilaisia 3,4 henkil6a.

Koko 2000-lukua tarkasteltaessa nuorten kuljettajien kuolemaan johtavat
onnettomuudet ovat vahentyneet selvasti. Muutos onnettomuusmaaran
tasossa tapahtui varsin nopeasti muutaman vuoden aikana, ja vastaavan
kaltainen iimid on havaittavissa my6s kaikissa muissa ikdryhmissa kaikkein
iakkaimpia (yli 64-vuotiaita kuljettajia) lukuun ottamatta.

Onnettomuustietoinstituutin Nuorisoraportin 2021 (tilastot vuosilta 2015-
2019) mukaan viime vuosina nuorten (18—24-v) liikenneturvallisuuden
myonteinen kehitys on pysahtynyt paikalleen. Kuolemaan johtaneissa
moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa aiheuttajina olleiden nuorten osuus on
edelleen melko korkea (17 %). Aiheuttajakuljettajien joukossa korostuu
nuoret ikdluokat siten, ettd 18-19-vuotiaiden kuljettajien osuus nuorten
aiheuttajista oli 42 %.

Vuorimiehentie 3, PL 1000, 02151 ESPOO

kiriaamo.poliisihallitus @poliisi.fi

Puh. +358 295 480 181, Faksi +358 295411 780 poliisi.fi


mailto:liv@eduskunta.fi

< poOLIISI

POLIISIHALLITUS

Lausunto ID-22777018 2 (3)

2.2 Selvitys 17-vuotiaiden liikennerikostilanteesta

Nuorilla (15-24  -vuotiaat) on ikdluokan kokoon suhteutettuna
kolminkertainen maara likennerikosepailyja koko vaestdodon verrattuna.
Tarkasteltaessa 17-vuotiaiden ajokortillisten likennerikosepailyjen maaria ja
uhrilukuja suhteessa vastaaviin 18—19-vuotiaisiin on 17-vuotiaiden luvut
korkeampia.

Traficomin selvityksessa (Ajokorttilain uudistuksen
likenneturvallisuusvaikutukset, Traficomin tutkimuksia ja selvityksiéa 3/2022)
tarkasteltin nuorten kuljettajien ajokieltorikoksia. Ajanjaksolla 1.7.2018—
31.8.2020 17-vuotiaista ajo-oikeuden haltijoista 3,3 % maarattiin ajokieltoon
(vastaava luku 18-vuotiailla oli 3,0 %). Naista ajokielloista 41 % johtui
torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta (32 % 18-vuotiailla). 17-
vuotiaana B-luokan ajo-oikeuden (6 %) saaneet joutuivat 18- vuotiaita (3 %)
useammin valiaikaiseen ajokieltoon ensimmaisena ajokorttivuotenaan.
Kaikilla ikaryhmilld noin 50 % ensimmaisen ajo-oikeusvuoden
ajokieltorikoksista tapahtui neljan kuukauden sisalla ajo-oikeuden saannista.
Kaikissa ikaryhmissa ajokieltorikokseen syyllistyneista 1ahes 90 % oli miehia.

Alla olevasta taulukossa on esitetty 17-19 -wotiaiden liikennerikosepéilyt suhteessa
ajokortillisten (vah. B-kortti) maaraan (%), wiosina 2019-2022

Rikosnimike k& 2019 2020 2021 2022
17 340% 225% 235% 16,8%
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen 18 10,8 % 12,5 % 12,7 % 8,8%
19 62% 78% 81%  58%
17 54% 33%  29%  22%
Torked lilkenneturvallisuuden vaarantaminen 18 1,4 % 1,9% 1,5% 1,1%
19 0,8 % 1,1% 1,0% 0,7 %
17 29% 11% 09%  08%
Rattijuopumus 18 1,1% 1,1% 1,0% 0,9%
19 0,9 % 0,9 % 0,8% 0,7 %
17 21% 06% 05%  04%
Torked rattijuopumus 18 0,4 % 0,5% 0,5% 0,4 %
19 0,3% 0,4% 0,4% 0,3%
17 445% 275% 27.8% 20,2 %
Kaikki yll3 olevat liikennerikokset 18 13,7% 160% 157% 11,2%
19 82% 102% 103% 7,4 %

Taulukosta on nahtavissa 17-vuotiaiden suhteellinen yliedustus, kun
tarkastellaan ikaryhmittain kaikkia likennerikoksia suhteessa kyseisen
ikaryhman  B-kortillisten = maaraan varsinkin  liikenneturvallisuuden
vaarantamisissa ja torkeissa likenneturvallisuuden vaarantamisissa (suurin
osa Yylinopeustapauksia). Rattijuopumusten ja toérkeiden rattijuopumusten
osalta 17-vuotiaat eivat ole samalla tavalla suhteellisesti yliedustettuina, jos
ei oteta tarkasteluun poikkeuksellista vuotta 2019.
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Tarkasteltaessa tielikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden (17-19-v.)
henkildauton kuljettajia suhteessa ajokortillisten (vah. B-kortti) maaraan vuo-
sina 2019-2022 on alla olevassa taulukossa havaittavissa 17-vuotiaiden

poikkeuslupalaisten yliedustus.

Kuolleet
Ika 2019 2020 2021 2022
17 0,00 % 0,41 % 0,25 % 0,16 %
18 0,06 % 0,10 % 0,03 % 0,09 %
19 0,09 % 0,07 % 0,02 % 0,02 %
Loukkaantuneet
Ika 2019 2020 2021 2022
17 6,6 % 4.3 % 2.3 % 2,0 %
18 3.4 % 2.5% 1,7 % 1,3 %
19 1,8 % 1,5 % 1,5 % 0,8 %

Poliisihallitus haluaa painottaa jo aikaisemmin esittdmaansa kantaansa py-
rittdessa parantamaan nuorten likenneturvallisuutta. Poliisihallituksen nake-
mys on, ettei poikkeuslupamenettelysta B-luokan ajokortin edellytyksena 17-
vuotiaille tule luopua, vaan se tulee saattaa toimimaan alun perin tarkoite-
tulla tavalla tarkennettuna siten, etta poikkeusluvan myodntamiseen vaikutta-
vat my6s hakijan likennerikoshistoria ja terveydentila. Saaddsten jo nykyti-
lassa mahdollistamia rajoituksia ajo-oikeuteen tulee myds ryhtya sovelta-
maan ajokortteja poikkeusluvilla myonnettaessa.



