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Kuva 1. Perusväylänpidon määrärahojen kehitys ja jakautuminen 2010–2027. 
 
Keskeinen haaste on toteutunut merkittävä maarakentamisen kustannustason nousu: 
maarakennuskustannusindeksi eli MAKU-indeksi on noussut 28 % vuodesta 2020. Tämä 
on heikentänyt ostovoimaa ja nostanut väylien korjauskustannuksia (kuva 2). Tapahtu-
neen kustannusnousun arvioidaan jäävän pääosin pysyväksi. 
 

 
 

Kuva 2. Perusväylänpidon rahoitustason (ostovoiman) kehittyminen huomioiden kus-
tannustason nousu. 
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Rahoituksen käyttö: 
 
Väylänpidossa priorisoidaan liikenneverkon päivittäisen liikennöitävyyden vaatimat toi-
met, vilkasliikenteisen ja elinkeinoelämälle merkittävän verkon kunto sekä liikenneturval-
lisuus ja digitalisaation tuomat mahdollisuudet. Toimenpiteissä pyritään huomioimaan 
parlamentaarisen liikennejärjestelmäsuunnitelman asettamat tavoitealueet, joita ovat 
saavutettavuus, kestävyys, tehokkuus ja ilmastonmuutoksen hillintä. 

  
Talousarvion mukaisesti korjausvelan kasvua pyritään hillitsemään ja väylien kuntoa tur-
vataan huomioiden erityisesti elinkeinoelämän tarpeet.  
 
Perusväylänpidon rahoituksen kehystaso on 1,285 mrd. euroa, millä rahoituksella pysty-
tään huolehtimaan lähinnä koko väyläverkon päivittäisestä hoidosta, talvimerenkulusta, 
liikenteen hallinnasta sekä pääosasta pääväylien korjaustarpeita. Rahoituksesta noin 
puolet (49 %) kohdistetaan verkon päivittäisen liikenteen turvaamiseen (kulutusmenoi-
hin): verkon hoito (478 milj. eur), liikenteen ohjaus ja informaatio (167 milj. eur), jään-
murto (72 milj. eur) ja maantielauttaliikenne (58 milj. eur). Toinen puoli kohdistetaan 
verkkojen korjaamiseen (732 milj. eur) sekä parantamiseen ja suunnitteluun (75 milj. 
eur).  

  
Vuoden 2024 perusväylänpidon rahoituksesta 250 milj. euroa on hallituksen määräaikai-
sesta investointiohjelmasta osoitettua rahoitusta korjausvelan purkamiseen. Lisärahoitus 
kohdistetaan maantieverkolle ja siten, että saadaan mahdollisimman paljon hyötyjä tien-
käyttäjille ja elinkeinoelämälle sekä vähennetään korjausvelkaa mahdollisimman tehok-
kaasti. Rahoitusta kohdennetaan erityisesti asutuskeskusten välisten ja elinkeinoelämän 
kannalta tärkeiden seudullisesti merkittävien teiden päällysteiden korjaamiseen. Alueelli-
set ELY-keskukset valitsevat kohteet väylien mitatun kunnon perusteella osana vuoden 
2024 toiminnan suunnittelua. 

 
Lisärahoituksella taitetaan huonokuntoisten teiden määrän kasvua, jonka arvioidaan ole-
van ilman lisärahoitusta noin 800 kilometriä vuodessa. Vuonna 2024 tavoitellaan 4.000 
km laajuista päällystysohjelmaa, mikä on kestävä taso. Vuoden 2023 päällystysohjelma 
jää noin 1.500 km:iin. Lisärahoituksen arvioidaan lisäksi parantavan tienkäyttäjien tyyty-
väisyyttä maanteiden kuntoon ainakin jossain määrin (aiempi vuoden 2024 arvio 2,7 as-
teikolla 1–5). 
 
 
Alempi (vähäliikenteinen) tieverkko 
 
Vähäliikenteisen tieverkon pituus on 52 800 km (68 % koko tieverkosta). Merkittävä osa 
(28 000 km) näistä on sorateitä. Koko maantieverkon liikennesuoritteesta vähäliikentei-
sellä tieverkolla on kuitenkin vain 12 prosenttia (Kuva 3). Tämän tieverkon osan haas-
teena ovat myös entisestään vähenevät liikennemäärät. 
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väyläomaisuuden korjausvelan määrä oli noin 4 mrd. euroa. Siitä maanteille kohdistui yli 
2,4 ja rautateille noin 1,5 mrd. euroa, ja vesiväyliin 35 milj. euroa (Taulukko 1). 
 
Korjausvelan käsite ei kata palvelutasopuutteita (investointivelka), kuten esimerkiksi tien 
leventämistä, mäkien ja mutkien oikaisua, lisäkaistojen ja lisäraiteiden rakentamista tai 
liittymien parantamista. 

 
Taulukko 1. Liikenneväylien korjausvelka 1.1.2023 (vuoden 2023 kustannustasossa) 

 
 

Sekä maanteillä että radoilla korjausvelka koostuu pääosin linjaosuuksien kuntopuuttei-
den korjaustarpeesta. Muita suurimpia, tulevina vuosina kasvavia eriä ovat maantiesillat 
sekä varusteet ja laitteet. Ilman riittävää rahoitusta korjausvelka kasvaa erityisesti nope-
asti rappeutuvissa osissa väyliä, joita ovat esim. vilkasliikenteiset maantiet. 

 
Vuonna 2023 maanteiden korjausvelka on kasvanut ratojen korjausvelkaa nopeammin 
johtuen erityisesti maanteiden päällystämisen hintatason muuta maarakentamista suu-
remmasta hintojen noususta. Vuoden 2023 lopussa maanteiden korjausvelan arvioidaan 
olevan n. 2,55 mrd. euroa, ratojen noin 1,56 mrd. euroa. Maanteille kohdistettavan 250 
milj. euron lisärahoituksen arvioidaan likimain pysäyttävän korjausvelan kasvun vuo-
deksi 2024 olettaen, ettei kustannustason nousu jatku. Ratojen osalta vuoden 2024 lo-
pun korjausvelan ennuste on noin 1,6 miljardia euroa.  
 
Korjausvelan määrään vaikuttaa väylien rappeutumisen lisäksi myös kustannustason 
nousu. Pelkästään vuosien 2021–2023 aikana tapahtunut kustannusten nousu on kas-
vattanut korjausvelkaa laskennallisesti lähes miljardilla eurolla (kuva 4). 
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Kuva 4. Väylien korjausvelka eri kustannustasoissa 
 
Vilkasliikenteisen tieverkon kunto on pystytty pitämään riittävällä tasolla. Korjausvelan 
vaikutukset näkyvät keskivilkkaalla ja vähäliikenteisellä tieverkoilla, joiden kunto heikke-
nee kiihtyvästi. Huono kunto johtaa nopeus- ja painorajoituksiin. Kuljetuskustannukset 
kasvavat, matka-ajat pitenevät ja matka-aikojen ennakoitavuus heikkenee. Niukan ra-
hoituksen tilanteessa päällystetyllä tieverkolla joudutaan tekemään päivittäisen liikennöi-
tävyyden varmistamiseksi elinkaaritehottomia toimenpiteitä (esim. osa päällysteiden 
paikkauksista), mikä heikentää väylänpidon tehokkuutta. Lisäksi siltojen korjaustarpeet 
lisääntyvät sillaston ikääntyessä. 

  
Huonokuntoinen rataverkko on altis liikenteen häiriöille. Rautateillä riittämätön kun-
nossapito johtaa myös pidempiaikaisten nopeus- ja painorajoitusten lisääntymiseen, 
mikä heikentää liikenteen toimivuutta ja pidentää matka-aikoja. Rataverkolla lähivuodet 
sujunevat tieverkkoa paremmin, sillä kaksi tärkeää pääratojen päällysrakenteiden kor-
jauskohdetta on ohjelmoitu toteutettaviksi. JTS-kauden jälkeen tilanne on haastavampi, 
kun seuraavia vilkasliikenteisiä rataosuuksia tulee peruskorjausikään. Lisäksi muutamilla 
vähäliikenteisillä rataosilla on merkittävä korjausvelka, ja ratkaistavaksi tulee ao. rata-
osien käytön jatkaminen. Yleisesti vanhenevat tekniset järjestelmät ja laitteet altistavat 
äkillisille häiriöille, lisäksi ratasiltojen kunto heikkenee ja niiden korjaustarpeet kasvavat. 
Pidemmällä aikavälillä digirata-hankkeen toteuttaminen on keskeistä, koska se poistaa 
suunnitelmallisesti rautateiden turvalaitteiden korjausvelan vuoteen 2040 mennessä. 
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Vesiväyläverkon korjausvelka on marginaalinen verrattuna muihin väylämuotoihin 
eikä velan hallinnassa ennusteta olevan ongelmia. 
 
Väyläverkkojen kunnon säilymisen ja korvausvelan hallinnan kannalta on ensiarvoisen 
tärkeää, että perusväylänpitoon osoitetaan riittävä rahoitus koko kehyskaudella. Väylävi-
raston arvio on, että 1,285 miljardin euron vuotuisella rahoitustasolla nykyinen noin 4,0 
miljardin euron korjausvelka kasvaa kehyskauden loppuun mennessä 4,8 miljardiin eu-
roon. Hallitusohjelmassa on linjattu 520 milj. euron rahoituksesta korjausvelan purkami-
seen osana hallituksen määräaikaista investointiohjelmaa. Tämän rahoituksen arvioidaan 
alentavan korjausvelan kasvua siten, että korjausvelka kauden lopussa olisi noin 4,5 mil-
jardia euroa. 
 
 
 
Tämä asiakirja on sähköisesti allekirjoitettu. 
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