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Climate Leadership Coalitionin asiantuntijalausunto
luonnokseen hallituksen esitykseksi

valtion talousarvioksi vuodelle 2024 (HE41/2023)

Teema: Vahapaastoinen liikkuminen, energiamurros

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksesta valtion talousarvioksi vuodelle 2024 ja julkisen
talouden suunnitelmasta vuosille 2024—-2027 vahapaastoisen liikkkumisen ja energiamurroksen
nakdkulmasta.

Hallitusohjelman mukaan liikennepolitiikalla tuetaan kasvua, investointeja ja tyollisyyttd, laajennetaan
tyossakayntialueita, edistetdan kestavien lilkkennemuotojen kdyton mahdollisuuksia ja vdhennetdan
padstdja. Onkin erinomaista, ettd hallitus on hallitusohjelmassaan nahnyt likkennepolitiikan mahdollisuudet
paitsi padstdjen vahentdamiseen myos vihrean talouskasvun vauhdittamiseen.

Energia-ala on keskelld suurta murrosta ja vihrea siirtyma tarjoaa ilmastohyotyjen lisaksi huomattavan
mahdollisuuden kasvattaa investointeja, parantaa kansainvalista kilpailukykya ja siten vahvistaa
kansantalouden edellytyksia luoda hyvinvointia pidemmalla aikavalilla. Sen toteutumiseksi on erittdin tarkea
huolehtia, ettd yritysten investointi- ja toimintaymparisto pysyy vakaana ja rakenteelliseen muutokseen
kannustavana.

Ymmarramme valtiontalouden sadastétarpeen, mutta olemme huolissamme esitettyjen liikkennesektorin
maardrahojen leikkausten vaikutuksesta taakanjakosektorin paastékehitykseen ja sita kautta koko
Suomen paastokehitykseen seka vihdpaastoisen teollisuuden investointihalukkuuteen Suomessa.
Alkuvaiheen tuki tai kasvava kysyntaniakyma, esim. jakeluvelvoitteen muodossa, ovat tarkea kriteeri
paatettdessa uusien teollisten investointien sijoittumispaikoista. Huolehtiminen suotuisasta
suomalaisesta investointiymparistosta olisi erityisen tarkeaa nyt, kun useat kilpailijamaat ovat
lanseeranneet mittavia ohjelmia vahapaastoisten investointien houkuttelemiseksi.

Taakanjakosektorin pddstotavoite

Suomalaisen taakanjakosektorin EU-velvoite edellyttdd noin 10 miljoonan paastétonnin vahentamista
vuoteen 2030 mennessa. Taakanjakosektorin paastot olivat noin 27 miljoonaa tonnia vuonna 2021
lilkenteen osuuden olessa noin kolmannes tadsta. Ndin ollen liikennesektorin padstdjen vahentaminen on
aivan keskeisessd asemassa seuraavaa 7 vuotta ajatellen.

On kuitenkin vaikea nahda budjettiesitykseen sisdltyvien toimenpiteiden edistavan liikenteen pdastojen
vahenemistd taakanjakosektorin EU-velvoitteen edellyttdmalla vauhdilla. Arviomme mukaan
jakeluvelvoitteen sailyttaminen kuluvan vuoden tasolla my0ds ensi vuonna lisda paastoja reilulla miljoonalla
tonnilla suhteessa aiempaan linjaukseen eika tue lilkkennesektorin pysymista alenevalla paastopolulla mika
olisi tarpeen paitsi EU- velvoitteen ettd oman hiilineutraaliustavoitteemme kannalta.
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Polttoaineveron alentaminen ja paastdperusteisen ajoneuvoveron porrastuksen loiventaminen hidastavat
ajoneuvokannan uusiutumista ja vahdpaastoistymista ja johtavat todennakodisesti paastojen kasvuun
suhteessa edellisvuoteen. Ajoneuvokannan uusiutumista hidastavat myos seka julkisen liikennesdhkon ja -
kaasun lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ettd asuinrakennusten sahkoisen liikenteen infrastruktuurin
laajentamiseen tarkoitettujen maararahojen supistuminen aiemmasta. Myonteista kuitenkin on, etta
haastavassa valtiontaloudellisessa tilanteessa sahkon ja biokaasun lataus- ja tankkausinfraan kyettiin
allokoimaan varoja. Erityisen tarpeellista tdma on raskaan liikenteen vahapaastoistymista ajatellen.

Pahimmassa tapauksessa budjettiesityksen leikkaukset johtavat siihen, ettd Suomi ei pysty tayttamaan
vuoden 2030 taakanjakosektoria koskevaa paastovelvoitetta, mika saattaa johtaa myéhemmin
valtiontalouden kannalta huomattaviin korvausvaateisiin. Vuosikymmenen loppupuolella alkavan
tieliikenteen ja rakennusten paastékaupan lisdksi tarvitsemme huomattavan maaran kotimaisia
vahapaastoisyyteen ohjaavia toimenpiteita myos liikennesektorilla jo lahivuosina. Sen sijaan etta nyt esitetyt
toimet vahvistaisivat toimintaympariston ennakoitavuutta, ne pikemminkin nayttaytyvat toimijoille
politilkan ennakoimattomuutena.

Uusien vihreiden investointien houkuttelu

Mielestamme olisi ensiarvoisen tarkeaa houkutella pidemmalla aikavalilla talouskasvua, hyvinvointia ja
tyollisyytta tukevia uuden vihredn teknologian yrityksia Suomeen ja tata ajatellen huolehtia
investointiympariston houkuttelevuudesta ja ennustettavuudesta. Erityisesti olemme huolissamme
minkalaisen kuvan nyt ehdotettu huomattava muutos jakeluvelvoitteeseen luo Suomesta
investointiymparistona.

Nahdaksemme olisi tarkeaa pitda ainakin RFNBO-polttoaineiden ja biokaasun kysyntda koskevan
lisdvelvoitteen aiemmin linjatulla tasolla, silla tama tukisi korkean jalostusarvon laitosten sijoittumista
Suomeen. Lisavelvoitteen pito nykytasolla olisi perusteltua myos silta kannalta, ettd kun Suomeen on talla
hetkella suunnitteilla huomattava maara uutta tuulivoimakapasiteettia, tulisi suunnitelmien realisoitumisen
varmistamiseksi edesauttaa myods uuden teollisen sahkdnkulutuksen muodostumista.

Julkisen talouden suunnitelman mukaan liikennesektorin maararahat laskisivat reilun kolmanneksen
kuluvan vuoden 306 milj.€:sta 195 milj€:0on vuoteen 2027 mennessa. On vaikea nahda miten tallainen
maardrahojen lasku tukisi tarvittavaa teollisuuden transformaatiota tai lilkkennesektorin alenevaa
paastokehitysta.

Pdidéistokauppatulojen allokointi tukemaan siirtyméé

Paastdoikeuden hintataso on noussut selvasti vuoden 2020 jalkeen. Nousseen hintatason myota
padstooikeuksien huutokauppatulot ovat nousseet selvasti. Talousarvion mukaan huutokauppatulojen
arvioidaan olevan vuonna 2024 yhteensa ldhes 550 MEUR, mika on kaksinkertaisesti vuoteen 2020
verrattuna.

On oletettavaa, etta paadstdoikeuksien hinnat pysyvat myos jatkossa huomattavasti aiempaa korkeampina,
mika yhdessa EU:n paastdkaupan kasvavan huutokauppaosuuden myota pitdanee myos tulevat
huutokauppatulot aiempaa korkeampana. Pidammekin perusteltuna allokoida jatkossa kasvava osuus
Suomen saamista huutokauppatuloista tukemaan vihreda siirtymaa ja teollista uusiutumista.
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Climate Leadership Coalition on Euroopan suurin voittoa tavoittelematon ilmasto-businessverkosto. CLC:1l3
on 96 organisaatiojasenta: 66 yritystd, 9 yliopistoa, 5 etujarjestod, 7 kaupunkia, 6 tutkimuslaitosta, 2
saatiota ja 1 tydomarkkinakeskusjarjestd. CLC on hyvaksynyt myos 62 henkildjdasentd. Jasenemme tyollistavat
maailmanlaajuisesti ldhes miljoona ihmista ja yritysjdsentemme markkina-arvo on ldhes 70 prosenttia
Helsingin porssin markkina-arvosta.



