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Aiheet: Vahapaastoinen liikkuminen ja energiamurros

Lausunnon lahtokohtana on keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma (Kaisu) vuodelta 2022 ja siina
maaritellyt padstévahennystoimet valtion vuoden 2024 talousarvioesityksen kannalta. Kaisussa asetetut
tavoitteet ja toimet koskevat erityisesti taakanjakosektorin vuoden 2030 50 %:n paastévahennystavoitetta
seka vuoden 2035 hiilineutraaliustavoitetta. Kaisun toimeenpano on edelleen kesken eika kaikille siina
maaritellyille toimille ole viela osoitettu tarvittavia maararahoja. Taakanjakosektoria koskee EU:n
asettamaa paastovahennysvelvoite, joka perustuu vuotuisiin kiintidihin jaksolla 2021-2030. Kiintiot
pienenevat vuosi vuodelta mika tarkoittaa, ettd paastévahennyksien tarve kasvaa ajan myota.

Kaisun ndkdkulmasta vahapaastoinen liikkkuminen koskee erityisesti liikennesektorin paastokehitysta ja
paastovahennystoimia. Liikennesektorin osuus koko taakanjakosektorin padstomaarasta on miltei 40 %.
Kaisuun sisaltyy liikennesektorin osalta laaja kokonaisuus erilaisia toimia jotka pitkalti perustuvat
fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaisiin toimiin. Sen lisdksi on myos otettu huomioon kiristynyt
jakeluvelvoite seka EU:n uuden paastokaupan vaikutukset paastokehitykseen. EU:n uusi paastdkauppa
alkaa kuitenkin vasta aikaisintaan vuonna 2027. Erityisesti jakeluvelvoite on nyt uuden hallituksen ohjelman
mukaan kehittymassa eri tavalla lahivuosina kuin Kaisussa on oletettu. Lisaksi ensi vuodeksi esitetty
polttoaineverotuksen kevennys heikentaa lilkkennesektorin paastoohjausta.

Liikennesektorin paastokehitys riippuu talla hetkelld jakeluvelvoitteen kehittymisen lisdksi erityisesti
sahkoistymistahdista sekad autokannan uudistumisesta. Myds liikennesuoritteen kehitys on olennainen
tekija padstojen kannalta. Budjettiesitykseen ei sisdlly uusia madrarahoja hankintatuille eika esim. uusien
romutuskampanjoiden rahoitusta. Myds kavelyn ja pyorailyn edistamisen, jakeluinfran seka
joukkoliikenteen tukemisen maararahat pienenevat. Positiivista on kuitenkin se, ettd sdhkéautojen osuus
myytavista uusista autoista on kasvanut nopeasti. My6s EU:n tiukentuvat paastonormit seka
henkildautoliikenteen etta raskaan liikenteen sektorilla vauhdittavat kehitysta.

Energiamurros vaikuttaa selvasti enemman padstdkauppasektorin kuin taakanjakosektorin
paastokehitykseen. Energiamurroksen osalta voidaan YM:n sektorilla nostaa esiin RePowerEU-kokonaisuus
joka on komission laatima kokonaispaketti Vendjan hyokkdyssodan aiheuttamien energiamarkkinoiden
ongelmien lieventamiseksi. YM:n hallinnonalalla tdhan kokonaisuuteen kuuluu kaksi padteemaa: Luvituksen
sujuvoittaminen seka puhtaan energiajarjestelman siirtyma. Luvituksen sujuvoittamiseen kuuluu esim.
yhden luukun periaatteen kehittaminen mutta myos digitalisaatiota seka lainsdadannon kehittamista.
Puhtaan energian siirtyma tarkoittaa laajaa hankekokonaisuutta jossa on tarkoitus luoda nakemys puhtaan
energian ratkaisukeinoista, vaikutuksista seka haasteista ja mahdollisuuksista. Hanketta vieddaan eteenpain
Syken johtamassa konsortiossa.

Avustukset 6ljylammityksesta luopumiselle loppuvat vuonna 2024. Tama koskee seka asuinrakennuksia etta
kuntien omistamia 6ljylammitteisia rakennuksia. Myoskaan asuinrakennusten energia-avustuksille ei
myonneta uuttaa maadrarahaa. Uuden rakennusten energiatehokkuusdirektiivin toimeenpano tulee myos
edellyttdamaan uusia politiikkatoimia. Kotitalousvdahennys on edelleen kadytettavissa tahan tarkoitukseen.



Energiamurrosta vauhditetaan tuntuvasti myds Suomen kestavan kasvun ohjelmalla, jonka rahoitus jatkuu
vield. Ns. RFF-rahoilla voidaan tukea sahkoistymista, vahahiilisyytta seka energiatehokkuuden parantamista
erityisesti teollisuussektorilla.



