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Valtioneuvoston selonteko Hiilineutraali Suomi 2035 - kansallinen ilmasto- ja
energiastrategia

Liikenne- ja viestintaministerio kiittda mahdollisuudesta lausua otsikkoasiassa ja lausuu
kansallisesta ilmasto- ja energiastrategiasta valiokunnalle seuraavaa.

Liikenteen kasvihuonekaasupaéstot lasketaan osaksi taakanjakosektorin paastéja, ja
likenteen paastbévahennystoimet on linjattu osana taakanjakosektorin keskipitkan
aikavalin ilmastosuunnitelmaa (KAISU). Kansallinen ilmasto- ja energiastrategia sisaltaa
lisdksi muutamia liikennettd koskevia toimia, joita ei ole mukana KAISUssa. Liikenne- ja
viestintdministerid katsoo, etta toimenpiteet KAISUssa ja ilmasto- ja energiastrategiassa
ovat keskenaan linjassa ja tdydentavat toisiaan.

Liikenne- ja viestintaministerio kiinnittda huomiota erityisesti seuraaviin kohtiin:

Luku 2.2 Uusiutuvan energian edistaminen

Luvussa 2.2 ehdotetaan uudeksi linjaukseksi, etta uusiutuvia liikkennepolttoaineita
edistetaan jatkossakin ensi sijassa jakeluvelvoitteella. Lisaksi pyritddn ohjauskeinoilla ja
erityisesti tukiohjelmilla edistam&aan uusien raaka-aineiden ja tuotantoteknologioiden
kaupallistamista sek& huolehditaan riittavista t&k —varoista.

Myés liikenne- ja viestintaministerid katsoo, ettd jakeluvelvoite on ensisijainen valine
uusiutuvan energian kayton kasvattamiseksi liikennesektorilla. Ministeri¢ pitda hyvana
sita, ettd jakeluvelvoitteen vuoden 2030 tasoa nostetaan 34 prosenttiin, kuten
Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmassa (KAISU) on linjattu.
Toimenpide on valttamaton, jotta likenteen paastot saadaan puolitettua vuoteen 2030
mennessa.

Luku 2.3 Vety ja sdhkopolttoaineet

Luvussa 2.3 ehdotetaan uudeksi linjaukseksi, ettd vetyverkkojen ja siihen liittyvan
infrastruktuurin  kehittdmiseen varaudutaan kansallisesti koordinoidusti ja EU:n
valmisteilla olevan kaasumarkkinalainsaadannon saantelykehyksen ennakoiden. Lisaksi
vedyn kayttoa liikenteessa, erityisesti raskaassa maantieliikenteessa ja vesiliikenteessa,
pilotoidaan.
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Sahkopolttoaineiden osuudeksi tavoitellaan 3 prosenttia kaikista liikennepolttoaineista
vuoteen 2030 mennessa.

Liikenne- ja viestintdministeri® kannattaa vedyn jakeluinfran rakentamista Suomessa
seka vedyn liikennekayton pilottihankkeita. Ministerié muistuttaa, etta kesalla 2021 tullut
komission ehdotus uudeksi asetukseksi liikenteen vaihtoehtoisia kayttévoimia ja niiden
jakeluinfraa koskien (AFIR) sisaltdd vaatimuksia my0s liikennevedyn jakeluasemille.
Vedyn kayttd tullee yleistymaan seka tielikenteessad (raskaassa kalustossa) etta
vesiliikenteessa.

Liikenne- ja viestintaministeridé kannattaa myds 3 prosentin tavoitetta liikenteen
sahkopolttoaineille vuonna 2030. Sahkopolttoaineille on tulossa tavoitteita myo6s
komission kesélla 2021 antamasta FF55-paketista. Muun muassa uusiutuvan energian
direktiiviehdotuksessa (REDIIl) sahkopolttoaineille esitetdan uutta, 2,6 prosentin
vahimmaisosuusvelvoitetta. Myos aloitteet lento- ja merilikenteen vaihtoehtoisten
polttoaineiden tuotannon edistamiseksi (nk. FuelEU Maritime ja ReFuel Aviation —
aloitteet) sisaltavat minimivaatimuksia sahkopolttoaineiden  kaytélle lento- ja
meriliikenteessa.

Ministerid muistuttaa kuitenkin, ettd kuten kehittyneet biopolttoaineet, myds
sahkopolttoaineet saattavat nostaa liikennepolttoaineiden hintaa merkittdvassd maarin.
Tama tulisi huomioida liikenteen polttoaineiden verotuksessa ja/tai muussa
verotuksessa siten, ettd naiden polttoaineiden kayton korkeampia kustannuksia
voitaisiin kompensoida matalammalla verotuksella toisaalla.

Luku 3.2.5 Taakanjakosektorin toimien kustannukset

Luvussa 3.2.5 mainitaan, ettd Fossiilittoman liikenteen tiekartan ensimmaisen vaiheen
kustannukset kohdistuvat paaosin vuosille 2022-2026 ja ovat yhteensd noin 360
miljoonaa euroa. Vuositasolla uutta rahaa tarvittaisiin noin 100 miljoonaa euroa/vuosi
vuosina 2022-2024. Liikenne- ja viestintaministerié huomauttaa, ettd vuosille 2022-
2023 saadun rahoituksen maara on noin 133 miljoonaa euroa eli vahemman, kuin
tiekartassa arvioitu rahoituksen tarve. Liikenteen paastovahennystoimien
rahoitusvaje estéaa tiettyjen toimenpiteiden toteuttamista ja vaikeuttaa siten
paastovahennystavoitteen saavuttamista.

Sama rahoitusvaje patee myds valtakunnallisen liikennejarjestelma-suunnitelman
(Liikennel2) osalta. Liikenne 12 —suunnitelman toimenpiteilld tulisi varmistaa se, etta
kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikkenteessa voitaisiin siirtyd pois nykyisesta
autokeskeisesta jarjestelmastd kohti kestdvan likkumisen jarjestelmaa. liman
suunnitelmassa maariteltyd rahoitusta kestavan liikkenteen toimenpiteet jaavat kuitenkin
toteuttamatta ja liikennesuoritteen kasvun taittamiseen liittyvat paastdovahennykset
saavuttamatta.

Liikenne- ja viestintaministeriolla ei ole muuta huomautettavaa ilmasto- ja
energiastrategiasta.
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