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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Lausunto Valtioneuvoston tulevaisuusselonteon 1. ja 2. osasta Nakymia
seuraavien sukupolvien Suomeen (VNS 16/2022 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltdavana Valtioneuvoston
tulevaisuusselonteon 1. ja 2. osa Nakymia seuraavien sukupolvien Suomeen
(VNS 16/2022 vp). Valiokunta on pyytanyt kirjallista asiantuntijalausuntoa
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:Itd, joka esittaa lausuntonaan seuraavaa.

l.osa
Tulevaisuusselonteon ensimmaisessa osassa, seuraavien sukupolvien Suomi —
skenaariotyssa, on kartoitettu yhteiskunnallisia, teknologisia, taloudellisia,
ymparistollisia ja poliittisia muutoksia, niihin liittyvid epavarmuuksia seka
muutosten vaihtoehtoisia kehityskulkuja tulevaisuuteen niin Suomessa kuin
kansainvalisessakin toimintaymparistossa.

SKAL pitdé hyvéana, etta selonteossa esitetdan useita erilaisia skenaarioita.
SKAL on selonteon kanssa samaa mielta siita, etta yksikaan niista ei toteudu
sellaisenaan ja moniin kehityskulkuihin voidaan kansallisten paatésten myota
vaikuttaa. SKAL my0s toivoo, etta selontekoon virkatydna tuotettu ennakointitieto
tosiaan kasvattaa valtionhallinnon ennakointikyvykkyytta.

Eras keskeisista tulevaisuuteen vaikuttavista tekijoistéa on ilmastonmuutos, jota
tassé lausunnossa erityisesti kasittelemme.

llImastonmuutos on tosiasia ja ilmaston lampenemisestéd aiheutuvia paastoja on
vahennettava globaalisti. Nyky&an kukaan tuskin kyseenalaistaa tarvetta siirtya
kohti vahapaasttisempada yhteiskuntaa ja samalla myo6s vahahiilisempaa
likennetta. Fossiilisten polttoaineiden kaytdn aiheuttamista hiilidioksidipaastdista
pyritdan pitkalla aikavalilla eroon ja niitd on vahintaankin vahennettava
merkittavasti. Vihrea siirtyma vie nyt yhteiskuntia pois fossiilitaloudesta. Tama on
jo megatrendi, joka vaikuttaa hyvin laajalti kaikkeen.

Kyse on koko maailmaa koskettavasta haasteesta. Paastot yhtaalla aiheuttavat
vaikutuksia toisaalla. Talléin mydskaan tiukemmat toimet yhtaalla eivat auta, jos
toisaalla paastoja lisataan.

Suomen menestymisen nakdkulmasta pahin skenaario olisi se, etté kilpailijamaita
tiukemmilla vaatimuksilla siirtyy paastoja aiheuttava toiminta toisaalle, jolloin
vaikutus ilmastopaéstoihin on pahimmillaan painvastainen tavoiteltuun nahden.

EU:n ilmastopolitiikan ydinta ovat paasttkauppa ja kansalliset tavoitteet
paastokaupan ulkopuolisille aloille eli ns. taakanjakosektoreille. Myds
paastovahennystavoitteet jakautuvat EU-tason paastokauppasektoriin ja
kansallisen tason taakanjakoon paastokaupan ulkopuolisilla sektoreilla.
Paastokauppajarjestelmaan kuuluvat esimerkiksi suuret teollisuuslaitokset seka
sahkon- ja lammontuotanto. Paastdkaupan ulkopuolisista sektoreista liikenne on
yksi suurimmista.
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Suomen kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa on linjattu, etta
likennesektorilla on tavoitteena vahentda paastéja 50 prosentilla vuoteen 2030
mennessa ja jatkaa siita kohti hiilineutraaliutta eli kasvihuonekaasupééastojen
nollatasoa. Nama tavoitteet ovat kovia ja voivat heikentaa kansainvalista
kilpailukykydmme.

Kuljetus- ja logistiikka-alalla odotukset kasvavat

Moni toimiala ja toimija vahent&& omia paastojaan. Monilla yrityksilla on
strategiana yha vahahiilisempi tuotanto seké tuotteet. Moni tdhtaa jopa
lopputuotteen hiilineutraaliuteen. Talléin yha suurempi huomio tulee kiinnittyméa&an
my0s valmistamiseen liittyvien logistiikkaketjujen ja kuljetusten paastoihin.

Myos kuljetusasiakkaiden odotukset kasvavat. On nahtavissa selvia merkkeja
siitd, etta kuljetusten tilaajat tulevat jatkossa yha vahvemmin edellyttamaan
entista vahapaastdisempia kuljetuksia. Haasteena on se, etté ovatko ndma tahot
valmiita maksamaan naisté toimista? Joskus julkilausutut tavoitteet ovat
maineenkiillotusta ilman konkreettisia tekoja tai aikeita itse panostaa
taloudellisesti paéastojen vahentamiseen.

Kuljetusala on ollut vastuullisesti mukana vahentamassa paastoja. Hyvana
esimerkkind on muun muassa se, ettd Suomessa on EU-alueen suurimmat mitat
ja massat kaytossa kuljetuskalustossa. Kuljetusyritykset ovat tehneet
huomattavia investointeja kuljetuskalustoon. Se, etta kuljetamme suurilla
yhdistelmilld, on tuonut kilpailukykya, mutta myds paastévahennyksia.

Monilla yrityksilla on selkeité tavoitteita seka ilmastojalanjaljen pienentamiseksi
ettd vahapaastdisia tai fossiilittomia kuljetuksia kohtaan tuleville vuosille.
Vuosikymmenen loppua kohden mentdessa on ennakoitavissa, etta vahahiiliset
kuljetukset eivat ole enda vain kilpailutekija, vaan myos edellytys yha
useammalle kuljetusasiakkaalle. Tassa on kuitenkin kiinnitettava entista
enemman huomioita keinoihin, joiden avulla taméa voidaan tehda kannattavasti.

Energiakriisi ja kilpailukyky huomioitava

Tulevaisuusselontekoa laadittaessa kasilla on energiakriisi. Selonteko on tehty
aikana, jolloin kaikkien energiamuotojen hinnat ovat korkealla. Ajankohta kertoo
mya0s siita, ettd emme enaa ela stabiilissa tilanteessa, jossa tulevaisuus olisi
varmuudella ennustettavissa. Epavarmuus tulevaisuudesta kasvaa, ja kuten on
todettu, selonteon skenaarioistakaan mikaan ei toteudu sellaisenaan.

Esimerkiksi kuljetus- ja logistiikka-alalla joudutaan pohtimaan — osin eri
suuntiinkin vetavien tekijoiden — vaikutuksia alan kulurakenteeseen,
investointeihin ja toimintamahdollisuuksiin.

Paatoksia tehdaan kiintyvalla vauhdilla.
Samalla on huolehdittava, ettei se tapahdu Suomen elinvoiman ja kilpailukyvyn
kustannuksella — erityisesti kilpailijamaihin verrattuna. Suomen maantieteellinen

sijainti, koko maan elinvoimaisena ja asuttuna pitdminen seké elinkeinorakenne
asettavat muutokselle haasteita.
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Toistaiseksi ilmassa on useita isoja avoimia kysymyksié. Teknologinen kehitys
ottaa koko ajan askeleita eteenpdin, mutta edelleen on epaselvaa, milloin
ratkaisut ovat kypsia raskaaseen ammattilikenteeseen. limeista on vain se, etta
kayttdvoimamuutos raskaassa kalustossa on kertaluokkaa haastavampi asia kuin
kevyemmassa henkildautokalustossa tai saanndllisia reitteja kulkevissa linja-
autoissa. Haasteemme ovat myds erilaiset kuin Manner-Euroopassa.

Tavoitteet haastavat kaikkia

Kuten todettua, paastévahennyksille on asetettu kovia tavoitteita. Siita, milla
aikataululla tavoitteisiin tullaan paddsemaan, on vain arvioita.

Euroopan energiakriisi ja myllerrykset haastavat kaikkia toimialoja, mutta samalla
luovat uusia mahdollisuuksia muutokselle. Suomella voi olla tdssa myds paljon
voitettavaa. Suomi on sahkontuotannossa jo varsin kestavalla pohjalla. Meilla on
isoja mahdollisuuksia biokaasun tuotannossa liikenteen energialahteena — jopa
vientimarkkinoille.

Esimerkiksi kayttovoimasiirtymassa tarvitaan kalustoinvestointien lisaksi
merkittdvid panostuksia uusien kayttdvoimien lataus- ja tankkausinfraan, jotta
ajoneuvoilla voidaan kattavasti liikenndida. Uusia kayttévoimia hyddyntava
kuljetuskalusto on talla hetkella merkittavasti kallimpaa perinteiseen
dieselkalustoon nahden. Toisaalta se laittaa liikenteessa ja logistiikassa myds
koko kulurakennetta uusiksi. On tarkasteltava koko elinkaarta — niin kustannusten
kuin paastojenkin osalta.

Kuljetus- ja logistiikka-ala on vastuullisesti mukana kestavassa kehityksessa,
mutta murrosvaiheessakin on pidettava huoli Suomi kilpailukyvysta ja kotimaisen
kuljetusalan toimintaedellytyksista.

Kaikessa paatoksenteossa on muistettava, etta toimivalle ja elinvoimaiselle
yhteiskunnalle on muitakin tavoitteita. Suomen logistisesta kilpailukyvysté on
huolehdittava. Samoin kustannuskehityksesta. Tulevaisuudessa kilpailutekijoita
on yha enemman. Vahapaastoisyys nousee entistd merkittavampaan rooliin,
mutta kustannuksista ja muista tekijéistd on huolehdittava.

2.0sa
Tulevaisuusselonteon toisessa osassa on selvitetty, miten lainvalmistelussa
voidaan nykyista paremmin hyddyntdd ennakointia ja huomioida tulevia
sukupolvia ja heidan oikeuksiaan.

Lainvalmistelun alkuvaiheissa ja siihen liittyvassé ennakointitydssa on tarpeen
selonteon mukaisesti tehda laajaa yhteisty6ta eri tahojen ja tutkijoiden kanssa.
SKAL katsoo, ettéd nakemysten kartoittamisessa on hyva hyddyntaa
lainvalmisteluun liittyvaa sidosryhmayhteisty6td. SKAL pitdé tarkeéna, etta
lainvalmistelussa tehd&én yhteistydta myos pienillakin kokoonpanoilla
mahdollisten isoja kokonaisuuksia kasittelevin sidosryhmaétilaisuuksien lisaksi.

Kuulemisvaiheessa on syyta pyytaa kirjallisia lausuntoja sidosryhmilta

luonnoksesta hallituksen esitykseksi yleensa silloinkin, kun sidosryhmia on kuultu
jo aiemman valmistelun aikana.
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SKAL pitda vaikutusarviointia erittéin tarkedna osana lainvalmistelua. Selonteon
mukaisesti hyvin suunniteltu ja toteutettu vaikutusarviointi parantaa
lainsd&dannon laatua. Ennakolliseen vaikutusarviointiin siséltyy erilaisia
epavarmuuksia, mutta selonteon mukaisesti niiden tunnistaminen ja esittdminen
ovat osa laadukasta arviointia. Myds vaihtoehtojen arviointi on keskeista
vaikutusten arvioinnissa, silla se auttaa selvittaméaan tarkoituksenmukaisimman
ratkaisuvaihtoehdon. Se voi myds hyodyttaa tulevaisuudessa saadosvalmistelua
tai jalkiarviointia.
Tehokkaasta logistiikasta Suomelle kilpailukykya

Kaikessa paatoksenteossa on tarkasteltava ja otettava huomioon vaikutukset
kuljetus- ja logistiikkatoimialalle aiempaa vahvemmin, koska kustannukset
kuljetusalalle kertautuvat moninkertaisina monelle muulle alalle. Kyse on kaikkien
suomalaisten yritysten ja koko Suomen kilpailukyvysta.
Seuraavan hallituksen on nimettava erillinen liikenne- ja logistiikkaministeri, joka
puolustaa liikenteen ja logistiikan toimivuutta. Hallituksen on laadittava
toimenpideohjelma, jossa arvioidaan Suomen kansainvalista logistista
kilpailukykyd, kuljetuskustannusten kehittymista ja paastovahennyksia seka
niiden vaikutusta suoraan kuljetusalan, mutta myo6s kaikkien suomalaisten
yritysten toimintaan. Valtiovarainministerion, liikenne- ja viestintaministerion seké
tyo- ja elinkeinoministerion on tuotettava kattava arvio liikenteen merkityksesta
suomalaiselle yritystoiminnalle, jonka pohjalta hallituksen on tehtava
toimenpideohjelma ja paattkset Suomen logistisen kilpailukyvyn
vahvistamisesta.
Kirjaamme lopuksi lahiajan keskeiset kuljetus- ja logistiikka-alan paateemat:

o Tehokkaasta logistiikasta Suomelle kilpailukykya

¢ Liikenneinfra laitettava kuntoon ja maararahat oikealle tasolle

¢ Liikenteen vero- ja energiaratkaisujen on oltava kilpailukyvyn turvaavia

o Paastbvahennykset huomioitava liikenneinfraa kehitettdessa

o Jakeluvelvoite pidettavéa kohtuullisena

e Tybvoiman saatavuus turvattava

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
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