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Etanoliautoilijat ry kiittdad mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esitykseen hankinta-
ja muuntotukilain muuttamisesta.

Hallituksen esitys on hyvin valmistelu ja kattavasti perusteltu, ja se tayttaa eduskunnan
marraskuussa antaman yksimielisen lausuman tavoitteet.

Etanoliautoilijat ry kiinnittaa erityista huomiota siihen, etta hallituksen esityksessa on nyt
laskettu etanolikonversioiden muuntotuella paastévahennystonnin kustannukseksi 48
euroa. Vaikka olemme eri mielta joistain laskentaperusteista, tama summakin osoittaa, etta
muuntotuki on kaytettavissa olevista liikenteen paastovahennystoimista selvasti
kustannustehokkain. Etanolikonversio on myds keinona ainoa, jolla pystytaan puuttumaan
olemassa olevan ja edelleen kasvavan bensiiniautokannan paastoihin.

Etanoliautoilijat ry esittaa, etta etanolikonversioiden osalta muuntotuen taso nostetaan
edellisen lain 200 eurosta 500 euroon. Talla muutoksella vahvistettaisiin selvasti
kannustetta etanolikonversioiden tekemiseen ja pystyttaisiin saavuttamaan viela aiempaa
suurempia muuntomaaria ja siten saavuttamaan jarjestelmatasollakin merkittavia
paastovahennyksia.

Esimerkiksi Ranskassa, jossa muuntotuki on ollut jopa 800-1000 euron tasolla, on
likenteessa jo yli 300 000 etanolikayttdista autoa. Asianmukaisesti tehty etanolikonversio
maksaa asennettuna noin 700-900 euroa ja muutoskatsastuksen kustannukset ovat noin
100 euroa, joten 500 euron taso olisi myos kustannuksiin suhteutettuna perusteltu.

Taman muutoksen jalkeenkin etanolin muuntotuki olisi erittain kustannustehokas
paastovahennyskeino. Muutoksella ei olisi mydskaan suoraa vaikutusta budjettitalouteen,
koska hankinta- ja muuntotuelle mydnnettyja siitomaararahoja on talle vuodelle
kaytettavissa viela 2,4 miljoonaa euroa ilman uusia budjettipaatoksia. Muutoksella ei olisi
myoskaan ennakoimattomia budjettivaikutuksia, koska laissa on maaritetty muuntotuen
myontamisen edellytykseksi se, etta valtion talousarviossa muuntotuen maararahoja on
kaytettavissa. Muuntotukeen kaytettava budjetti on siis selvasti rajattavissa.

Etanolin osalta muuntotuen vaikuttavuusarvioissa on otettava huomioon myos se, etta
vuonna 2023 voimaan astuneen uuden Traficomin maarayksen myo6ta etanolikonversiot
mahdollistuivat kaikille bensiiniautoille, ensimmaista kertaa myos aivan uusille. Tama avaa
mahdollisuuden myds modernien plug-in hybridien muuttamiselle. Aiemmin muuntotuen
ollessa kaytdossa muutoskatsastukset ja siten muuntotuen hakeminen oli mahdollista vain
ennen vuotta 2009 kayttoon otetuille autoille. Tama rajasi suurimman osan kayttdautoista
potentiaalin ulkopuolelle, mutta silti konversioita saatiin aikaan lahes 7 000.



Paastovahennystonnin kustannukset

Esityksen perusteluissa on muuntotuen saajille tehdyn kyselytutkimuksen perusteella
oletettu, etta noin puolet konversioista tehtaisiin ilman muuntotukeakin, ja siksi sen
vaikuttavuus on puolitettu. Tata logiikkaa ei kuitenkaan voida suoraan kayttaa
ennakoimaan tulevaa, koska ne muutokset, jotka tehtaisiin ilman muuntotukea, on jo
pitkalti tehty. Siten muuntotuen palauttamisen myo6ta aikaansaatavat konversiot olisivat
lahes kaikki uusia, sellaisia, joita ei tehtaisi ilman muuntotukea.

Lisaksi paastovahennysten arvioinnissa on oletettu, etta ajoneuvo olisi etanolikonversion
jalkeen liikennekaytossa vain 4,4 vuotta. Tama perustuu tilastotietoon edellisen
muuntotukilain ajalta, jolloin muuntotukea haettiin keskimaarin 18 vuotta ajoneuvoihin.
Tata lukua kuitenkin vaaristaa voimakkaasti se, etta muuntotukea pystyi hakemaan vain
ennen 1.9.2009 kayttoonotettuihin ajoneuvoihin. Muuntotuen viimeisena vuonna
muuntotukea sai siis vain vahintaan 13 vuotta vanhoihin autoihin, joka vaistamatta nosti
myos ajoneuvojen keski-ikaa.

Tilanne on talta osin muuttunut perustavanlaatuisesti, kun viime vuonna voimaan tullut
ajoneuvolaki mahdollisti muutokset myds aivan uusille ajoneuvoille. Uuden maarayksen
aikana konvertoidut ajoneuvot ovat olleet keskimaarin 9 vuotta vanhoja, eli niilla on jaljella
kayttoikaa 13 vuotta. Tama kolminkertaistaa muuntotuella saavutettavat
paastovahennykset ja siten myos laskee paastovahennystonnin kustannusta selvasti.

Kun esityksen perusteluissa on laskettu paastovahennystonnin kustannukset etanoli- ja
kaasukonversioiden muuntotuella, sita olisi hyodyllista myos verrata muihin kaytettavissa
oleviin paastévahennyskeinoihin. Jakeluvelvoitteen nykyisen, HVO-painotteisen taytdon
kustannuksiksi yhteiskunnalle on arvioitu noin 400 euroa per paastovahennystonni, ja
nykyisella sahkodautojen verotuella paastovahennystonnin kustannuksiksi alentuneina
verotuloina tulee yli 500 euroa.

Perusteluiden viittaus siihen, etta jakeluvelvoitteen toimintamekanismin takia
jarjestelmatason paastovahennyksia ei voitaisi arvioida, on myds ongelmallinen. Mikali
paastovahennyksia arvioitaisiin vain tasta nakokulmasta, ei likennesahkon sisallyttamisen
jalkeen millaan kayttovoimavalinnoilla olisi merkitysta jarjestelmatason paastdjen kannalta.
Jakeluvelvoitteen toimivuuden ja kustannustehokkuuden kannalta on etu, etta sen
tayttamiseen on useita keinoja. Etanolin potentiaali paastovahennyksissa ei rajoitu vain
jakeluvelvoitteen tayttamiseen, vaan fossiilista vaihtoehtoaan halvempana polttoaineena
sen kasvu tapahtuu myos markkinaehtoisesti.

Etanoliautoilijat ry on laskenut Iahdeviitattuihin, puolueettomiin lukuihin perusten
paastovahennystonnin kustannukseksi 500 euron muuntotuella noin 26 euroa. 500 euron
muuntotuella ja nyt kaytdssa olevalla 2,4 miljoonan euron siitomaararahalla saataisiin
aikaan 4 800 uutta konversioita ja yli 100 000 tonnin paastévahennykset autojen jaljella
olevan kayttoéian aikana.



Kansainvaliset vertailut
Esityksen perusteluissa on vertailtu esitysta Ruotsin, Saksan ja Itavallan tilanteisiin.

Naihin kansainvalisiin vertailuihin olisi perusteltua ottaa mukaan vertailu myds Ranskaan.
Ranska on Euroopan maista sellainen, jossa on ollut kaytdssa voimakkaampia kannusteita
etanolikonversioihin ja E85:n kayttoon, ja siella naille kannusteille on saatu myos vahvin
vaikutus. Ranskassa on ollut kaytdssa jopa 800-1000 euron muuntotukia kantonista
riippuen.

Vertailussa Ruotsiin tulisi huomioida, etta vaikka muuntotukea tallaisessa muodossa ei
olekaan kaytossa, siellakin on kuitenkin kaytossa erittain merkittavat kannusteet
konversioille verotuksen muodossa. Muutoskatsastuksen yhteydessa ajoneuvo
vapautetaan kokonaan Malus-verosta, joka on ajoneuvon kolmen ensimmaisen
kayttovuoden aikana kaytossa oleva korotettu ajoneuvovero. Tama voi suuripaastoisella
ajoneuvolla olla jopa 3000 euroa vuodessa. Lisaksi normaalissa ajoneuvoverossa raja-
arvon ylittavasta grammasta tulee veroa fossiilisella polttoaineella 22 kruunua ja
vaihtoehtoisella polttoaineella 11 kruunua. Nama veroedut saa kayttoonsa, kun ajoneuvon
muutoskatsastaa etanolikonversion jalkeen. Kaytanndssa tama on siis muuntotuen
kaltainen kannustin.

Voimassaoloaika

Hallituksen esityksessa lain 6§:sta on poistettu edellisen lain aikarajaus muuntotuen
myontamiseen tiettyind vuosina. Muuntotuen rajaaminen siis perustuisi siihen, onko
muuntotuelle myonnetty maararahaa vai ei. Tama rajaus olisi riittava, ja se mahdollistaisi
muuntotuen jatkamisen budjettipaatoksilla ilman, etta tata lakia olisi tarpeen avata
uudelleen.

Muutos olisi positiivinen, jos samaan aikaan lain 1§:n eli soveltamisalaan ei olisi lisatty
aikarajausta, joka estda muuntotuen jatkamisen budjettipaatoksena. Soveltamisalassa on
nyt rajattu, etta laki koskee vain muuntotukia, joita haetaan viimeistaan 15.12.2024. Sama
ongelma koskee myds hankintatukia.

Uuden lain saataminen vain puoleksi vuodeksi on epajohdonmukaista ja lyhytjanteista
politiikkaa. Muuntotuki on selvasti kustannustehokkain liikenteen paastovahennystoimi,
joka toteuttaa myos hallitusohjelmaa eika silla ole suurta budjettivaikutusta.
Etanoliautoilijat ry katsoo, etta soveltamisalaan sisallytetty aikarajaus tulisi poistaa ja
muuntotuen mahdollisesta jatkamisesta paatettaisiin budjettikysymyksena.



Muutosesitykset

Etanoliautoilijat ry esittaa lausunnossa esitettyihin perusteluihin nojaten hallituksen
esitykseen kahta muutosta:

1§ Soveltamisala

3) ajoneuvon muuntamiseksi vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivaksi muuntamiseen
myonnettavaan tukeen (muuntotuki) Hmeistaa SHvana

7§ Muuntotuen maara

Muuntotukea voidaan myontaa 1 000 euroa henkildauton muuntoon kaasukayttoiseksi tai
200 500 euroa henkildauton muuntoon etanolikayttoiseksi.



