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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnan pyydettya kirjallista asiantuntijalausuntoa otsikon
asiassa Neste lausuu seuraavaa:

Taustaa

Esityksessa ehdotetaan sdadettavaksi laki liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurista. Lailla tdydennettaisiin ja tdsmennettaisiin vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta. Samalla kumottaisiin liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelusta annettu laki.

Lisdksi ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja
latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annettuun lakiin ja ajoneuvoja
likennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista annettuun lakiin sisaltyvat
viittaukset kumoutuvaan lainsdadantoon.

Yleista

Suomen kansallisena tavoitteena on puolittaa tieliikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon ja muuttaa liikenne nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045
mennessa.

Kansallisen tavoitteen lisaksi Neste tukee Euroopan komission Green Deal -hanketta ja siihen liittyvaa
lainsaadantoa EU:n korotetun 2030-ilmastotavoitteen saavuttamiseksi. Neste on myos itse sitoutunut
hiilineutraaliin tuotantoon vuoteen 2035 mennesséa seka siihen, ettd vidhennamme asiakkaittemme
hiilijalanjalkea vuosittain vahintaan 20 miljoonaa tonnia vuoteen 2030 mennessa.

Neste on hiljattain ilmoittanut perustavanlaatuisesta Porvoon jalostamon muutosohjelmasta, jonka
investoinnit nousevat 2,5 miljardiin euroon seuraavan noin kymmenen vuoden aikana. Tavoitteena on
siirtya pelkastaan uusiutuvien ja kierratettyjen raaka-aineiden jalostamiseen ja raakadljyn
jalostaminen loppuisi noin 2030-luvun puolivélissa. Muutosohjelman investoinnit toteutetaan
vaiheittain ja investointipaatokset vaativat tuekseen niin ennakoitavan lainsaadantéympariston,
tarvittavan infrastruktuurin (esim. 400 kV suurjannitelinjojen tuominen Kilpilahden teollisuusalueelle)
kuin erilaisten puhtaan siirtyman kannusteiden hyédyntamisen.

Oikeanlainen saantelykehikko on avainasemassa, jotta kasvihuonekaasujen vahennyspotentiaali
voidaan taysimaaraisesti hyddyntaa eri sektoreilla. Tarvitsemme kaikki olemassa olevat keinot, jotta
ilmastonmuutos saadaan pysaytettya.

Raskaalla liikenteelld on viela rajoitetusti mahdollisuuksia valita vaihtoehtoisia kayttévoimia
lahivuosina. Biokaasu ja uusiutuva diesel ovat todennakoéisimmat kayttévoimavaihtoehdot, joilla
raskaan liikenteen paastoja vahennetaan viela tulevinakin vuosina - silla erotuksella etta biokaasu
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vaatii uutta moottoriteknologiaa ja investointeja uuteen jakeluinfrastruktuuriin, kun taas uusiutuva
diesel sopii suoraan nykyisiin ajoneuvoihin ja jakelu onnistuu nykyisella jakeluinfrastruktuurilla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri -asetuksen (AFIR) maaritelmat tarkeita
myos muiden lainsaadantojen kannalta

Nesteen kannalta on keskeista ettd uusi AFl-asetus (AFIR) sisaltaa laajasti kaikki uusiutuvat ja
vaihtoehtoiset polttoaineet, ml. uusiutuva/parafiininen diesel (EN15940). Artiklan 2 maaritelmat ja
listaus vaihtoehtoisista polttoaineista sailyvat mukaan lukien -tyyppisena eika kaiken kattavana
listauksena, jotta kaikki relevantit olemassa olevat ja my6s tulevaisuuden uudet vaihtoehtoiset ja
uusiutuvat polttoaineet ovat mukana uuden asetuksen soveltamisalassa. On ensiarvoisen tarkeaa,
ettd maaritelmia sovelletaan johdonmukaisesti koko EU:n lainsdadannéssa, koska se kannustaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdonottoon.

Asetuksen vaatimukset vs kaupallinen kysynta ja yritysten investoinnit

Neste katsoo yleisesti ottaen, etta eri vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin toimenpiteiden ja
niiden toteutumisen pitéisi ohjautua kaupallisen kysynnan perusteella huomioiden erilaisten
paastdévahennyskeinojen erityisesti infraan liittyvat kustannukset yhteiskunnalle ja yrityksille.

Tieliikenteen sahkolatausta koskevien vaatimusten osalta on myos hyva huomioida, ettd Suomessa
on paljon harvaan asuttuja alueita ja valimatkat ovat pitkia. Henkild- ja pakettiautojen vaatima
latausinfra rakentuu talla hetkella nopeaan tahtiin, mutta erityisesti harvaan asutuilla alueilla tulisi
seka kevyen etta raskaan kaluston osalta tarkastella kansallisia joustomahdollisuuksia.

Sahkoisen liikenteen latausinfran laajentuminen tulee kohdentaa liiketaloudellisesti merkittaviin
liikenteen solmukohtiin. Raskaan liikenteen asemien rakentaminen ei ole talla hetkella
liiketaloudellisesti kannattavaa ja vaatii tukea. Valtion tuet kannattaa keskittaa raskaaseen
liikenteeseen, silla kevyen verkoston osalta AFIR-vaatimukset vuoden 2025 osalta taytetaan ja etta
2027, 2030 ja 2035 vaatimukset tullaan mitd todenndkoéisimmin tayttdmaan kaupallisin perustein.

Vety ja uudet teknologiat ovat kiinnostavia ja potentiaalisia tulevaisuuden liikenteen kayttévoimia.
Sitovat tavoitteet vetyasemien rakentamiselle tulisi kuitenkin suhteuttaa kysyntaan. Neste ei nde
realistisena ettd AFIRin vaatimille kevyen liikenteen vetyasemille olisi kysyntdd Suomessa. Tallainen
vaatimus kasvattaa seka investointi- ettad operointikustannuksia ja heikentda asemien turvallisuutta
(koska asemat eivat voi olla kohdistettu vain raskaalle liikenteelle). Tuemme my&s vedyn suhteen
Valtioneuvoston kantaa, jossa jasenvaltion tulee itse voida paattaa vetyasemien kansallisista
joustomahdollisuuksista, niiden sijainnista ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysynta liikenteen
kayttévoimana, vedyn tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seka jasenvaltion maantieteelliset
ominaisuudet ja etaisyydet. Lisaksi vihrean vedyn saatavuus on talla hetkella todella rajattua, joten
asema, johon ei vetya olisi saatavilla ei ole jarkevaa toteuttaa. Lisaksi vedyn jakeluasemien
investoinnit ovat todella korkeita.

Kunnioittavasti,

Mattias Hellstrom
Yhteiskuntasuhdepaallikkd, Neste Oyj



