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LAUSUNTO 28.5.2024

Eduskunta/
Liikenne- ja viestintavaliokunta

HE 52/2024 vp EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kdyttoonotosta annettua asetusta taydentavaksi lainsaadannoksi

Bioenergia ry kiittda mahdollisuudesta tulla kuulluksi kasiteltavassa asiassa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistamiselle on suuri tarve tilanteessa, missa
fossiilisen polttoaineen kaytdn nopea vahentaminen on seka ilmastopoliittisesti etta
geopoliittisesti valttamatonta.

Johdonmukainen saantelykehikko on avainasemassa, jotta kasvihuonekaasujen
vahennyspotentiaali voidaan taysimaaradisesti hyddyntaa eri sektoreilla. Tarvitsemme
kaikki olemassa olevat keinot, jotta ilmastonmuutos saadaan pysaytettya.

Erityisesti raskaalla liikenteella on vield rajoitetusti mahdollisuuksia valita
vaihtoehtoisia kayttévoimia lahivuosina. Biokaasu ja uusiutuva diesel ovat
todenndkdisimmat kayttévoimavaihtoehdot, joilla raskaan lilkenteen paastéja
vahennetdan vield tulevinakin vuosina.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri -asetuksen (AFIR)
maaritelmat tarkeita myos muiden lainsdaadantéjen kannalta

On keskeistd, ettd AFIR sisaltda laajasti kaikki uusiutuvat ja vaihtoehtoiset
polttoaineet, ml. uusiutuva/parafiininen diesel (EN15940). Artiklan 2 maaritelmat ja
listaus vaihtoehtoisista polttoaineista sailyvat mukaan lukien -tyyppisena eika kaiken
kattavana listauksena, jotta kaikki relevantit olemassa olevat ja myds tulevaisuuden
uudet vaihtoehtoiset ja uusiutuvat polttoaineet ovat mukana uuden asetuksen
soveltamisalassa. On ensiarvoisen tarkeaa, etta maaritelmia sovelletaan
johdonmukaisesti koko EU:n lainsaadanndssd, koska se kannustaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttédnottoon.

Asetuksen vaatimukset vs kaupallinen kysynta ja yritysten investoinnit

Bioenergia ry katsoo, etta eri vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
toimenpiteiden ja niiden toteutumisen pitdisi ohjautua kaupallisen kysynnan
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perusteella huomioiden erilaisten paastévahennyskeinojen erityisesti infraan liittyvat
kustannukset yhteiskunnalle ja yrityksille.

Tieliikenteen sahkolatausta koskevien vaatimusten osalta on myds hyva
huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja valimatkat ovat
pitkia. Henkil6- ja pakettiautojen vaatima latausinfra rakentuu talla hetkella nopeaan
tahtiin, mutta erityisesti harvaan asutuilla alueilla tulisi seka kevyen etta raskaan
kaluston osalta tarkastella kansallisia joustomahdollisuuksia julkisen toteutuksen
osalta.

Vety ja uudet teknologiat ovat kiinnostavia ja potentiaalisia tulevaisuuden
lilkenteen kayttdvoimia. Sitovat tavoitteet vetyasemien rakentamiselle tulisi kuitenkin
suhteuttaa kysyntaan. Bioenergia ry ei nae todenndkdisena, ettd AFIRin vaatimille
kevyen liikenteen vetyasemille olisi kysyntaa Suomessa talla vuosikymmenella.

Tallainen vaatimus kasvattaa seka investointi- etta operointikustannuksia ja heikentaa
asemien turvallisuutta (koska asemat eivat voi olla kohdistettu vain raskaalle
lilkenteelle).

Tuemme myos vedyn suhteen Valtioneuvoston kantaa, jossa jasenvaltion tulee itse
voida paattaa vetyasemien kansallisista joustomahdollisuuksista ja niiden sijainnista
ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysynta liikkenteen kayttdvoimana, vedyn
tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seka jasenvaltion maantieteelliset ominaisuudet
ja etdisyydet.

Korostamme, ettd AFIR vaatimukset on asetettu vuodelle 2030 ja siksi vetyasemien
tukemisella ei ole vastaava kiire kuin raskaan liikenteen sahkdélatauksella. Nyt
saatavilla olevat rajalliset valtiontuet olisi kohdistettava metaanin ja sahkdisiin
raskaan lilkenteen hankkeisiin. Lisaksi vihrean vedyn saatavuus on talla hetkella
todella rajattua, joten asema, johon ei vetya olisi saatavilla ei ole jarkevaa toteuttaa.
Vedyn jakeluasemien investoinnit ovat todella korkeita ja esimerkiksi vuodelle 2024
varattu 10 MEUR tuki on vedyn nakdékulmasta riittamaton.

Jos vedylle allokoidaan osa tukimaarastd, se ei valttdmatta takaa vetyasemien
toteuttamista, mutta tuo vedylle allokoitu rahamaara hidastaa muun raskaan
lilkenteen vaihtoehtojen edistymista.

Merililkenteen osalta FuelEU Maritime maarittelee maasahkdn kaytdn velvoitteen
aluksille ja AFIR puolestaan maasahkon tarjontavelvoitteen aluksille satamissa.
FuelEU:n ja AFIR:n velvoitteiden ja rajausten tulee sdilya yhteensopivina ja
yhdenmukaisina ollakseen vaikuttavia ja tehokkaita. Satamille koituu lisdkustannuksia
investoinneista, joten vaatimukset olisi suhteutettava tarkoituksenmukaisesti
satamien kokoon ja liikkennemaariin. Joissain tapauksissa voisi olla tehokkaampaa
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hoitaa satamavelvoite esimerkiksi laivojen omilla vaihtoehtoisilla polttoaineilla kuten
biopolttoaineilla. Ylivoimaisesti suurin osa laivojen paastdista aiheutuu kuitenkin
niiden liikkuessa eika satamissa ollessa.

Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain 7 ja 8 §:n muuttamisesta
Kannatamme esitettyja muutoksia pykaliin 7 ja 8. Muutokset ovat direktiivin
2019/1161 hengen mukaisia, eika esitetyt muutokset nain muuta saaddksen
soveltamisalaa eivatka aiheuta hankintayksikoiden hallinnollista taakkaa
tarpeettomasti.

Lisatietoja lausunnon aiheista: Hannes Tuohiniitty, toimialapaallikkd
040 1948628 /hannes.tuohiniitty@bioenergia.fi
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