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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnalle

Hallituksen esitys vaylamaksulain muuttamisesta

Vaylamaksulakia muutettiin hallitusohjelman mukaisesti syksylla 2023 vakioimalla vay-
[amaksun puolitettu taso vuoteen 2027 saakka. Samalla kadynnistettiin vaylamaksujen
laajempi uudistaminen liikenne- ja viestintaministeriéssa. Uudistamiselle on ollut laaja
elinkeinoelaman tuki.

Kevaan 2024 kehysriihessa tehty pain vastainen paatds vaylamaksujen nostamisesta
tuli merilogistiikan toimijoille ja rahdinantajille taytena yllatyksena. Hallituksen tarve
tehda julkista taloutta tervehdyttavia paatoksia on ymmarrettava, mutta vaylamaksun
tason nostaminen fiskaalisin perustein heikentda ulkomaankauppaa kayvien yritysten
kilpailukykya, joka kiertyy rasitteena takaisin kansantalouteen.

Merenkulun kustannukset tulevat nousemaan lahivuosina merkittavasti ilmastotoimien seu-
rauksena. limastokustannukset ja samaan aikaan nostettavat vaylamaksut haastavat ulko-
maankauppaa kayvien yritysten kilpailukykya ja kuljetuspalveluja tuottavien varustamojen
investointikykya. Paasttkauppa aiheuttaa meriliikenteelle noin 600 miljoonan euron li-
sakustannukset vuosittain.

Elinkeinoelaman keskusliitto EK:n ndkemys on, etta vaylamaksu tulee séailyttaa
nykyisella viime syksynéa hyvaksytylla tasollaan vuoden 2027 loppuun saakka.
Nain vaylamaksujen ennakoitavuus sailyy ulkomaankauppaa kayvien yritysten ja varusta-
mojen valisissa pitkakestoisissa kuljetussopimuksissa.

Nykyisessa vaylamaksun rakenteessa on merkittava epakohta. Maksuissa on 50 % lisa-
alennus Vendjan vientikuljetuksille Suomen kautta. Tallainen alennus on erittain kyseen-
alainen, kun Vengja kay hyokkayssotaa Ukrainassa. Varsinkin tassa tilanteessa, jossa
maksujen suurempi nosto kohdistuisi suomalaisyritysten vienti- ja tuontikuljetuksille.

Ellei vaylamaksun nostoa voida lykata, on tassé yhteydessé joka tapauksessa pois-
tettava venéalaisten vientikuljetusten lisdalennus. Vaylamaksulain 12 § sanotaan, etta
suomalaisesta satamasta viennin kauttakulkutavaraa hakevan lastialuksen vaylamaksu
suoritetaan 50 prosentilla alennettuna, jos aluksen koko lasti on kauttakulkulastia. Emme
voi tukea sita, ettd Vengjan viennilla Suomen kautta olisi alemmat vaylamaksut kuin
suomalaisyrityksilla. Se ei ole hyvaksyttavaa, kun Venaja kdy hyokkayssotaa Ukrai-
nassa, eiké varsinkaan niin, ettd suomalaisyritysten vaylamaksut nousisivat venéalai-
sia enemman.
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Vaylamaksulaissa tulisi liséaksi ottaa huomioon lisdksi mm. naita asioita:

— Vaylamaksun rakenteella ja tasolla on kielteisia vaikutuksia vuosittain harvalukuisille
projektikuljetuksille ja kuljetuksille, joilla esimerkiksi vietaisiin teollisuuden matala-arvoi-
sia suuren volyymin sivutuotteita kiertotalouden kayttdon maailmalle.

— Vaylamaksun vertaamisesta ja perustelemisesta valtion merivaylien yllapidon ja jaan-
murron kustannuksilla tulee luopua. Merivaylat ovat liikennejarjestelman perusinfraa,
kuten muutkin vaylat ja niiden yllapito, ja niiden kustannuksista vastaa valtio yleisilla
verovaroilla.

— Myobskaan vaylamaksun ohjausvaikutusta alusvalintoihin ei pida liioitella. Alusvalinnat
maaraytyvat rahdin ominaisuuksien, kuljetustarpeen, saanndllisyyden, ympéarivuotisuu-
den, alusten saatavuuden, talvilikenteen rajoitusten ym. markkinaan ja lilketoimintaan
liittyvien kriteerien perusteella.

— Vaylamaksun rakenne ei tue varustamoiden joustavaa palvelukehitysta, jossa esimer-
kiksi viisi alusta vuorotellen muodostaisi saannollisen viikkotarjonnan yhden aluksen
sijaan. Yhden aluksen vaylamaksun sijaan maksuja kertyy viidesta aluksesta, vaikka
asiakkaalle palvelu on yksi ja sama.

— Vaylamaksun sitominen kalenterivuoteen tuo jaykkyyttd merirahtimarkkinaan ja tulisi
muuttaa kahdentoista kuukauden rullaavaan maksukertymaan yritysten ja virasto-
jenl/verottajan sdhkoisessa reaalitaloudessa.

— Laki on monitulkintainen, jos alus kdy Suomessa muussa tarkoituksessa kuin otta-
massa tai jattamassa lastia tai matkustajia (58 6 mom). Tulkinta on ollut, ettd maksua ei
tarvitse suorittaa, jos alus kdy pakottavasta syysta satamassa. Muissa tapauksissa kai-
kilta Suomen aluevesirajan ylittdneilta aluksilta peritaan maksu. Taméa heikentaa kilpai-
lukykya yrityksiltd, jotka voisivat tarjota aluksille huoltotoimenpiteita, tankkausta tai eri-
laisia satama- tai maapalveluja.



