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Eduskunnan valtiovarainvaliokunnan verojaosto

HE 108/2024 vp

Lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laeiksi vuoden 2025 tuloveroasteikosta ja tuloverolain
muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta seka eraiksi muiksi verolaeiksi

Valtiovarainvaliokunnan verojaosto on pyytanyt Suomen Ammattiliittojen
Keskusjarjestd SAK ry:lta kirjallista asiantuntijalausuntoa hallituksen
esityksesta eduskunnalle laeiksi vuoden 2025 tuloveroasteikosta ja
tuloverolain muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta seka eraiksi
muiksi verolaeiksi.

SAK kiittaa lausuntopyynnosta ja lausuu asiassa seuraavaa.

Esityksen vaikutukset matalalla tasolla

Indeksitarkistusta ei tehda asteikon kahteen ylimpaan tulorajaan vuodelle
2025. Vaikka indeksikorotusten tekeminen taysimaaraisesti kaikille
tuloluokille on paasaanto, siitd poikkeaminen on mahdollista, jos perusteet
ovat kohdallaan.

Kotitalousvahennyksen pienentamista voidaan pitaa perusteltuna.
Kotitalousvahennysta koskeneen tutkimuksen (Does Household Tax Credit
Increase Demand and Employment in the Service Sector?, valtioneuvoston
kanslian julkaisuja 1/2021) mukaan kotitalousvahennyksen vaikutukset
palveluiden kysyntaan ja tyéllisyyteen ovat hyvin pienia. Kyseisessa
tutkimuksessa kotitalousvahennyksella ei mydskaan havaittu olevan
vaikutuksia veronkierron maaraan.

Rajat ylittavaan tyéskentelyyn liittyvien etuuksien verovapauden
laajentaminen nykyisesta tukisi esityksen mukaan hallitusohjelman
pyrkimyksia lisatd Suomen vetovoimaa kansainvalisilla tydmarkkinoilla ja
siten torjua osaajapulaa ja vahvistaa talouskasvun edellytyksia. Naita
muutoksia voidaan pitaa perusteltuina, jos ne tosiasiassa edesauttavat
mainittuja tavoitteita. Esitys ei kuitenkaan sisélla eriteltyja arvioita ndiden
etujen muutosten tydllisyysvaikutuksista, joten asiaan on hankalaa ottaa
kantaa. Verojaoston tulisi kiinnittda tdhan huomiota lausunnossaan.

Tayssahkoisten tydsuhdeautojen verotusarvon alentaminen kohdistuu
henkil6ihin, joilla on kaytdssaan tai jotka voivat ottaa kayttodnsa
tayssahkoauton tydsuhdeautona. Tuen jakauma on siten tuloluokittain
epéatasapainossa. Esityksen mukaisesti nollapaastoisten tydsuhdeautojen
verotuen jatkamisen tavoitteena on kannustaa valitsemaan
tydsuhdeautoksi edelleen nollapaastéinen auto ja nain lisata
nollapaastoisten autojen osuutta autokannasta. Esityksen
vaikutusarvioiden mukaan:
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"Ehdotetun nollapaéastoisten tydsuhdeautojen verotuen myota
nollapaastoisten autojen maaran arvioidaan lisaantyvan vuosien 2025 -
2029 aikana yhteensé noin 10 000 autolla. Verotuesta noin 85 prosenttia
arvioidaan kohdistuvan sahkéautoille, jotka olisi ostettu muutoinkin.
Ehdotetun verotuen jatkon arvioidaan vahentavan liikenteen laskennallisia
padastdja vuoden 2030 tasossa noin 0,01 miljoonaa hiilidioksiditonnia,
mika on noin 0,2 prosenttia tieliilkenteen arvioiduista laskennallisista
hiilidioksidipaéastéista vuonna 2030. Kumulatiivisesti liikenteen
laskennalliset péaéastot vuosilta 2025-2030 laskisivat verotuen
seurauksena arviolta noin 0,05 miljoonaa hiilidioksiditonnia.”

Vaikutusarviot ovat jopa huonontuneet vuoden 2020 hallituksen
esityksesta (HE 142/2020 vp), jossa kyseinen verotuki lanseerattiin. Luvut
eivat olleet mairittelevia edes kyseisena vuonnal: verotuen kustannuksista
noin 80 prosenttia arvioitiin kohdistuvan autoille, jotka olisi ostettu
muutoinkin (nyt 85 %) ja verotuen arvioitiin vahentavan liikenteen paastoja
korkeintaan 0,06 prosenttia tieliikenteen arvioiduista
hiilidioksidipaastdista vuonna 2025 (nyt 0,2 % vuonna 2030). Kasilla
olevassa esityksessa ei arvioida tuloveromenetyksia per kayttdonotettu
sahkdauto, mutta laskennallisesti menetykset ovat noin 9 000 euroa
jokaista kayttoonotettavaa uutta sdhkdautoa kohden, mika on samaa
tasoa vuoden 2020 esityksen kanssa.

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjestd SAK ry

1 HE 142/2020 vp, s. 16: "Kaiken kaikkiaan verotuen vaikutus liikenteen
paéstovahenemaan arvioidaan vahaiseksi. Ehdotetun verotuen mydéta
nollapééastoéisten autojen maaran arvioidaan lisdantyvan viiden vuoden tukikauden
aikana yhteensé 1 700 autolla. Verotuen kustannuksista noin 80 prosenttia
arvioidaan kohdistuvan autoille, jotka olisi ostettu muutoinkin. Ehdotetun verotuen
arvioidaan véhentéavan lilkkenteen paastéja 2 000-5 000 hiilidioksiditonnia vuonna
2025, mika on korkeintaan 0,06 prosenttia tieliikenteen arvioiduista
hiilidioksidipdéastoistd vuonna 2025. -- Tuloveromenetykset olisivat viiden vuoden
aikana yhta tuen myétéa kadyttéonotettavaa uutta séhkéautoa kohden noin 9 000
euroa.”



