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Asia: HE 107/2024 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain 11 §:n ja liitteen

muuttamisesta

Ymparistoministerion kirjallinen lausunto eduskunnan valtiovarainvaliokunnan verojaostolle

Ymparistdministerio kiittaa valtiovarainvaliokunnan verojaostoa mahdollisuudesta antaa
lausunto hallituksen esityksesta laiksi ajoneuvoverolain 11 §:n ja liitteen muuttamisesta.
Esityksessda ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvoverolakia siten, ettd ajoneuvoveroa
korotettaisiin yhteensa noin 34 miljoonalla eurolla vuoden 2026 tasossa. Korotus kohdistuisi
padosin tayssahkodautojen ja ladattavien hybridien perusveroon ja kdyttovoimaveroon.

Ajoneuvovero koostuu perusverosta ja muilta kuin bensiinikayttdisiltd ajoneuvoilta
kannettavasta kdyttévoimaverosta. Perusvero maardytyy ensisijaisesti ajoneuvon
ominaishiilidioksidipdaston perusteella. Veron maara siis kasvaa padstomaardan noustessa
kdayramaisen funktion mukaisesti. Kayttovoimavero puolestaan maaraytyy kokonaismassan
perusteella. Ajoneuvon hiilidioksidipaastoihin perustuva ajoneuvovero on ollut kaytdssa
vuodesta 2010 lahtien. Vaikka veron paastdohjausvaikutus on rajallinen, se edistda kuitenkin
yhdessa muun liikkenteen paastéohjauksen kanssa siirtymista kohti vahapaastéisempia autoja
kuten sdahkoautoja.

Ajoneuvoverolakia esitetddan nyt muutettavaksi siten, ettd perusveroa korotetaan
vahdpaastoisten eli [ahinna sahkodautojen ja ladattavien hybridien osalta. Tayssdahkoautojen
vuosittainen ajoneuvoveron perusvero nousisi noin 53 euroa. Tayssahkohenkiléautojen
ajoneuvoveron kdyttdvoimavero nousisi keskimdarin noin 35 euroa. Ladattavien
hybridihenkildautojen vuosittainen perusvero nousisi keskimaarin noin 37 euroa. Ladattavien
bensiinikdyttoisten hybridihenkiléautojen kdyttévoimavero nousisi keskimaarin noin 41 euroa
ja ladattavien dieselkayttoisten hybridihenkildautojen kayttévoimavero laskisi keskimaarin
noin 140 euroa. Ladattavien hybridipakettiautojen perusvero nousisi keskimaarin noin 35
euroa. Suurempipaastoisilta autoilta verotus ei muuttuisi.

Ajoneuvoverolain muutokset tarkoittavat, ettad perusveron ja padstotason suhdetta kuvaavan
kdyrdan muoto muuttuisi loivemmaksi alkupaasta. Kaytannodssa tama tarkoittaa ajoneuvoveron
padstoohjausvaikutuksen heikkenemistd. Nyt esitettyjen muutosten taustalla on liikenteen
sdhkoistyminen ja sen aiheuttama liikenteen verotuottojen lasku, joka koskee myos
ajoneuvoveron tuottoa. Tavoitteena on esitetyilla muutoksilla kdaantda ajoneuvoverosta
saatavien verotuottojen maaraa nousuun.

Ymparistoministerio toteaa sindnsa ymmartavansa lilkkenteen verokertymakehitykseen liittyvia
valtiontaloudellisia huolia. Toisaalta liikenteen sahkdistyminen on tarkea kehityskulku seka
ilmastotavoitteiden ettd Oljyriippuvuuden vahentdmisen kannalta. Ymparistoministerion
kasityksen mukaan nyt esitetyt veromuutokset eivat ole linjassa ndiden tavoitteiden kanssa ja
saattavat hidastaa siirtymistd vahapaastoisiin ajoneuvoihin. N&in itse asiassa esityksen
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vaikutusarviossa todetaankin, vahapaastoisten autojen maara laskee suhteessa kehitykseen
nykyisilla  politiikkatoimilla. Sen myota myos liikenteen pddstét kasvavat, kun
suurempipadstoisten autojen suhteellinen asema muutosten myota paranee. Paastdjen kasvu
vuoden 2030 tasolla on varsin maltillinen mutta edustaa kuitenkin vaaran suuntaista kehitysta
ottaen huomioon lilkennesektorin tiukat paastévahennystavoitteet.

Ymparistoministerio haluaa kiinnittda huomiota siihen, etta lilkkenne on taakanjakosektorin
merkittdvin paastolahde. Taakanjakosektoria koskevat EU:n jasenmaille asettamat sitovat
padstovahennysvelvoitteet vuodelle 2030. Taakanjakosektorin velvoitteiden tayttdminen
edellyttdd uusia paastovahennystoimia kevaalla valmistuneen PEIKKO-hankkeen mukaisen
nykytoimiaskenaarion perusteella ( ).

Ajoneuvoverolain muutos voi siis heikentdd mahdollisuuksia saavuttaa liikennesektorin
padstovahennystavoitteita verrattuna nykytoimiskenaarioon, jossa tallaista muutosta ei ole
otettu huomioon. EU:n uusi polttoaineiden jakelijoita koskeva paastokauppa (ETS 2) tulee
vahvistamaan liikennesektorin padstéohjausta. Ajoneuvoverolain esitetty muutos tarkoittaa
kuitenkin, ettd uuden paastokaupan aiheuttamat kustannukset nousevat verrattuna nykyiseen
kehitykseen johtuen suuremmasta paastdoikeuksien tarpeesta.

Ymparistoministerion kasityksen mukaan hallituksen esityksessa voisi vaihtoehtoisena
toteuttamisvaihtoehtona tarkastella mallia, jonka mukaan ajoneuvoveron perusveroa
nostetaan tasaisesti kautta linjan eika kohdentamalla korotusta vahapaastdisiin ajoneuvoihin.
Tama olisi teknologianeutraali tapa toteuttaa esityksen paallimmainen tavoite eli verotulojen
turvaaminen. Lisaksi valtyttaisiin antamasta liikenteen ilmastotoimien kannalta kyseenalaista
signaalia sahkodauton hankintaa harkitseville kotitalouksille. Autohankintaa pohtivien
kotitalouksien kannalta olisi tarkeada, etta tarjotaan oikeansuuntaiset ja ennakoitavissa olevat
kannustimet vahapaastoisten vaihtoehtojen kannalta.
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