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Tassa tyodssa esitetaan visio Suomen paavaylien modernisoinnista 2025 - 2050

Tie- ja rataverkon kehittdminen on pitkgjanteista tyotd. Suomen sisaisen ja ulkoisen saavutettavuuden, vaeston
hyvinvoinnin, elinkeinoelaman kilpailukyvyn, huoltovarmuuden ja koko yhteiskunnan toimivuuden kannalta laadukkaat
paatiet ja radat ovat valttamattomia. Paahuomio visiossa on elinkeinoelaméan tarpeissa ja tavaraliikenteessa, mutta
my06s henkildliikennetta kasitellaan tarvittavassa maarin. Vaylista tarkastellaan erityisesti valtateita ja tarkeimpia
ratoja, mutta teollisuuden toimitusketjuille valttamattomat muutkin liikenneverkon osat noteerataan. Muutamien
valtateiden 4-kaistaisuus ja p&éaratojen 2-raiteisuus ovat vision tuotoksia, mutta myds muunlaisia modernisoinnin
keinoja esitetdaan. Visiossa otetaan kantaa paitsi teiden ja ratojen standardiin, myds infran digitalisointiin, jolla on
tulevaisuudessa yha suurempi merkitys.

Visioitu on ennenkin - Suomen tie kehitysmaasta teollisuusvaltioksi

Suomen ensimmainen rautatie Helsingistda Hameenlinnaan avattiin 1862 eli 160 vuotta sitten - vlslon tuloksena.
Seuraavina vuosikymmenina rautateiden rakennus eteni nopeasti ja tarkeimmat radat ulottuivat Helsingistd Ouluun,
Vaasaan ja Pietariin saakka - visio rataverkosta alkoi toteutua. Nyt padrata on osana Suomen vahvinta kasvukaytavaa
Helsingista Tampereelle jatkuen pohjoiseen asti kaupunkiseutuja yhdistaen.

Suomen tieverkko oli 1950-luvulla monin paikoin kehitysmaatasoa. Visio teollistuvasta Suomesta johti paateiden
suureen kehitysharppaukseen 1960-luvulla ja tieverkon taydentamiseen 1970-luvulla. Myohemmin uusien teiden
rakentaminen on vahentynyt. Viime vuosien huolestuttava kehityssuunta on ollut, etté tiestdon ja ratojen yllapidon
rahoitus on ollut lian matalalla tasolla. Siita on seurannut noin 3 miljardin euron arvosta korjausvelkaa. Korjaaminen
huomenna on aina kallimpaa kuin tanaan. Infran rahoituksella vaikutetaan tie- ja rataverkon paalla tapahtuvan
likenndinnin kustannuksiin, jotka ovat moninkertaiset infran yll&pitoon néhden. Siksi olisi perusteltua pitdd nykyisista
teistd ja radoista huolta. Tassa raportissa esitetddn vertailun vuoksi laaja katsaus Ruotsin tie- ja rataverkon
rahoituksen kehitykseen seka maassa harjoitettuun teollisuus- ja liikennepolitikkaan. Tulosten toivotaan puhuttelevan
suomalaisia paattdjia Suomen ja Ruotsin elinkeinoelamanja infran kehitysta vertaillessaan.

2000-luvun toisella neljannekselld on Suomen paavaylien modernisoinnin aika

2000-luvun ensimmainen neljannes oli teiden ja ratojen korjausvelan kertymisen aikaa. Toinen neljannes olkoon véaylien
modernisoinnin aikaa. Tassa esitetaan visio paateille ja radoille vuosille 2025 - 2050. Yhteiskunnassa ja
kansainvalisessa toimintaymparistdssa tapahtuu monia muutoksia. Suomen taytyy pystya vastaamaan ajan ilmidihin ja
toisaalta hyodyntamaan niitd. Toimiva liikenneinfrastruktuuri on kaikkina aikoina yhteiskunnan toimintojen alusta.
Suomen taytyy olla valmiina modernisoimaan keskeiset osat paateistaan ja radoistaan tulevaisuuden tarpeiden
mukaisiksi.

Tyon tilaajat ja toteutus

Taman visiotyon tilaajia ovat Infra ry, Elinkeinoelaman Keskusliitto, Keskuskauppakamari, SAK, SKAL ja Suomen
Tieyhdistys. Tyo on tehty Destia Oy:n Strategiset liikennejarjestelmét -yksikdssa, jossa tydryhméan ovat muodostaneet
johtaja, professori Jorma Mantynen seka diplomi-insinddrit Riku Huhta, Markus Pajarre ja Pertti Virtala.
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KAUPPA KOTIMARKKINOIDEN KULMAKIVENA
* Kauppa kayttaa laajasti Suomen tieverkkoa
« Kaupan kuljetukset ympari vuoden ja vuorokauden -

tieverkon kayttokelpoisuus tarkeaa
» Vaesto ja logistiikkakeskukset painottuvat etelaan,

mutta jakeluverkostoa tarvitaan ympéri Suomen

TEOLLISUUDEN TOIMITUSKETJUT
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TUOTANTOON JA
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investoinnit
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e Toimitusketjut alkavat alemmalta tie- ja rataverkolta

ja jatkuvat paateil/e ja -radoille saakka
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ruokaomavaraisuus Tuotannon siirtymista |
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» Toimitusvarmuuden
parantaminen

Liikenneinfrastruktuuri

Miten Suomen paavaylat
vastaavat tulevaisuuden
tarpeisiin?



Tulevaisuuden toimintaympariston muutosvoimia

GEOPOLITIIKKA JA GEOEKONOMIA

Euroopan poliittinen ja taloudellinen
toimintaymparistd on muuttumassa
perusteellisesti Venadjan aloitettua sodan Ukrainaa
vastaan helmikuussa 2022. Lansimaiden
talouspakotteet Venajalle ja Venajan asettamat
vastapakotteetjohtavat idénkaupan ja -likenteen
l&hes taydelliseen pyséhtymiseen. Vengjalla
toimivat suomalaisyritykset pyrkivat maasta pois
ja tuotantoa on siirtynyt Suomeen.

Venajan transitoliikenne Suomen kautta loppuu ja
se vaikuttaa merkittavasti transitosatamiin,
erityisesti HaminaKotkanja Kokkolan satamiin.
Suomen rataverkol la transitokuljetustenosuus on
ollut suuri. Sen loppuessa rautateité kaytetaan
Suomen teollisuuden tarvitsemientavaravirtojen
kuljettamiseen myds uusilla reiteilla. Allegro-
junayhteys Helsingin ja Pietarin valilla on
keskeytetty. Kaakkois-Suomessa Venajan
tavaraliikenteenvéaheneminen helpottaa nykyisen
radan kapasiteetti pulaa,mutta toisaalta lisaa
puuraaka-aineen hankintaa muualta Suomesta.
Maantie- ja ratakapasiteetintarve kasvaa sen
vuoksi eri puolilla Suomea.

Ulkomaiset varustamot jattavat riskien
valttamiseksi kayttamattéd Saimaan kanavaa. Siita
seuraa muutoksiaitdisen Suomen teollisuuden
tavaravirtoihin, jotka siirtyvat eri satamien kautta
rautatie- ja tiekuljetuksiin. Venajan ylilentokielto
vaikuttaa Finnairin Aasian yhteyksia heikentavasti,
kun joudutaan lentamé&én pidempia reitteja
pohjoisempaa tai eteldisempéaa reittia pitkin.
Painopiste siirtyy yhd enemman lanteen.

Suomen puolustuskykyynja huoltovarmuuteenon
kiinnitetty uudessa tilanteessa kasvavaa
huomiota. Vaeston toimeentulo, elinkeinoelaman
toimivuus ja maanpuolustuksen tarpeet ovat
keskeisimmat huoltovarmuudenalueet. Vaestolle
tarkeita ovat energia, elintarvikkeet ja 1aékkeet.
Naiden tavararyhmien kuljetukset ja
kuljetusyhteydet on turvattava. Vientiteollisuuden
tulisi toimia mahdollisimmanhyvin kaikissa

olosuhteissa.Se edellyttdatoimivaa
vaylaverkostoaja sujuvia toimitusketjuja. Nain
varmistetaan Suomen taloudellisen pohjan

kestavyytta.

Suomen valtio velkaantuu samalla kun
infrastruktuurinkorjaus- ja investointivelka on
jatkanut kasvuaan. Inflaatio on nostanut lahes
kaikkien raaka-aineiden hintoja, mik&a nékyy myos
infra-alalla. Maailmantaloudessa on néhtévissa
monia riskejé, jotka voivat johtaa Euroalueen
taantumaan. Liikenneinfrastruktuuri ja
likennepalvelut ndhd&an usein helppona kohteena
saastaa rahaa vaikeassa taloudellisessa
tilanteessa. Talloin kuitenkin unohdetaan infran
systeeminen ja kauaskantoinen merkitys-
heikentyvainfrastruktuuri vaikuttaa heikentavasti
lahes kaikkiin yhteiskunnan toimintoihin.

Liikenteen kestévan kasvun ohjelma 2021-2023 on
hyva esimerkki liikennealan kasvun ja kestavan
kilpailukyvynvahvistamisesta. Niin likenne kuin
sen infrastruktuuri tarvitsevat jatkossakin
tuotekehitystéja investointeja,jottamm. vihreén
siirtyman tavoitteet voidaan tayttda. Laadukkaan
infrastruktuurin ja likennepalvelujen merkitysta
yhteiskunnalle tulee korostaa ja kytkeé ala
tiiviimmin osaksi uusia kasvualoja mm. akku- ja
vetyteollisuuden puolella.

VAESTON MUUTOKSET

Vaeston maara ja sosiodemografiamaarittavat
suuresti Suomen tulevaisuutta. Vaeston
ikd&ntyminen ja tytikéisenvéeston osuuden
vaheneminen tulevat vaikuttamaan paitsi
talouteen mydsliikkumis- ja kulutustottumuksiin.
Tyomatkojen suhteellinen osuus tulee
vahenemaan. Tata ilmiota vahvistaa
koronapandemian aikana vakiintunut tydskentely
etayhteyksilla. Tulevaisuuden tydelama ei palaa
l&ahtéruutuun, vaan eta- ja lasnatyon sekoitus
yleistyy. Suuri osa ammateista edellyttaé siltimyos

jatkossa lasnaoloa, mutta niissékin
voidaan kayttéa digitaalisia sovelluksia
tyon rationalisoimiseksi.

Monipaikkainen asuminen ja tyénteko eri
paikkakunnilta kéasin yleistyvat. Tama vahentaa
paivittaista tydmatkapendeldintidja nakyy
erityisenpaljon linja-autoliikenteen
vahentymisena. My0s rautateiden pitkdmatkainen
tydmatkaliikenne véahenee ilmion takia. Sen sijaan
vapaa-ajan matkojen osuus tulee lisaantymaan,
koska suuria ikéluokkia on siirtynyt elakkeelle ja
vapaa-aikaa on kaytettavissa kulutukseen ja
matkailuun. Suomen vaeston kasvu on ollut
hidasta, mutta pitkan aikavalin tavoitteena on
riittvan suuri véestd Suomessa. Maan siséinen ja
ulkoinen muuttoliike maarittdvat mm. tydvoiman
saatavuuden eri alueilla seké monien sektorien
kysynnan volyymin.Naista seuraa tarve
alueelliselle ja valtakunnalliselle henkil6- ja
tavaraliikenteelle.

[TEKNOLOGINEN KEHITYS

Teknologiankehitys on nopeaa liikennesektorilla.
Digitaaliset sovellukset auttavat matkojen ja
kuljetusten suunnittelussa, ohjauksessa ja
analysoinnissa ja yleistyvavaylienja ajoneuvojen
alykkyys parantavat liikenteensujuvuutta.
Yrityksille on tarke& ohjata saumattomasti
toimitusketjuja ja niiden sisaltamia kuljetusketjuja
digitaalisesti tuotetun.jalostetun ja jaetun tiedon
avulla. Teknologian kehitysté ovat myés
seuraavalla sivulla esitetyt energiaratkaisut
likenteessa ja muillakin yhteiskunnan sektoreilla.

Suomen infra- ja logistiikka-alat tulisi kytkea TKI-
toimenpiteiden piiriin. Perinteisenéapidettyjen
alojen tehokkuutta, taloudellisuutta ja kestavyytta
voidaan huomattavasti edistaa ottamalla kayttéon
uusinta teknologiaa ja edistyksellisia
toimintamalleja. Pohjatydna tarvitaan TKI-
toimintaa, joka perinteisilla aloillajaa helposti
trendikkaiden alojen kehittdmisen varjoon. Infra-
alan osaamisklusteri on konkreettinen tapa koota
alan osaaminen laajasti yhteen. Siihen tarvitaan
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strategisia paatoksia. Myos logistiikka-alan
liiketoimintaosaamistatulisi kehittéda laajalla TKI-
ohjelmalla. Ohjelmat ovat parhaimmillaan osana
kasvun kokonaisuutta ja niilla tdahdataan myos
infra-alan osaajapulan védhentamiseen.

ENERGIAJARJESTELMAN MURROS

Globaali energiajarjestelma on siirtyméassa
asteittain kohti uusiutuvia energialahteitd, kun
regulaatio ja talousjarjestelméa ohjaa tuotantoa ja
kysyntdd. Tama nakyy niin tuotantolaitosten
energiaratkaisuissa kuin logistiikassakin.

Suomessa uusiutuvalla energialla voidaan korvata
fossiilistatuontienergiaa,mm. Vendjalta tulevaa
raakadljya ja maakaasua. Tuulivoiman
rakentaminen on voimakkaassa kasvussa ja
edellyttédmm. hyvin pitkia erikoiskuljetuksia.
Energiaomavaraisuus edistaisi sdhkdisen
liikenteen yleistymistd. Suomessa on biomassaa
eniten Euroopassa ja sen hyddyntaminen
energiakaytdssa on tarkeéssa roolissa. Biokaasun
tuotanto on myds kasvussa. Sité voidaan tuottaa ja
kayttdéd myos alueellisesti, mika véahentéa energian
kuljetusmatkoja.

ILMASTO JA YMPARISTO

llImaston lampeneminen on ilmid,jonka torjuntaan
ja vaikutuksiin sopeutumiseenpanostetaan
jatkuvasti. Liikenteen energiaratkaisut ovat
tarkeita, koska liikenteella on merkittava osuus
kasvihuonekaasupaasttjen tuotannosta.
Liikenteen tarve ei lopu, mutta uusien
teknologioidenavulla liikenne muuttuu
ymparistoystavallisemmaksi. Talldin muiden kuin
ymparistokriteerienmerkitys kasvaa. Tallaisia ovat
esimerkiksi liikenneturvallisuus ja nopeus.
Vaihtelevat ja aarimmaiset sdaolosuhteet
vaikuttavat infrastruktuurin rakenteisiin
heikentavasti, mika edellyttddyha suurempia
panostuksiakunnossapitoon.

KESKUS-

KAUPPAKAMARI SA K



Teollisuuden, kaupan ja logistiikan kehitysnakymia

KUSTANNUSTEHOKKUUS JA

HIILINEUTRAALIUS AJUREINA

Pitkdan vaikuttaneita muutoksen ajureita
teollisuuden, kaupan ja logistiikan yrityksissa ovat
kustannustehokkuus ja hiilineutraalius. Naméa
tavoitteet ovat linjassa keskenaan. Mita
vahemmalla energiankulutuksella prosessit
toimivat, sité kustannustehokkaampia ne ovat.
Kuljetukset ovat osa tuotantoprosessia ja niiden
energiankulutusta pyritaédn koko ajan alentamaan.

Akkusahkd, vety, synteettiset polttoaineet ja
biopolttoaineet ovat keskeisia kayttdvoimia
logistiikanhiilineutraaliuden saavuttamisessa.
Kullekin kayttdvoimalletaytyy olla sita kayttava
kalusto ja jakelujarjestelma. Suomen paateiden
solmupisteet ovat térkeita sijainteja tankkaus- ja
latausinfralle. Rataverkon puolella sahkdistys on
Suomessa pitkalla, mika tarjoaa teollisuudelle
suurikapasiteettisenkuljetusmuodon.

Tieliikenteen paastoja voidaan vahentaa
kayttévoimamurroksen liséksi digitaalisella
tiedonhallinnalla, kuten monet kuljetusyritykset
ovat osoittaneet. My0ds tie- ja liikenneolosuhteilla
voidaan vahentaé raskaan liikkenteen
polttoaineenkulutustajopa kymmenié prosentteja.
Tienpidollaja liikennesuunnittelulla on suuri
vastuu tarjota energiataloudellisen ajon
mahdollistava tiestd. Hiilineutraaliuden tavoittelu
on public-private-yhteisty6ta.

TOIMITUSKETJUJEN
LYHENTAMISEN PAINE

Globalisaation myéta toimitusketjut muodostuivat
pitkiksi. Maailmankaupanintegraatio ei kuitenkaan
enéaé olejatkunut, vaan uudenlaista blokkiutumista
on alkanut ilmentya. Tydvoimakustannusten
kohoaminen halvan tuotannon maissa on yksi syy,
jonka vuoksi tuotantoa on jo jonkin aikaa siirtynyt
takaisin idastéa lanteen.

Koronapandemian aikana globaalien
toimitusketjujenepavarmuus on lisénnyt painetta
siirtda tuotantoa Eurooppaan. Venéajan sota
Ukrainassa ja sité seurannut Vengjan sulkeminen
lansimaisen kaupankaynnin ulkopuolelle vaikuttaa
teollisuuden ja kaupan logistiikkaan monin tavoin.

Toimintaympaéristdnja logistiikan muutokset
johtavat siihen, ettd Suomen on oltava entista
paremmin toimiva alusta téalla jo toimivalle
teollisuudelleja houkutteleva my6s uusien
yritysten sijoittumiselle.Paateidenja ratojen laatu
on kilpailutekija Suomen elinkeinoelamaélle.

KAUPPA KOTIMARKKINOIDEN
KULMAKIVENA JATKOSSAKIN

Paivittaistavarakauppa ja erikoiskauppa toimivat
kaikkialla Suomessa tadsmallisten aikataulujen
mukaan. Sen vuoksi paateiden taytyy valittaa
sujuvasti kaupan vahvat virrat ja muun tieverkon
ollatoimivajakelun kannalta. Verkkokaupan kasvu
edellyttdd nopeita kuljetuksia, jolloin hairi 6ton
liikenneymparistd on tarkeéa niin kaupunkiseuduilla
kuin valtakunnallisissakin kuljetuksissa.

Keha lll:nalueella on Suomen logistiikan
keskittyma@, josta lahtevéat vahvat tavaravirrat
valtateita pitkin Suomen kaikille talousalueille.
Kauppa on taysin tieliikenteen varassa.

Kaupan junakuljetusten kayttéonotto voisi tulla
kyseeseen etelén ja pohjoisen vélisessa
liikenteessd, mutta se edellyttdd uuden
intermodaalisenliikenteen kehittdmista ja riittavaa
ratakapasiteettia. Tarvitaan myos kaupan
kuljetuksiin omistautunut rautatieoperaattori.

Kaupalla ei ole mitdén periaatteellista estetta
junakuljetusten kayttamiselle,kunhan ne tayttavat
kaikki kaupan logistiikanehdot, kuten tiukan
aikataulun ja sen pitavyyden seka kuljetusketjun
kustannustehokkuuden. Junakuljetukset olisivat
joka tapauksessa osaratkaisu, koska vain osa
kaupan tavaravirroista voitaisiin kuljettaa

rautateillda.Jakelu junakuljetuksen jalkeen
tapahtuisi tiekuljetuksin.

[TEOLLISUUDEN VIENTI JA TUONTI

Teollisuuden toimintaedellytystenturvaaminen
takaa Suomen kansainvalisen kilpailukyvyn.
Keskeisia tekijoité kilpailukyvylle ovat nyt ja
erityisesti tulevaisuudessa osaava tydvoima ja
tarpeita palveleva infrastruktuuri. Liikenneinfra
mahdollistaa tydvoiman liikkuvuudenseka sujuvat
kuljetukset osana toimitusketjuja.

Paatieverkon tarkeita kayttajia ovat mm.
teknologiateollisuus, metsateollisuus,
kemianteollisuus, rakennusala,
elintarviketeollisuus seka kauppa.
Rautatiekuljetusten suurimmat kayttéjat ovat
metsa-, metalli- ja kemianteollisuus.

Kaivannaisteollisuus tuottaa arvokkaita
maametalleja, joiden kysynta
maailmanmarkkinoilla on kasvussa. Kaivokset ja
avolouhokset sijaitsevat useimmiten alemman
tieverkonvarrella,mutta raaka-aineen
kuljettaminen jatkojalostukseen edellyttédmyos
toimivia paateitaja rautateita.
Teknologiateollisuuden viennin ja tuonnin
kuljetusvirrat tulevat kasvamaan vihrean siirtyman
myoté.

ULKOMAANKAUPAN TOIMIVUUDEN
VARMISTAMINEN

Suomen strateginen sijainti Vengjanja EU:n rajalla
on mahdollistanut monipuolisen kaupankaynnin
idan ja lannen suuntaan. Suomen logistinenasema
muuttuu Vendjan kaupan loppuessa. Monet raaka-
aineiden ja tuotteiden virrat joutuvat hakeutumaan
uusille reiteille ja kayttamaan eri tavalla
kuljetusmuotoja aiempaan nahden.

Ulkomaankaupan varmuuden parantaminen on
erittéin tarkedd muuttuvassa
toimintaympaéristdssa. Suomen ulkomaankauppa

Ellnkelnoelamin
keakusllltto

IN'=RA

on suuresti sidoksissa merikuljetuksiin Itdmeren
kautta. Hairiot Itamerella voivat tuottaa
merkittavia ongelmia, jonka vuoksi taytyy olla
toimivat yhteydet myds Ruotsin ja Norjan kautta
maailmalle. Esimerkiksi Narvikin satama Norjassa
avaa yhteydet Atlantille ja koko maailmaan.
Suomen tie- ja rautatieyhteyksientaytyy olla
toimivia myos tasta nédkékulmasta. Hairion

sattuessa vaihtoehtoistenyhteyksien taytyy
toimia.

SUOMEN OMAVARAISUUDEN

AHVISTAMINEN

Kotimainen maa- ja metséatalous tuottaa raaka- °
ainetta mm. elintarvike-,metsa-, energia- ja
kemianteollisuudelle. Tulevaisuudessa pyrkimys
omavaraisuuteen kasvaa entisestaan.
ElintarvikkeissaSuomella on jo nyt korkea
omavaraisuus, kunhan pidetaéan huolta
alkutuotannon toimintaedellytyksista.
Energiasektorilla Suomella on viela
mahdollisuuksia kasvattaa omavaraisuuttaan.
Ydinvoima- ja tuulivoimainvestoinnit ovat
viemé&ssa Suomea té&han suuntaan nopeasti, mika
edistaa myds liikkenteen energiaomavaraisuutta
liikenteensahkoistyessa.

Bioenergian tuotanto on Suomelle mahdollisuus
parantaa energiaomavaraisuutta ja hyddyntéaa
maatalouden ja metsateollisuuden sivuvirtoja
energiantuotannossa eri puolilla Suomea.
Kuljetukset tapahtuvat matkan pituudesta ja
volyymista riippuen tiekuljetuksina tai tie-

ja rautatiekuljetusten yhdistelmana.
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Esimerkki merkittavasti kasvavastatoimialasta;:

Akkuklusterin kehitys - olemassa olevat ja

uudet tuotantovolyymit

Suomen kansallisen akkustrategian mukaisesti kehittyva

akkuklusteri on nopeassa kasvussa. Akkuteollisuus on alana

suurten tavaravolyymien liiketoimintaa, mika tarkoittaa etta
Suomessa syntyy uusia tie- ja rautatiekuljetusvirtoja alan

kasvaessa.

Mm. Terrafamen Sotkamon akkukemikaalitehtaan toimiessa

taydella kapasiteetilla vientilikenne tarkoittaa 25-30 merikontin
lastaamista ja lahettdmista 6-7 paivana viikkossa vuoden ympari

Suomen eri satamien kautta

fElRNGas B eI RRIACURIRR RgQytavat kymmenien

Lansirannikolla on paljon eri akkutuotantoprosessin vaiheiden
kuljetuksia

Kymenlaakson kehittyva akkuteollisuus muodostaa myos
merkittavia tuotantovirtoja
« Akkujenja niiden materiaa/ien kierratysliiketoiminta on vasta

kasvun alussa ja se tulee tarkoittamaan saanndllisia ja
suurivo/yymisia kuljetuksia ympéri Suomeen

L4J]

Akkuklusteri genero
satojentuhansien tonnien

Akkuklusterin kehitys
edellyttaa hiilineutraalin

Karttaselitteet

Kaivosten raaka-aineet
ja jalostus

PCAM-tuotanto

Kennovalmistus

Akkumoduulit-ja

paketit
1

Akkujenja
akkumateriaalien
kierratys
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Suomen ja Ruotsin vaeston ja
tuotannon sijainti

Vaesto ja elinkeinoelamaovat merkittavimpia
liikenteen infrastruktuurin kayttajia suoraan ja
vélillisesti. Kaikki yhteiskunnan toiminnot tahtaavat
lopulta vaeston tarpeiden tyydyttdmiseenja tarvitsevat
pohjakseen toimivat liikennevaylat.

Suomi ja Ruotsi ovat eurooppalaisessavertailussa pinta-
alaltaan suurehkoja, mutta vakiluvultaan pienid. Siita
seuraa, etté suuri osa maiden pinta-alasta on harvaan
asuttua alhaisen vaestotiheyden aluetta. Ruotsissa vaesto
on keskittynyt maan eteldosiin viela enemman kuin
Suomessa, jonka vaestod painottuu maan eteldiseen ja
lantiseen osaan. Kummassakin maassa Pohjanlahden
rannikkovydhykkeelle on keskittynyt asutusta. Suomessa
erillisia vaesttkeskittymia on myos idéssé ja pohjoisessa,
miké osaltaan selittéd Suomen liikkennetarvetta.
Elinkeinoelam&éa kuvaavaksi indikaattoriksi on valittu
teollisuuden tydpaikat. Teollisuudenty6paikat generoivat
tarvetta myos palveluille ja niiden ty6paikoille.

Teollisuuden sijainti noudattaa suuressa maérin vaeston
sijaintia, mutta kummassakin maassa teollinen toiminta
on levittéytynyt laajasti muuallekin pohjoista mydéten.
Suomen itdosissa monissa kunnissa on merkittavaa
teollisuutta.

Luonnollisesti myds muiden sektorien tyopaikat ovat
tarkeita ja ne tuottavat tarpeita likkumiselle ja
kuljetuksille. Perinteisesti liikennevaylienkehittdminen on
perustunut likennemaariin. Alhaisen vaestétiheyden
alueillalikennemaarat ovat pienet, mutta elinkeinoelaméan
tarvitsemat kuljetukset erittain tarkeita. Tama nakokulma
tulee ottaa painokkaammin huomioon tulevaisuudessa
vaylienkehittdamisessa. Tama péatee yhta hyvin teihin kuin
ratoihin.

Kuva: Oestia
Suomen aineisto (2021): Tilastokeskus

Tavaraviennin arvo 2021
Ruotsi 163 mrd. €
-1- Suomi 71 mrd. €

Palveluviennin arvo 2021
Ruotsi 67 mrd. €
-1- Suomi 28 mrd. €

Vaestotiheys,

asukasta per km2
0-10
10-25
25-100
100-500
500-4676

Ruotsin aineisto(2021): Statistiska centralbyran

0 100 200 km
—
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Huom.: Ruotsin tydpaikka-
alueaineistossa on maaritetty
kullekinalueellemerkittavin
toimiala. Mikalitamé toimiala on
ollut jokin TOL-luoli:ista B, Ctai D, on
kaikkikyseisenalueen tyopaikat
tulkittu teollisuudentyépaikoiksi
Muutoinkyseisenatueen
teollisuudentyopaikkamaaraon
tulkittu nollaksi.Suomen osalta
tyopaikkojen lukumaara on
saatavilla postil1Umeroalueen
tarkkuudellaTOL--iuakittain
Tyopaikka-tai postinumeroalueen
sijoittuminen tiettyynkuntaan on
katsottualueenpainopisteen
mukaan.

Teollisuuden tyopaikkojen
(TOL-luokat B,C,D)
maéra per kunta

0- 250

250+ 1000

- 1 000-2500
- 2 500-10000
- 10000-29500

Kuva: Oestia

Suomen aineisto(2021): Tilastokeskus- Kunnat,Paavo
postinumeroaineisto

Ruotsin aineisto(2021): Statistiska centralbyran - Regionala
statistikomraden, Verksamhetsomréden

0 100  200km
.|
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http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/handel-med-varor

Ruotsin tavaraliikennestrategia

Effektiva, kapaotetsstarka
hallbara godstransporter

RUOTSIN KANSALLINEN TAVARALIIKENNESTRATEGIA 2018
- tehokas, suurikapasiteettinen ja kestava tavaraliikennejarjestelma

Strategia on ensimmainen laatuaan ja sen on tarkoitus toimia alustana jatkuvalle yhteistyolle

tavaraliikenteenalalla.

Strategian tarkoituksena onluoda edellytykset tehokkaalle,alykkaélleja kestévélle tavaraliikenteelle.

Strategia sidotaan laajempaan kontekstiin: strategiassa maaritettavattoimet edistavat liikennepoliittisten
tavoitteiden saavuttamista, vahvistavat elinkeinoelamankilpailukykyé ja edistavat tavaraliikenteen
siirtymistd maanteilta rautateilleja laivaliikenteelle.

Tavaraliikennejarjestelmantoimivuus normaaleissaja poikkeusolosuhteissaon aarimméaisen tarkeaa
Ruotsin toimivuudelle. Se merkitsee, etté tavaraliikenneasiat ovat tarkeitd monien poliittisten tavoitteiden

edistamisessa.

Ruotsi on vientipainotteinen maa ja toimiva tavaraliikennejarjestelméa on edellytysyritysten toiminnalle
Tavaraliikennekayttaa kaikkia kuljetusmuotoja koko maassa seka rajat ylittavissakuljetusketjuissa.

« Tarkein liikennejarjestelman tavoite on varmistaa
sosioekonomisestitehokas ja pitkajanteisesti kestava
liikenteen tarjonta asukkailie ja yrityksille koko maassa.

¢ Hyvin toimiva infrastruktuuri on reunaehto
liikennejarjestelmalle,joka pystyy vastaamaan
elinkeinoelaméntarpeisiin ja yhteiskunnan asettamiin
haasteisiin.

e Tavoitteena on, etta kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastot ilman kotimaan lentoliikennettéa
vahenevét vuoteen 2030 mennesséa vahintédéan 70
prosenttia vuoteen 2010 verrattuna.

elinkeinopolitiikan tavoitteet

Ylin elinkeinopoliittinen tavoite on vahvistaa ruotsalaista
kilpailukykyéja luoda olosuhteet uusille tyopaikoille
kasvavissa olemassa olevissa ja uusissa yrityksissa.

Huomioita Ruotsin elinkeinoelamasta

Teollisuus on suurin kuljetuspalvelujen kayttaja.
Kilpailukykyinenja kestava tavaraliikennejarjestelma
tarjoaa teollisuudelle mahdollisuuden kasvaa. Se taas luo
mahdollisuuksia uusille tyopaikoille ja vahvemmalle
taloudelle koko maassa.

Kaupan merkitys kilpailukyvynyllapitamisesséja
vahvistamisessakasvaa.

INI=RA

NOSTO STRATEGIASTA
"Liikennejarjestelméa koostuu useista
osajarjestelmistéd, joita kaytetaan
rinnakkain sekéa tavara- etta
henkiléliikenteessa. Liikennemuodoilla on
erilaiset edut ja reunaehdot, ja niita
kaytetadn eri tarkoituksiin.
Liikennemuodot tdydentavat toisiaan ja
ovat vuorovaikutuksessa toistensa
kanssa. Kun liikennemuodot yhdistetaan
solmukohdissa toisiinsa, mahdollistetaan
erilaiset kuljetusjarjestelyt. Usein tavarat
kuljetetaan my6s kuljetusketjuissa, joissa
on useampia likennemuotoja"

Elinkeinoellmin KESKUS
keskulllitto KAUPPAKAMARI SA K
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Ehdotus Ruotsin kansalliseksi liikenneinfrastruktuurin
suunnitelmaksi 2022-2033

- Ymparisto- TKI Suunnittelu ym.
u- Ympaéristo ja sopimukset 5mrd. 50mrd. SEK
RUOtSissa viimeistelyt 9 mrd. SEK SEK Ratojen
42 mrd. SEK ------m-momoee perusvaylanpito
Vesilikenneinvestoinnit 165mrd.SEK
IImrd.SEK

vuosina 2022-2033 iy -
. i . Tieinvestoinnit
tie- ja ratainfraan 46mrd.SEK

[ ]
+ [— C:
o]
. . Uusien B
Vertailun vuoksi, suurnopeusjunien
runkolinjat E
Suomessa 104mrd.SEK Teiden perusvaylanpito "
n.22mrd. € 197mrd.SEK >
vuosina 2021-2032 o .
i . . Ratainvestoinnit
tie- ja ratainfraan 129mrd.SEK

Kuva: Suunnitelmaehdotuksenjakautuminen eri kustannuseriin

Ruotsissa rautateiden varustaminen, rakentaminen jamodernisointijatkuu. Riittdva rahoitus takaa sen, etta ratojen yllapito voidaan
tehdé oikea-aikaisesti. Samalla saéstetaan tulevaisuuden yllapidostaja korjauksista seka valtetaén liikenteelle aiheutuvia hairioita ja
nopeusrajoituksia.lnvestointeja tehdaan erityisesti neljan vahvan liikennevirran alueella: Lantinen runkorata, Eteléinen runkorata,
pohjoinen tavaraliikenteenrata Hallsberg-Luulaja sek&a Malmirata Luulaja-Norjan raja. Yll&pitotoimiaja korjauksia tehdaan myos
kymmenella radalla, jotka on priorisoitu tarkeiksi henkilo- ja tavaraliikenteelle.

Tieinvestointejatehdaan lilkenneturvallisuudenja alueiden kehityksen ja saavutettavuudenparantamiseksi. Teiden yllapidontarve
on suuri. Toimenpiteet ovat mm. keskikaiteen rakentamista valtatielle E4, ohikulkutieSkelleftedn kohdalle valtatielle E4 alueen
suurten teollisteninvestointientakia, sek& uusien turvallisten tieosien toteuttamista. Ruotsi.n ensimmainen sahkdinen tie eli ajon
aikaisen lataamisen mahdollistavan infrastruktuurin siséltava tie toteutetaanHallsbergin ja Orebron vélille. Liikkenneturvallisuuden O-
vision tavoite vuoteen 2020 saavutettiin ja uusi tavoite likenneturvallisuuden parantamiseksi asetetaan vuoteen 2030.

23
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Elinkeino- jaliikennepolitiikan tavoitteita Suomessa

Elinkeinopolitiikka|rem)

Elinkeinopolitikantavoitteena on kestava
talouskasvu. Talouskasvu tukee ty6llisyyden
tason sailymisté ja edistaa uusien
tyOpaikkojen syntya.

Liikennepolitiikka
_ E—

Tilannekuva

Liikenneverkolla on yli 2,5 miljardin euron suuruinen
korjausvelka, ja verkon kunto heikentyy vuosi vuodelta.

Nykyisen elinkeinopolitiikan
toimintaymparisténa on globaalitalous.
Vaikka kansallinen elinkeinopolitiikka
lahtee kansallisesta edustaja
intresseista, koituu globaalitalouden
menestys viime kédessa kaikkien
hyddyksi.

Keskeisia tekijoita tydn tuottavuuden
kasvuun ovat kilpailun toimivuus,
kansallisesta kilpailukyvystéa

BRI PRER AR A G Bien
liiketoimintamahdolli suuksien
hyddyntéaminen.

Rahoitustaso on riittdméaton,ja se vaikuttaa turvallisuuteen ja
sujuvuuteen seka alueiden saavutettavuuteenja yritysten
kilpailukykyyn

Tavoite 1- Toimiva liikenteen infrastruktuuri
Suomen infraverkko maalla, merelld, sisavesilla ja
lentoliikenteessarakentuu ja tukee tasapainoisesti koko maan
huoltovarmaa,kilpailu- ja uudistumiskykyista,resurssiviisasta
ja kokonaisvaltaisesti kestavaa kehitystéa.
Suomi kasvattaa rautateiden liikenne-ja
infrakorjausinvestointiosuutta merkittavasti nykytasosta
ottaen huomioon myds poikittais-ja vahaliikenteiset radat.

Vaylien peruskorjauksessa painotetaan perusvaylastén kuntoa

parantavia ja pullonkauloja poistavia,paastoja vahentavia ja
liikenneturvallisuutta vahvistavia investointeja,jotka
hyodyttavat niin joukkoliikenteen kehittamisen,alueellisen
saavutettavuuden kuin elinkeinoelamankintarpeita.Myo6s
alemman tieverkon ja yksityisteiden korjausvelan tulee
vahentya.

Tavoite 2 - Vahapaastoinenliikenne

Elinkeinopolitiikanhaasteet

Suomen nakodkulmasta elinkeinopolitiikan
keskeiset haasteet voidaantiivistaa siihen,
miten onnistumme seuraavissa:

tunnistetaan paremmin globaaleja
haasteitaja asiakastarpeita

rakennetaan innovaatioistatodellista

kilpailuetua Suomi vahintaan puolittaa liikenteen paastét vuoteen 2030
otetaan globaaleja arvoketjuja paremmin mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon.
hallintaan - Fossiilittoman likenteen tiekartta keskeinen dokumentti

lisatéan Suomen kansantalouden Tavoite 3- Toimiva viestintaja tiedonvalitys
teollisten ja yksityisten palvelualojen
kestavyyttd ja varmistetaan arvon

kanavoituminenkotimaahan.

Rakennetaan kattavaa valokuituverkkoakoko maahan ja
nostetaan tiedonsiirtonopeutta yleispalveluvelvoitteena.
Edistetaan digitaalisen infrastruktuurin strategian toteutumista.

altakunnallinen LJS 2021-2032

Kuvaa, miten liikennejarjestelmaayllapidetaanjakehitetaan.

Suunnitelman keskeiset tavoitteet

Saavutettavuus:

Liikennejarjestelmétakaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssakaynninja
asumisen tarpeisiin.

Kestavyys:

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotojaparanevat - erityisesti
kaupunkiseud uilla.

Tehokkuus: _.
Liikennejarjestelméanyhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee .tb
=
PERUSVAYLANPIDON RAHOITUS VAYLAVERKON KEHITTAMISEN E
_ RAHOITUS 2
* maanteille 52 % h A noin 6.1mrd °
(keskimaarin 765 milj. € vuodessa) * Y fﬁze“nsa noin o, m'r ’ € o
. radoille 39 % -+ Paatoksent_eon pohjaksi kuyat_aan o
s . kattavammin hankkeen kaikki
(keskim&arin 592 milj. € vuodessa) A ) .
o . ) elinkaarikustannuksetseka hankkeen
-+ Véyldomaisuuden kunnonha/intaa merkitys likennejarjestelmassa
kehitetaan ennakoivaan suuntaan likenneverkon strategisessa
ja toimintatapoja tilannekuvassa tunnistettujen
tarpeiden nakokulmasta.
Suomessa ei ole erillista
tavaralilkennestrategiaa Ruotsin tapaan
Strategian laatiminen voisi parantaa elinkeino- ja
lilkennepolitiikan kytkemist4 toisiinsa ja lisata
ymmarrysté infran jatavaraliikenteen merkityksesta
24
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Teiden perusvaylanpito ja tieinvestoinnit Ruotsissa ja Suomessa

m- Tienpidonja tieinvestointien maararahat seka
- ajoneuvokilometrit Ruotsin maanteilla 1994-2033 milj
milj.E:UR L
ajoneuvokm
3000 TOTEUTUMA TAVOITE 90 000
investointikohteita
2500 75 000
2000 60 000
1500 45000
1000 30 000
500 15 000
0 0

-Tieinvestointienmaararahat Ruotsissa,milj. € RUOLSI V. 2021
Tieinvestoinnit n. 1360 milj. €
Perustienpito n. 1440 milj. €

- Perustienpidonmaéaréarahat Ruotsissa,milj. €
Milj. ajoneuvokm maanteilla
Kruunut muunnettu euroiksi kurssilla 10 SEK =1 €

Tienpidon ja tieinvestointienmaararahat seka
ajoneuvokilometrit maanteilla 1991-2032

milj.E:UR milj.
ajoneuvokm

3000 TOTEUTUMA TAVOITE 90 000

2500 75 000
L ]

2 000 60 000 CO
=

1500 45000 E
S
>
>

1000 30000 :

500 15 000
0 0

§OOOO©©©OO©@OOOOOOOO§
-Tieinvestointienmaéararahat Suomessa, milj. € Suomi v. 2021
Tieinvestoinnitn. 280 milj. €
Perustienpito n. 770 milj. €

- Perustienpidonméaararahat Suomessa, milj. €

Milj. ajoneuvokm maanteilla

Elinkelnoellmin
keskulllltto
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Perusvaylanpito ja infrainvestoinnit Suomessa 1991-2021 ja ennuste vuoteen 2032

Kun otetaan huomioon maarakennuskustannusindeksinkehitys
vuosien 1991-2021 valilla, saadaan kasitys todellisesta
tiemaararahojen arvosta eli ostovoimasta kunakin vuonna.

« Nykyrahan arvolla tarkasteltuna tieverkon yllapitoonja
kehittdmiseen vuonna 1991 on ollut kaytdssa lahes 2-kertaisesti
maararahoja verrattuna vuoteen 2021.

¢ Maantieverkon pituus on tarkastelu aikana kasvanut vain 0,6 %.
Vuonna 1991 se oli 76 632 kmja on kasvanut 77 908 km:iin vuoteen
2020 mennesséa.

« Koska maararahoja ei ole historian saatossa kasvatettu inflaation
kanssa samassa tahdissa, samalla rahalla saadaan entista
vahemman.

* BokalipesaariAnIcHVIASIRE dasiAaREHRARPRofaS g uun,

. G {O0EAR ASTRIBEn RO Ss 42 KANGRIS NS RIKRRIN

hoidossa ja korjauksissa otetaan huomioon vuodesta 2025 alkaen
yleinen kustannustason nousu.

MAKU-kokonaisindeksin kehitys
1990-2022. (Arvo 1.1.1990 = 100)
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Tienpidon ja tieinvestointien nimellisarvoisetja inflaatiokorjatut maararahat

Suomessa 1990-2021 (2032)
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Tieinvestointienmadararahat Suomessa, milj. €
Perustienpidon maararahat Suomessa, milj. €

Tieinvestointien inflaatiokorjatut maararahat Suomessa, milj. €

- - - Perustienpidon inflaatiokorjatut maararahat Suomessa, milj. €
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Ruotsi-Suomi -vertailu tieston osalta

mrd. €

km

ajoneuvokm

Asukasta

km2

2027

. Tierahoitus

Perustienpito

. Tieinvestoinnit

Valtio' n_ ti'everkon
pituus

Tierahoitus

suhteessa valtion
budjettiin

Liikennesuorite
maanteilla

Vakiluku
Pinta-ala

BKT per asukas

1,0 mrd. €
77900,

1,6 %

36,6 mrd.

ajoneuvokm

55 -1:
, ml — -

asukasta

338 400 km2

43 660 ¢

Ruotsi-Suomi -vertailu 2021
luvut indeksoitu Ruotsin mukaan

Valtion tieverkon pituus

Tierahoitus suhteessa
maanteiden pituuteen

Tierahoitus suhteessa

likennesuoritteeseen

Maanteiden pituus suhteessa
pinta-alaan

Tll erah 01tus suht eessa

vc;k:.LIukuun

INYRr-,

0,5

( "/

' J ( keskusliitto

0,8

0,7

Elinkeinoelamén

KESKUS:

KAUPPAKAMARI SA K

s"'meoUemkoop;w,soa
80 % Ruotsin tieverkon
pituudesta.

Ruotsissa kaytetdan
rahaatiestéonSuomeen

verrattunakaksinkertaisesti
tiekilometria kohti

SUpRSSEAKEVE R ghaa
ma rastaa/?neu o-
ktlometna kohti

Suomessa on suhteessa
pinta-alaan 1,2 kertaa niin

paljon maanteita kuin
Ruotsissa

Suomessa kaytetaan teihin

rahaa asukasta kohden
70 % Ruotsin maarasta

3.3
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Tieverkon luokitukset

Ruotsissa on kaytdssa oheisten taulukon ja kuvan
mukainen teiden toiminnallinen luokitus. Luokitus
pyrkii ottamaanhuomioon konkreettiset

Suomessa valtionyllapitama tieverkko on jaettu neljaan
toiminnalliseenluokkaan: valtateihin,kantateihin,
seututeihin ja yhdysteihin.

likennetarpeet niin asukkaiden kuin elinkeinoelaméan
nakokulmasta.

Ruotsintieluokituksessa merkittava puute on
kuitenkin, etta naille toiminnallisilletieluokille ei ole
maaritelty selkeita kriteereja, vaan luokitus pohjautuu
harkintaan. Tésta syysta luokitus ei mydskaan linkity
suoraan esimerkiksi Ruotsin omaan tienumerointi-
jarjestelmaan. Mikali Suomessa otettaisiintallainen
luokitusmenetelma kayttoon, on kriteerit maaritettava
yksikasitteisiksi.

Ruotsissa valtion tieverkosta 80 100 km (n. 80 %) on
paallystettya ja 18 400 km soratieta.Paallystettyjen
teidenosuus on siis Ruotsissa selvasti suurempikuin
Suomessa, jossa osuus on 65 %.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista pitkamatkaista
liikennettd,muodostavat tieverkon rungon, yhdistavat
maakunta- ja ylempiluokkaisia keskuksia toisiinsaja
toimivattarkeimpina ulkomaanliikenteenreitteina.
Kantatiet taydentavat valtatieverkkoa,palvelevat
maakuntien liikennettéja yhdistavat kaupunkitasoisia
keskuksia tarkeimpiinliikennetarvesuuntiinsa.
Seututiet palvelevat seutukuntien liilkennetta, liittavat
naita valta- ja kantateihin ja yhdistavat kuntakeskuksia
téarkeimpiinliikennetarvesuuntiinsa.

Yhdystiet toimivat etupaassa paikallis-ja kylakeskusten

seké haja-asutusalueiden liikenneyhteyksina.

il
— . .
n Tieluokka Ruotsinkielinenkuvaus Kuvaus Tiepituus km %
Vagtypl Vagar i storstadsomraden Suurkaupunkientiet 480  0,5%
Vagar som bildarstorre
Vagtyp 2 sammanhangande strak Pitk&an matkan liikenteen paéverkko 8000 8,1%
Vagar for dagligaresor och
Vagtyp 3 arbetspendling Paivittaisenja tydmatkaliikenteen tiet 20000 20,3%
Vagtyp 4 Ovrigafor naringslivet viktiga vagar Muut elinkeinoelamalletéarkeat tiet 29760 30,2%
Vagtyp 5 Vagar som ar viktiga for landsbygden  Maaseutuelamaélle tarkeat tiet 4230 4,3%
Vagtyp 6 Ovrigavagar Muut tiet 36030 36,6%
Yhteensa 98500 100%
Tieluokka
Valtatie 8 075 518 0 8593 11,0%
Kantatie 3581 1276 0 4858 6,2%
Seututie 5862 7 228 394 13484 17,3%
Yhdystie 5272 18 833 26 867 50973 65,4 %
Yhteensa 22790 27855 27 261 77908  100%

Véagtyp 1-Suurkaupunkien tiet

Kuva: Oestia

Suomen tieverkko
Aineisto: Vaylavirasto,
Digiroad 2022, CCBY 4.0

-valtatiet
Kantatiet

Vagtyp 2 - Pitkdnmatkan liikenteen paaverkko
Vagtyp 3- Paivittdisenja tydmatkaliikenteentiet

Elinkeinoelaman
keskusliitto
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2+2-ja 2+1-kaistaiset tieosuudet Ruotsissa ja Suomessa

Ruotsissa
- 2+2-ka istaista tieta
n. 2500km

Ruotsissa valtion tieverkosta kaksikaistaista on noin 94 %.
Nelikaistaista eli 2+2-kaistaista tieta on noin 2,5 % Ruotsin
tieverkostaja kolme- eli 2+1-kaistaistareilut 2 % tieverkosta. Viisi-
taiuseampikaistaisia tieosuuksiaon Ruotsissa reilun100
kilometrinverran.

Suomessavaltiontieverkostakaksikaistaista on selvasti suurempi
osuus kuin Ruotsissa- lahes 98 % kaikista teistéa ja valtateistakin
83 % on kaksikaistaisia. 2+2-kaistaista tietd on 1,7 % Suomen
tieverkosta- pitkéalti moottoriteilla- ja 2+1-kaistaista 0,5 %
tieverkosta. Viisi-tai useampikaistaisia tieosuuksia on koko
Suomessa yhteensa alle 100 kilometrinverran. Valtateiden osuus
maantieverkon lilkennesuoritteesta on reilut 50 %.

NOSTOT

Suomessa
2+2-kaistaista tieta
n.1300km

Monikaistaiset tieosuudet ovat samalla vilkkaimpia osuuksia
Suomen tieverkolla.Esimerkiksi valtatiet 1 Helsinki-Turku,

3 Helsinki-Tampere, 4 Helsinki-Lahti-Heinolaja 7 Helsinki-Kotka-
Vaalimaa ovat kokonaisuudessaan nelikaistaisia.

Suomessa on edelleen useita ruuhkautuvia 2-kaistaisia
tieosuuksia. Esimerkkeind mainittakoon valtatie9 Tampereen ja
Orivedenvaélilla seka valtatie1l9 Seindjoen ja Lapuan valilla.
Molemmilla osuuksilla on tehty parannustditéd, mutta yhteysvali
kokonaisuutena on vield puutteellinen.

* Ruotsissaon huomattava méaara yhtenaista 2+2- tai 2+1-kaistaistatiestoa

Suomeen nahden

Ruotsissa 4-kaistaisia valtion teitdon 2,5 % ja Suomessa 1,7 %

Suomessa valtateista noin 83 % on 2-kaistaisia
+ Vilkasliikenteiset 2-kaistaiset tiet ovat alttiita ruuhkautumiselle ja onnettomuuksille
+ Kohtaamisonnettomuudet raskaan liikenteen kanssa ovat tuhoisia
* Suomessa on useita ruuhkautuviaja riskialttiita 2-kaistaisiatieosuuksia, kuten

e Valtatie 9 Tampereen ja Oriveden vélilla
e Valtatie 19 Seingjoen ja Lapuan valilla

e Kumpaakin yhteysvalid on osittain parannettu, mutta kokonaisuus on

edelleen puutteellinen

* Vaylien kehittamisessa on pyrittava yhtendiseen standardiin pitkilla osuuksilla

INI=RA
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Valtion teiden kaistamaara
- 5kaistaa tai enemman
—--A4 kaistaa
3 kaistaa
{ / 2 kaistaa
- Suomi: valta- ja
kantatiet
- Ruotsi: toim.lk. 1-3 tiet

Kuva: Oestia
Suomenaineisto: Vaylaviraston tierekisteri
Ruotsin aineisto: Trafikverket

ceskus:  SAK 35
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Lilkennemaaraan nahden vahakaistaiset tiet Suomessa

Monentyyppinen liikenne 2-kaistaisella tiella riski

Oheisella kartalla esitetyilla1+1-kaistaisillatieosuuksilla
kokonaisliikennemééra KVL on yli 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tai
raskaan liikenteenmaara yli 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.Suurimmillaan
liikennemadaraylittaa nailla 1+1-kaistaisillateilla 20 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, esimerkiksivaltatiella 9 Tampereen ja Orivedenvalilla.
Valtatiellal9 Seindjoen ja Lapuanvalilla likennemaéara on yli 10 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Molemmat tiet ovat tydmatkapendeldinninja
pitkAmatkaisentavaraliikenteenvaylia. Valtatiella19 viel& paikallinen
liikenne ja maatalouden kuljetukset ovat osa tien kayttajaprofiilia. Lyhyt-ja
pitkdmatkaisen liikenteen sekoittuminenja useat erilaiset
kayttotarkoitukset merkitsevat liikenteenriskienkasvua. Siihen taytyy
vastata tien standardia parantamalla.

Raskas liikenne otettava huomioon itsessaan, ei vain
muun lilkenteen osana

Mikalitienpitoatarkastellaan vain kokonaisliikennemaaran avulla, monia
raskaalle liikenteelletarkeitayhteysvaleja jaa huomiotta.Esimerkiksi
tienhuonokuntoisuudenmaaritelma perustuu kokonaisliikennemaaraan
eiké siiné oteta huomioon raskaan liikenteennéktkulmaa erikseen.

NOSTOT

Vaylaviraston nykyisen ohjeistuksen
(Vaylavirastonohjeita 16/2021) mukaan
liikennemé&aréanyléraja-arvo sille, etté
uusitieyhteys voitaisiin toteuttaa 1+1-
kaistaisena, on 9 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.Oheisella kartalla on
kuvattu tieosuudet,jotka nykytilassaan
eivat ole taman ohjeistuksen mukaisia.

Liikennevirasto1/2017- Keskeisen
paatieverkon toimintalinjat:

Raskaan liikenteen runkoyhteydet

(3 520 km)ovat keskeisen paéatieverkon
keskeisin osa. Nailla tieosuuksilla KVL on
keskimaarin yli 6 000 ajon./vrkja KVL-
raskas yli600 ajon./vrk. Kartalle on kuvattu
tieosuudet,joillaraskaan lilkkenteen maara
ylittd& 600 ajoneuvoa vuorokaudessa,
riippumatta tieosuuden KVL:sta.

+ Keskeinen viesti on, etta raskas liikenne tulee ottaa tienpidon
perusteeksi itsessaan, eika upottaa sitd muun liikenteen sekaan.
* Tiet,joilla on kaksi kaistaa, mutta yli 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ovat

erityisia tarkastelunkohteita.

* Naiden teiden palvelutaso heikkenee huomattavasti huippukuormituksen

aikana ja liikenneturvallisuus on puutteellista.

Paateilla tulee nostaa standardia kaikilla 2-kaistaisilla yhteysvéleilla, joilla
liikenne ylittda 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ratkaisu voi olla 2+2-

kaistainen tieosuus tai moottoritie.

- Useampikaistaiset valta- ja kantatiet
Valta- ja kantatiet
Seututiet

-Tieosuudet, joilla vuorokauden
likennemé&aréa on yli 9 000 ajoneuvoa
ja tiella on vain 2 kaistaa
Tieosuudet, joilla vuorokauden
liikenneméaéra on yli 600 raskasta
ajoneuvoa, ja tiella on vain 2 kaistaa

Aineisto: Vaylavirastontierekisteri
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Suomen péaatieverkko edellyttaa laatutason nostamista

Traficomin toteamat laatupuutteet valtateilla

Suomen maanteiden paavaylilla-
kaytanndssa valtateilla - on noin 200
kilometrin matkalla merkittavia
liikenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen
tai ymparistovaikutuksiin liittyvia
puutteita. Pienempia liikenteen
palvelutasoon vaikuttavia puutteita on
noin 1800 tiekilometrilla.

Elinkeinoelaméan kuljetusten
palvelutason ja turvallisuuden
parantamiseen vaadittaisiin vuoteen
2032 mennesséa 2-3 miljardin euron
investoinnit.

> Nama kohdistuisivat erityisesti
valtateille 3, 4,9, 12, 15ja 25 seka
kantateille 40 ja 50.

Liikenne 12 -suunnitelmassa esitetylla
rahoitustasolla néaista investoinneista
pystytaan kuitenkin toteuttamaan vain
noin neljannes.

----> Seurauksena palvelutasoltaan
puutteellisten tiekilometrienmaara
kasvaisi noin kaksinkertaiseksi vuoteen
2032 mennessa.

Esimerkkeja laatupuutteita siséltavista yhteysvaleista, joiden
modernisointi on elinkeinoelamalle tarkeaa

V9 Vt19
— —— A W e—
Tampere- Seinajoki-
Jyvéskyla- .
Suonenjoki Uusikaarlepyy

Palvelutasopuuttelden kriteerit:

Jraficom 2022

Huittinen- Vt15
Tampere- = Kouvola-
Lahti- Kotka
Kouvola

Palvelutasopuute: Nopeusrajoitus on alle 80 km/h ja/tai paasuunnan liikenteen HCM-palvelutaso on E tai F(liikennevirta on pahoin jonoutunut
ja hidasteleva vahintaan kahdesti viikossa).
Turvallisuuspuute: Tiejaksolla tapahtuvien onnettomuuksien yhteiskuntataloudellinenkustannus on yli 3,0 senttidajoneuvokilometria
kohden ja yli 31900 euroa tiekilometria kohden.
Standardlpuute: Yksiajoratainen tie, jonka ajoradan leveys<7 m tai< 7,5 m(jos KVL 4 000 ja nopeusrajoitus 100 km/h)tai KVL > 9 000. 11,1| v

Paavaylien
laatupu utteet
vuonna 2021

Kuva:
Traficom 2021

Paavaylat
-Kolme puutetta
-KU.sipuutetta

TurvaHISUUSpJUte

PalYotutasopuute

Slandardlpuute

Elinkeinoelaman KESKUS-
keskusliitto KAUPPAKAMARI
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Leveyspuutteita runsaasti Suomen paateilla

Ajoradan ja paallystettyjen
pientareiden leveydet

Vaylaviraston nykyisten suunnitteluohjeiden(

1)mukaiset teiden poikkileikkausten
suunnittelukriteerit on esitetty taulukossa. Mikali ajoradan
leveys on kapeampi, on tiella Traficomin mukaan
standardipuute.
Suurella osalla Suomen paateité on joko ajoradan,
paallystetyn pientareen tai jopa molempien leveydessa
puutteita. Esimerkiksi valtatiella 3 Ikaalisista Etel&-
Pohjanmaan rajalle ja valtatiella9 Kyron ja Kylmékosken
vélilla seka ajoradan etté paallystetyn pientareen leveydet
ovat puutteellisia Vaylaviraston kriteeriston mukaan.

Suunnitteluohjeidenkriteerit tayttaviayhtenaisial+1-
kaistaisia tieosuuksia on vahan. Esimerkkeja leveydeltaan
hyvistétieosuuksista ovat valtatie 4 Keminmaan ja Tervolan
valilla, valtatiel2 Huittistenja Rauman valilla seké paaosin
valtatie 8 Nousiaistenja Porin valilla. Myds moottoritiet
tayttavat lahes kaikkialla tiukimmat poikkileikkauskriteerit.

Hyva tien standardi - "10,5/7,5"

1,5mtail,25m 15mtail,25m
piennar piennar

7,5 m ajorata --.

10,5 m paallyste

My6s 10/7,5 on melko hyva
standardi (1,25 m pientareet)

Poikkileikkaus eri liikennemaérilla

Valta- ja Alle 4 000 ajoneuvoa 4.000...9 000 ajoneuvoa

kantatiet vuorokaudessa vuorokaudessa

100 km/h e 7majoradanleveys ¢ 7,5m ajoradan leveys

¢ 1,5m paallystetyt * 1,5m paallystetyt

pientareet pientareet

80 km/h e 7majoradanleveys <+ 7majoradanleveys
1m péaéllystetyt 1,5 m péaallystetyt
pientareet pientareet

MITA HYOTYA ON LEVEAMMISTA TEISTA?

2-kaistaisilla teilla kohtaamisonnettomuudet ovat yleinen ja
tuhoisaonnettomuustyyppi. Leveé tie antaa turvallisuusmarginaalia
kriittisissa tilanteissa, kuten ohituksissa.

* Raskaiden ajoneuvoyhdistelmienpituudetja massat ovat kasvaneet
huomattavasti ja erityisesti peravaunujen sivusuuntaiset liikkeet
vaativat riittvanleveité teité turvallisen ajon varmistamiseksi

¢ Leveat pientareet mahdollistavat mm.raskaan ajoneuvonpyséakaoinnin
vikatilanteessamahdollistaen liikenteen sujumisen.

* Leveat pientareet parantavat myospyorailynjajalankulun
turvallisuuttasielld, missa ei ole erillisiavaylia kevyille
likennemuodoille.

Leveampi tie mahdollistaa ajoneuvojen kuormituksen tasaisemman

jakautumisen tien leveyssuunnassa ja pienentéé tiehen kohdistuvaa
rasitusta. Leveat pientareetja loivat luiskakaltevuudet parantavattien
reunojen kantavuuksiaja siten myos tien kuormituskapasiteettia.

111y

Ajoradan ja pientareiden leveydet
suhteessa poikkileikkauksen
suunnitteluohjeen arvoihin

Ajoradan ja pientareiden

leveys OK

Ajoradan ja pientareiden
leveys puutteellinen

Pientareiden leveys

puutteellinen

Ajoradan leveys

puutteellinen
O oi
6
0 0

EllnkelnoelamIn
keskusliitto
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Aineisto: Vaylaviraston tierekisteri
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Ruotsin teilld ajetaan turvallisempia kilometreja
kuolleita per

Liikenneonnettomuuksissa kuolleet Suomessa ja Ruotsissa
mrd. ajon.km 1,7-kertainen maara kilometreja Suomeen

kuolleita valtion tieverkolla
300 6,0
250 't' 50 - : :
nnesllorite ) Silti Ruotsissa maqntleverkollg
liikenneonnettomuuksissa kuolleiden
200 40 maara .on kesklmaarln_yaln .
1,1-kertainen Suomeen nahden. d
E
150 3,0 E
Liikennesuoritettagkohden onnettomuuksia
tapahtuu Suomessa 1,5-kertainen maara »
“9l 9| 9] 9| 9=
[ ]
50 1,0
Kohtaamisonnettomuude
0 0,0
2016 2017 2018 2019 2020 Kohtaamisonnettomuuksissa menehtyi vuosina 2016-
Ruotsi, kuolleet Suomi, kuolleet
-Ruotsi, kuolleet/ mrd. ajon.km -Suomi, kuolleet/ mrd. ajon.km
Luku 3.9
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Litkennemaarat

Kokonaisliikennemaara

Ruotsissa suuret liikennemaarat keskittyvat maan \
eteldiseen osaan Tukholman, Géteborgin ja Malmén

alueille seka néiden valille. Myds Pohjanlahden

rannikolla on melko suuret liikenneméaarét.

Suomessa suurimmat liikennemaarat ovat
paakaupunkiseudulta eri puolille Suomea
suuntautuvilla paateilla. Myods useiden
kaupunkiseutujen alueilla esiintyy suuria
likennemé&aria.

Paatiet erottuvat selvasti suuren likenneméaaran
ansiosta. Osa paateista on moottoriteita, jolloin niiden
modernisoinnissa ei tarvita tien kapasiteetin °
parantamista, vaan digitaalista modernisointia ja
energiajakelun uudistamista. Suuri osa paateista

edellyttédd standardin parantamista, joka voi olla tien ' E
poikkileikkauksenleventamista tai 2-kaistaisten 0
osuuksien muuttamista 4-kaistaisiksi. E
C:
My®s muut tieverkon osat ovat tarkeitéa o
toimitusketjuille, mutta tassa tydssa fokus on >>o
paateiden standardissa. =2
[ ]

Raskaan liikenteen maara

Ruotsissa raskas likenne keskittyy maan eteldiseen KeSk'Taar,al‘,'T(e” KL Ra;l;iansl'.'r:?t?e;w
osaan ja Pohjanlahden rannikolle vuorokausrirkenne vuoroxausimadra gvLras,
tieosuudella, ajoneuvoa ajoneuvoa

+  Tukholman seudulla ja sielta lahtevilla paateillda on

0-1000 0- 200

paljon raskasta liikennetta 1000 - 3000 200-400
Goteborg Pohjoismaiden suurimpana - 3000-5000 - 400-600
xﬁlg?;nerlsatamanatuottaa suuria raskaan liikkenteen Mf -~ 5000-10000 - - 600-1000

- 10000 - 100000 (Suomi) - 1000- 7834 (Suomi)
Malmén seutu on rajaliikenteen aluetta Ruotsin ja L] V 10000 - 152400 (Ruotsi) J 1000 - 14400 (Ruotsi)
Tanskan valilla Suomi: muut valtatiet Suomi: muut valtatiet
Suomessa raskas liikenne keskittyy Rf O‘::Fiﬂi: R{? O':‘i'_jﬁﬂii
paakaupunkiseudulta lahteville valtateille ja toiminnallisten toiminnallisten
suuntautuu eri puolille Suomea séateittaisesti- Juokkien 1-3 tiet Juokkien 1-3 tiet
pohjoiseen suuntautuvana véylané valtatie 4 korostuu Kuva: Oestia Kuva: Oestia
koko matkalta lahes Rovaniemelle asti 0 100 200 km Suomenaineisto: Vaylaviraston tierekisteri 0 100 200 km

Suomen aineisto: Vaylaviraston tierekisteri
Ruotsin aineisto: Trafikverket

1 .
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Raskaan liikenteen osuudet Ruotsin ja Suomen paatieverkolla

Tarkastelutapa korostaa uusia tieosuuksia

Useillatieosuuksilla sek& Ruotsissa ettd Suomessa raskaan
liikenteen maara on huomattavan suuri. Kun tyypillisesti
raskaan liikenteenosuus liikkennemaarasta on noin 10 %,
monilla tieosuuksilla se on jopa yli 20 %. Vilkkaasti
liikennoidyillateilla suuri raskaan liikenteen osuus voi
merkité yli 2000 raskaan ajoneuvon liikennettéa
vuorokaudessa. Mikéli tieosuudenhenkildautoliikenteen
maara ei ole kovinsuuri, korkea raskaan liikenteen osuus
voi merkitd melko suurta raskaiden ajoneuvojen maaraa ja
muodostua maaraavaksi kriteeriksi esim. tien standardille
ja kunnossapidolle. Suomessa on yleensa paahuomio
kiinnitettykokonaisliikenneméaéaraén, mutta raskaan
liikenteen rooli toimitusketjuissapuoltaa sen
painokkaampaa huomioon ottamista.

Ruotsissaraskaan lilkkenteen suuret volyymit ovat maan
etelaosissa seka Pohjanlahden rannikolla, mutta suuria

raskaan liilkenteenprosenttiosuuksia on myts Ruotsin

NOSTOT

sisémaassa maan pohjoisosia mydéten. Se kertoo Ruotsin
teollisestatoiminnasta laajasti koko maassa.

Myds Suomessa on tieosuuksia, joilla raskaan liikkenteen
maaré on huomattavan suuri suhteessa lilkkenteen
kokonaismaaraan. Niité on varsinkin valtionrajojen 1&hella,
kuten valtatiella 21Kolarista Kilpisjarvelletai kantatiella 89
Vartiuksesta Kajaanin suuntaan. Toisaalta esimerkiksi
Nelostie on merkittavaraskaan liikenteen vayla, jossaléhes
koko Heinolanja Oulun vélisella osuudella raskaan
liikenteen osuus kokonaisliikenneméaérasta ylittaals %.
Muita korkean raskaan liikenteen osuudentieosuuksia ovat
esimerkiksi vt 2/12 Humppila-Eura, vt 26 Hamina-Luumaki
seka kt 77 Keitele-Kyyjarvi.

Oheiselle kartalle on merkitty vihrean savyilla vain ne tiet,
joilla raskaan liikkenteen osuus likennemaarasta on yli 10 %,

eli enemman kuin tyypillinenraskaan liikkenteen osuus
tiestolla on.

< Kuvassa korostuvat hyvin erilaiset tieosuudet kuin kokonaisliikennemaaria

tarkasteltaessa

« Ruotsissa on varsin tasaisesti eri puolilla maata tieosuuksia,joilla raskaan
liikenteen osuudet kokonaisliikenteesta ovat korkeita

e Suomessa on valtatieosuuksia, mutta my6s muita teitd,joilla raskaan liikenteen

osuus on hyvin korkea

< Raskaan liikenteen korkea osuus kertoo teollisestatoiminnasta laajasti eri

puolilla Ruotsia ja Suomea

e Pelkka kokonaisliikennemaaran tarkastelu jattad huomiotta osan korkean

raskaan liikenteen tieosuuksista

e Korkea raskaan liikenteen osuus toimii heratteena pitaa tieosuudesta erityista
huolta, vaikka tyypillisesti kokonaisliikennemaara ei olisikaan korkea

Raskaan liikenteen osuus
kokonaisliikennemaaréasta
0-10%
10-15%
- 15-20%
- 20-100%
",) Sgomi: muut valtatiet
5 ja kantatiet
Ruotsi: muut
- Ir toiminnallisten
luokkien 1-3 tiet

Kartallavain vaylaosuudet, joiden KVL 100.
Suomen osalta yhdystiet on jatetty pois.

0 100 200 KM Kuva: Oestia

Suomenaineisto: Vaylaviraston tierekisteri
Ruotsinaineisto: Trafikverket
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Kotimaan matkailun runkovaylat ovat valtateita

Suomen vaestt on painottunut kaupunkeihin, joista suuri
osa sijaitsee 100-150 kilometrin sateella Suomenlahden ja
Pohjanlahden rannikoista. Siten kotimaan matkailusta
suurin osa on lahtdisin talta alueelta.

Suomessa on eniten mdkkejé Varsinais-Suomessa, Etela-
Savossaja Pirkanmaalla, noin 50 000 kussakin. Mékin
sijaintimaakunnan ulkopuolella asuvien omistamia
mokkeja on kuitenkin selvasti eniten Etela-Savossa, noin
31000 kappaletta. Varsinais-Suomessa, Keski-Suomessa,
Pirkanmaallaja Lapissa on kussakin noin 15 000 téllaista
mokkid. Liséksi Paijat-Hameen ja Kanta-Hameen mokeista
yli puolet on "ulkomaakuntalaisten" omistuksessa. Naille
alueille on eniten pitkdmatkaista matkailuliikennetarvetta.

\Vaeston painotus

(Luonnonvarakeskus. ) Asukkalta per km2 L.
. . S L Lahde: Tliastokeskus,

Postinumeroalueittainon tarkasteltu kesamokkien maaraa Paavo-postinumeroaineisto 2022

vakituiseen asutukseen ndhden. Suomessaon kolme o 10

merkittavaa mokkeilyaluetta:Jarvi-Suomi, Lappi- 10- 25

Koillismaa seka Turun saaristo. Nam& on merkitty - 25- 100

keskimmaiselle kartalle. - 100- 1000

Mokkimatkailussa korostuu paakaupunkiseudultaJarvi- - 1000-20476
Suomeen vievien teiden, erityisesti valtateiden 4, 5 ja 6,
merkitys. Yhteydet paédkaupunkiseudulta Varsinais-
Suomeen (vt 1) seka Pirkanmaalle (vt 3) ja nailta alueilta
Keski-Suomeen (vt 9) ovat merkittavia matkailuyhteyksié.
Rautatie- ja linja-autoyhteydet kaikkien naiden alueiden
valilla ovat myds tarkeité.

Kotimaan kaupallisessa matkailussa Uusimaa on
merkittdvin matkailukohde noin 3 miljoonalla ydpymisella
vuodessa. Lapissa ja Pohjois-Pohjanmaalla yopymisia on
noin 1,5miljoonaa vuodessa. Luvut sisaltavat seka vapaa-
ajan matkat etté tydmatka!. Neljas merkittava
matkailualue on Pirkanmaa. Varsinais-Suomija Turun
saaristo ovat etelasuomalaisten suosimia lomakohteita,
joihin valtatielon luonnollinen reitti.

Suomen valtatieverkko
Lahde: Véaylavirasto / Digiroa

KOHTEET

Kesamokkien méara suhteessa
asutuksen maaraan
L&hde: Tilastokeskus,
Paavo-postinumeroaineisto 2022
*  Vahintaan 10 asukasta
yhta mokkia kohden JA
asukastiheys>100 as./km2
Vahintaan 10 asukasta
yhtéa mokkia kohden
2-10 asukasta
yht& mokkia kohden
1+ 2asukasta yhtamokkia kohden -,
1 - 2 mokkia yhta asukasta kohden Gr-wiitu
2-26mokkla -
yhta asukasta kohden
Suomen valtatieverkko
Lahde: Vaylavirasco
Digiroad 2022

Elinkeinoelamén
keskusllitto

IN!=r A

Kuvat: Oestia

Kotimaan matkailu
Opymiset maakunnittain

Yopymisten mééré vuositasolla
maakunnittain, 01/2018 « 06/2022

°
lahde: Visit Finland,

Rudolf-tietokanta 2022 €
0-250 000 0
250000+ 500 000 E
500000« 750 000 s
750000+ 1000 000 E

- 1000000-3100000 c
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Tavaramaara Tavaran arvo

Teknologiateollisuus tieverkolla tieverkolla

B

wrw

36 mrd. € > 300 000
[Tavaravienti Henkil6std

2021
Teknologiateollisuus, tonneina Teknologiateollisuus, euroina
0-25000 0-25ME
i i i i i i 25000 - 100 000 25 -100 ME
Teknolqglatleolllls_pus on Suomen suurin went@la. N‘Ilerklttavarj‘ . 100 000 - 250 000 100 - 250 ME
tavaraviennin lisaksi alan yrityksilla on palveluvientia 14-15 miljardi 250 000 - 500 000 250 - 500 ME
euroa vuodessa. Tuotantolaitoksia ja toimipisteitd on ympari Suomea, ) ) 750 ME
joten toimiala tarvitsee laajasti tieverkkoa seka useita ratayhteyksia ja 500 000 - 750 000 500- 750 '
satamia. Teknologiateollisuuson monipuolinen ala. Osa kuljetuksista on)j 750000 - 1 000 000 750- 1000 ME .
raskaita erikoiskuljetuksia, mutta paljon kuljetetaan myds massaltaan 1000 000 - 4000 000 1000-8500ME 5
kevytta tavaraa, jonka arvo on korkea. Tama havaitaan selvasti oheisista Suomen jarvet Suomen jarvet E
tavaravirtakartoista. . Suomen kartta . Suomen kartta §
Osaava tydvoima on teknologiateollisuuden menestyksen avaimia. E
Sujuvat matkaketjut takaavat osaamisen ja tydvoiman liikkuvuuden. N
Tydvoiman liikkkuvuuden kannalta toimivat matkaketjut ovat tarkeité, >
Tiestd on mukana kaikissa matkaketjuissa ja monesti matka tehdaan %
suoraan lahtépaikasta maaranpaahan autolla. Tiestda pitkin tehdaan| cL
myaos liityntamatkat bussi- tai junamatkan alku- ja loppuvaiheessa '
Nopeat junayhteydet kaupunkiseutujen valilla seka kaupunkiseuduilla
ovat tarkeita.
LI}
Vientituotteita kuljetetaan paéosin valtateita pitkin satamiin ja Helsinki-
Vantaan lentoasemalle, josta tuotteet jatkavat lentorahtina maailmalle.
Teknologiateollisuudentarvitsemat raaka-aineet ja komponentit tulevat
tuontina satamien ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta ja jatkaval
tie-tai rautatiekuljetuksina tuotantopisteisiin eri i
i
I Tavaramaaran mukaan korostuvat valtatie 3 Helsingin ja 1 = om L
Tampereen vélilla seka valtatie 4 R |
Mya0s valtatiet 1, 5, 7 ja 8 erottuvat tavaran arvolla mitaten °
n s AT Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Arvokartan perUSte”a léhes kaikilla paatema kulkee Euromaaranarvioinnissakaytetty Tullinv. 2021 vientitilastoja.
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Metsateollisuus

Wi

Metséateollisuus on toiseksi suurin vientiala. Metséateollisuuden
tuotannosta vientiin menee tuoteryhmasté riippuen 50-97 %. Alan
vientimarkkinoiden kolme tarkeinté kohdemaata ovat Saksa, Kiina ja
Iso-Britannia. Metsateollisuus kayttaa laajasti alempaa tieverkkoa
raaka- ja tukkipuun sekd muun puumateriaalin hankintaan

Paat eita pitkin kuljetetaan myos raaka-aineita,mutta erityisen suuri
paateiden merkitys on metsateollisuudentuotekuljetuksissa, joista

Raakapuuta kuljetetaan suuria tonnimaaria rautateitse tuotantoon ja
metsateollisuudentuotteita tehtailta satamiin. Metsateollisuus on
rautateiden suurin kayttaja tavaramaaralla mitaten. Metsateollisuuden|
tiekuljetuksille koko Suomen tieverkko on tarked yksityisteita myoten.

I Suuria metsateollisuuden tavaramaaria kuljetetaan
mm. valtateilla 3, 4, 6, 8, 12ja 15

Arvolla tarkasteltuna korostuu valtatie 4, jota pitkin
tuotevirtoja likkuu Keski-Suomen ja Etela-Suomen
alilla. Myés HaminaKotkan satamaan johtavat virrat
Itaisesta Suomesta valtatellla 6 ja 1

erottuvat euromaaraisesti

-T--

Tavaramaara
tieverkolla

Metséteollisuus, tonneina
0-25000
25000 - 100 000

100 000 - 250 000
250 000 - 500 000
500 000 - 750 000

750000 - 1 000 000
1000 000 - 4 000 000

Suomen jarvet
. Suomen kartta

.
"ty 3yttt

Tavaran arvo
tieverkolla

Kuvat siséaltavat
metséteollisuuden
raaka-aine- ja
tuotekuljetukset

Metséteollisuus, euroina

O« 25ME

25 -100 ME

100- 250 ME

250 - 500 ME

500- 750 ME .

750- 1000 ME ;
Cc

1000-8500ME -0

Suomen ...
- Jarvet E

Suomen kartta

ltre--P &

——
o

oy - g

rim

(&

1.

= N
- n.-u;mml --.,' ve) "r_. ®

a aytettyTullinv.20 ar_ankuljetustilasto ., ,z,::
vlentltilastoja.
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Kemianteollisuusja

energiateollisuus

| 1Wi

10,6 mrd. € 35 000

tydllistavyys
e 2020

Kemianteollisuudessa on muutamia tuotannon keskittymié. Toimiala
valmistaa hyddykkeita seka teollisuudelle etté kuluttajamarkkinoille]

Toimiala kayttaa paljon tiekuljetuksia. Suuren volyymin
rautatiekuljetukset ovat kuitenkin tarkea osa tuotantoprosesseja.
Satamilla on suuri merkitys, koska useita kemian teollisuuden laitoksi
sijaitsee rannikolla suoraan sataman laheisyydessa. Taman vuoksi
kuljetusvirrat eivat ole volyymeiltdan niin suuret toisiin toimialoihin

\Valtatie 4 on tarked kemian teollisuuden valmistamien

Petrokemian teollisuudessa valtatien 7 laheisyydessa Porvoossa
sijaitseva oljynjalostamo on huomattava tuotantolaitos.

paakaupunkiseudultaeri puolille Suomea johtavi
altateita pitkin. Valtatie 4 korostuu my6s kemian
kuljetuksissa etelan ja pohjoisen valisten virtojen
alustana seka valtatie 3 Helsingin ja Tampereen valilla

Kemian tuotteet ovat osa kaupan kuljetuksia, mika
selittédd valtateiden 4 ja 3 vahvan roolin
Arvolla tarkasteltuna painottuvat etelaisen Suomen
paavaylat ja erityisen vahvasti valtatie 4

T -

Tavaramaara
tieverkolla

Kemianteollisuus ja

energiateollisuus, tonneina
0-25000
25000 - 100 000
100 000 - 250 000
250 000 - 500 000
500 000 - 750 000
750 000 - 1 000 000
1000 000 - 4 000 000
Suomen jarvet

. Suomen kartta

t.ll

Tavaran arvo
tieverkolla

Kemianteollisuus ja
energiateollisuus, euroina
0-25 M€

25- 100 M€
100 - 250 M€
250 - 500 M€
500 - 750 M€
750- 1000 M€
-1000-8500M€

Suomen jarvet

. Suomen Kartta

i L=\
- - - 1)
° [ J
L] - Yy
Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaranarvioinnissakaytetty Tullinv. 2021 vientitilastoja.
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Maa- ja metsatalous

maatalous- ja raakapuun

-

Maa- ia metsatalous tuottavat raaka-ainetta elintarviketeollisuudelle ja
metséteollisuudelle. JKaikki raaka-aineet léhtevat maaseudun tieverkon

\Varsinais-Suomeen ulottuvalle vyohykkeelle. Naiden alueiden alemman
ieverkon merkitys elintarviketeollisuudelle on suuri. Paateista erottuu

puolilla Suomea, jolloin alempaa tieverkkoa tarvitaan myds laajasti.
Puuraaka-aineen hankinta kotimaasta korostuu entisestaan itarajan

I Maatalouden kuljetuksissa tavaramaaraltaan
erottuvat selvastivaltatiet 3, 4, 5, 16 ja 19
Metsatalouden tavaratonnit jakautuvat laajasti koko
Suomeen. Raakapuun kulietukset metsateollisuuden
tuotantolaitoksiin flerottuvat mm. valtateilla 4, 6j§8, 12ja 15

Maatalouden
tavaramaara tieverkolla

Metsatalouden
tavaramaara tieverkolla

Maatalouden raaka- Metséteollisuuden raaka-
aineiden kuljetukset, tonneina aineiden kuljetukset, tonneina
0-25000 0-25000
25000 - 100 000 25000 - 100 000
100 000 - 250 000 100 000 - 250 000
- 250 000 - 500 000 250 000 - 500 000
- 500 000 - 750 000 - 500 000 - 750 000
- 750 000 - 1 000 000 - 750 000 - 1 000 000
- 1000 000 - 4 000 000 1000 000 « 4 000 000
Suomen jarvet Suomen jarvet
. Suomen kartta . Suomen Kkartta
..' 1 A l: '

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tielikenteen tavarankuljetustilasto.
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. +- Tavaramaara Tavaran arvo
Yhdyskuntien tieverkolla tieverkolla
rakentaminen

Maa- ja vesi

talonrakennus-|

tuotannon arvo|

Yhdyskuntarakentamisen Yhdyskuntarakentamisen
\vuonna 2020 kuljetukset, tonneina kuljetukset, euroina
0-25000 0-25ME
25000 - 100 000 25- 100 M€
100 000 - 250 000 100 - 250 M€
[Yhdyskuntien rakentaminen on suurten massojen kuljettamist 250000 -500 000 250 - 500 M€
. — — . - - 500000 - 750 000 500 - 750 M€ °
Rakentalmnen S|saltaa rakenﬂnusten ja infr l';\strLlJlktuur_m tuq_tannor). . 750000 - 1.000 000 750- 1000 ME <
Rakentaminen keskittyy Etela-Suomeen vaestokeskittymiin sek ) 1,000 000 - 4000 000 -1000-8500M€
muutamaan muuhun kasvukeskukseen. Paapaino on tiekuljetuksissa, j E
i A o ... Suomen jarvet Suomen jarvet
kaytossa ovat seka paatiet etté alempi tieverkko.,
. — n . . Suomen kartta . Suomen Kartta UE
Tilastokeskuksenaineistossa ovat mukana maa-ainesten kuljetukset, =
mutta ne ovat usein kunnan sisaisia, eivatka siksi nay kuvissa. Maa- g
ainestenfkuljetusmatkat ovat suhteellisen lyhyita, vaikka ne ovat kokg K

massa mm. kiviaineksen saatavuuden mukaisesti|

Useilla kaupunkiseuduilla eri puolilla Suomea o
hdyskuntien rakentamisen tuottamia paikallisempia r o
. ) :

EERX -') gy —.—,-l-';f

[Tampereen, Turun ja Lahden suuntaan lahtevat virrat,
joiden kaytossa on korkeatasoiset moottoritiet

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaranarvioinnissakéaytetty Tullinv. 2021 vientitilastoja.
3.17
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Tavaramaara Tavaran arvo

Elintarviketeollisuus & tieverkolla tieverkolla
paivittaistavarakauppa

Elintarviketeollisuuden)

tavaravienti Elintarviketeollisuus ja Elintarviketeollisuus ja
PT-kauppa, tonneina PT-kauppa, euroina
0-25000 0-25ME
25000 « 100 000 25-100 M€
100 000 « 250 000 100 - 250 M€
250 000 + 500 000 250- 500 Me
500 000 - 750 000 500 - 750 M€ '
- 750 000 - 1 000 000 750 - 1 000 M€ 8
1000 000 - 4 000 000 -1000-8500M€
Suomen jarvet Suomen jarvet - E
Suomen kartta . Suomen kartta ‘;
c
Kaupan tuontivirrat tulevat suurimmaksi osaksi Helsingin satamaan,| :gc(]
josta edelleen Keha 111: n varrella sijaitseviin logistiikkakeskuksiin. Sielté o
i i paateité pitkin kaikkialle Suomeen. ®
Elintarviketeollisuuden tuotekuljetukset tapahtuvat paéosin '
paivittaistavarakaupankautta. Kuljetusten nopeus ja toimitusvarmuus
kotimaassa ja kansainvalisesti ovat tuotteiden laadun ja sailyvyyden|
takia alalle térkeita kriteereita.,
Paivittaistavarakaupan vahvin tavaravirta on valtatiella 4. Valtatieté 3
pitkin elintarviketuotteita kulkee Pohjanmaalta Etela-Suomeen, josta
isti jakelu suuntautuu kaikkialle Suomeen.
|
: avaramaaran mukaan korostuvat valtatie 4 Keha Ill:n L

jia Oulunvalilla seka valtatiet 1, 3 jajossain maarin
altatie 3

Arvokartan perustella korostuvat samat valtatiet kuin
tonneilla mitattuna

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tielikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaranarvioinnissakaytetty Tullinv. 2021 vientitilastoja.
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Rautateiden perusvaylanpito ja ratainvestoinnit Ruotsissa ja Suomessa

m- Radanpidonja rautatieinvestointien maararahat, tonnikilometrit
u- ja henkilokilometrit Ruotsin rautateilld 2003-2033
milj.
mifj.fUR TOTEUTUMA TAVOITE tkmlhkm
4500 27000
4000 24 000
3500 21000
3000 18 000
2500 15000
2000 12 000
1500 9000
1000 6000
12 v radanpitobudjetti
laettu tasan koko aialle
500 3000
0 1 0
! n " o
s> 85 o) <) 0 -0V (V it

- Rautatieinvestointienméaérarahat Ruotsissa, milj. €
- Perusradanpidon méaararahat Ruotsissa, milj. €
~Mlilj. henkilokm rautateilla

Milj. tonnikm rautateilla Kruunut muunnettu euroiksi kurssilla 10 SEK=1 €

milj.fUR

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

0

Radanpidonja rautatie investointienmééréarahat, tonnikilometrit ja
henkilokilometrit Suomen rautateilld 1991-2032

milj.

TOTEUTUMA TAVOITE tkmlhkm

27 000
24 000
21000
18 000
15000
12 000

9000

6 000

111 I1 | .

FRARRRRXSES S SEOL LRI

- Ratainvestointien maararahat Suomessa, milj. €
- Perusradanpidon maérarahat Suomessa, milj. €
- Milj. henkilokm rautateilla

Milj. tonnikm rautateilla

KESKUS-
KAUPPAKAMARI
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Rautateiden tunnuslukujen vertailu

Ruotsi

mrd. €

km

tonnikm

asukasta

km?

€ /asukas

2027

Rautateiden
rahoitus

. Perusradanpito

. Ratainvestoinnit

Valtion rataverkon
pituus

Rautatierahoitus

suhteessa valtion
budjettiin

Tavaraliikenteen
kuljetussuorite
rautateilla

Vakiluku

Pinta-ala

BKTper asukas

0,8mrd. €

5 900 km

12%

10,7 mrd.

tonnikm

5,5 mil].

asukasta

338 400 km2

43660

€/asukas

Ruotsi-Suomi -vertailu 2D21
luvut indeksoitu Ruotsin mukaan

Rautatierahoitus suhteessa

vakilukuun

Rautatierahoitus suhteessa

ratojen pituuteen

Rautatierahoitus suhteessa
kuljetussuoritteeseen

Ratojen pituus suhteessa pinta-
alaan

Ratojen pituus suhteessa

vakilukuun

INI=RA

0,48 P

0,48 '

0,56 +-

EllnkelnoeUimin
keskusliitto

KESKUS-
KAUPPAKAMARI

Ruotsissa kaytetaanyli

2-kertaisestirahaa

rautateihin per asukas

Ruotsissakaytetaanyli
2-kertaisestirahaa
rautateihin per
ratakilometri

Ruotsissa kaytetaanlahes
2-kertaisesti

rautateihin per
tonnikilometri

Ruotsissaon suhteessa
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Ruotsin ja Suomen rataverkon perustiedot

Keskeiset samanlaisuudet ja eroavaisuudet

Suomen ja Ruotsin rataverkoilla on seka paljon yhteista etta paljon
eroja. Ruotsissa rataverkon kokonaispituus on huomattavasti
suurempi kuin Suomessa, mutta maiden asukaslukuun tai pinta-
alaan suhteutettuna ero ei ole niin merkittava. Sen sijaan
Ruotsissa sahkdistettya rataa ja kaksi- tai useampiraiteistarataa
on huomattavasti enemman kuin Suomessa. Ruotsissa
rautateiden raideleveys ja séhkoistysjarjestelmé poikkeavat
Suomessa kaytetyistd,jotenkalusto ei ole suoraan yhteensopivaa
maiden valilla.

Ruotsissa rataverkko on tiheAmpi kuin Suomessa. Erityisesti
eteldisessa Ruotsissa, Gavle-Falun-linjan etelapuolella,rataverkko
mahdollistaa myds lyhyehkot kiertoreititjonkinrataosan ollessa
poikki. Suomessa vaihtoehtoisia yhteyksié on niukalti-jos
esimerkiksi paérata Tampereen ja Helsingin valillé olisi kokonaan
poikki Lempaalassa(vrt. YLE 2022), kulkisi lyhin kiertoreitti
Jyvaskylan ja Kouvolan kautta.

Rahtia kuljetetaan sekd Suomessa ettéd Ruotsissa rautateitse
suunnilleen sama maara, mikali maara suhteutetaan
asukaslukuun. Ruotsissa keskimaarainen rahdin kuljetusmatka on
kuitenkin pidempi kuin Suomessa(315 vs. 263 km), mita selittaé
Ruotsin suurempi pinta-ala ja pitkat etaisyydet maan
pohjoisosassa, jossa sijaitsee muun muassa kaivosteollisuutta.

Merkittdvimmat erot Suomen ja Ruotsin rautatieliikenteessa
ovatkin henkildliikenteen puolella. Ruotsissa rautateiden
henkildliikenne on avattu kilpailulle, ja esimerkiksi Tukholmanja
Goteborgin vélisessa liikenteessa toimii useampi operaattori.
Liséksi Ruotsissa laanit voivat kilpailuttaa paikallista
junaliikennetté, kun Suomessa ndin voivattehda vain LVM seka
paakaupunkiseudulla ja sen ympéristokunnissa toimiva HSL.

NOSTOT

Mittari Ruotsissa
* Ruotsissa on huomattavasti
Rataverkon pituus 10900 km 5900 km ) o
enemman kaksi- tai
Sahkoistettya rataa 8200 km,75% 3330 km,56 % useampiraiteista rataa suhteessa
Kaksi- tai useampi- ratapituuteen
P 2056 km,25% 692 km,12 % » Tavaraliikenteen kuljetussuorite
raiteista rataa . .
Rahtia: Ruotsissa on 2-kertainen
amia 73,0 v.2021 402 v.2021 Suomeen nahden
milj. tonnia ¢ Henkildliikenteen suorite
Rahtia: Ruotsissa on 3-kertainen
N e Laurila- Tornio-Haaparanta
Milj. henkilokm 14600 v.2019 4900 v.2019 -radan sahkeéistys on keskeinen
Raideleveys ja I5KV/ oy o 25KV hanke Ruotsin ja Suomen
sahkoistys 1435 mm 16'7 Hz 50 Hz rautateiden kytkemisesséa
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Huom.: Ruotsin aineistonmittakaavaon
pienipiirteisempi kuin Suomen, joten esim.
kohtaamispaikat nékyvat kartallalyhyina
useampiralteisina osuuksina. Suomen
kartalla nakyyradan yleinen raidemaara.
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Rautatieliikenne Ruotsissa ja Suomessa

Ruotsin rautatieliikenne

Henkildliikenteessa suurimmat volyymit painottuvat Ruotsin
"kasvukolmion" yhteysvéleille. Henkiloliikenne on avointa kilpailulle ja
markkinoilla toimii kymmenkunta rautatieoperaattoria.

Tavaraliikenteessa suurimmat kuljetusvirrat syntyvat pohjoisessa
kaivosteollisuudesta ns. malmiradalla. Etelassa kaupan ja
metsateollisuuden kuljetusten rooli kasvaa. Ruotsi kytkeytyy Keski-
Euroopan rataverkkoon, mink& ansiosta huomattavia kuljetusvirtoja
saapuu ja lahtee Ruotsista myo6s rautateitse. Valtaosa
kuljetussuoritteesta koostuu vaunukuormien kuljetuksista, mutta myos
konttien ja trailerien kuljettaminen junalla on merkittavaa liiketoimintaa.
Pohjoisessa kaivosteollisuudenkuljetukset synnyttéavéat hyvin painavia
kuljetusvirtoja ja siksi ne yleensé ilmoitetaan erikseen.
Tavaraliikenteessa operoi kymmenkunta operaattoria.

Kaukolllkenteen matkat
Ruotsin rautateilla 2019

Kuljetusvolyymit Ruotsin
rataverkolla (vihred)ja
tieverkolla (sininen)

- 10000000
-20000000
-30000000

Suomen rautatieliikenne

Henkil6liikenteessa paédrata Helsingista Tampereen ja Seingjoen kautta Ouluun on merkittavin rata
matkamaérilla mitaten. Myds saanndllisia teollisuuden kuljetusvirtoja radalla on melko paljon. Péaaradan
matkustajaméaéra pysyy ylimiljoonan Ouluun saakka. Helsingin ja Turun valilla kaukoliikenteen
matkamaara on vajaan miljoonan koko matkalla. Tavaraliikennetta ei télla yhteysvalillakaytannossa ole.

Idén suunnassa tavaraliikenne on ollut suurta, mutta Venajan liikenteen vahitellen tyrehtyessa
tavaramaara voijopa puolittua. Siité huolimatta Kouvolastaitdén Savon ja Karjalan radoilla ja etelaan
HaminaKotkan satamaan kuljetetaan paljon tavaraa jatkossakin. HenkildliikenteessaSavon radalla on
matkustajia Kouvolanja Kontioméenvalilla vajaasta puolestamiljoonasta noin150 000:eenja Karjalan
radalla vajaasta puolestamiljoonasta 300 000:een. Seka Savon etta Karjalan radat ovat tarkeitaitaisen
Suomen yhteyksia etelaan.

Jyvaskylanja Tampereen vélisella radalla matkam&ara vaihtelee 700 000:n molemmin puolin. Tavaraa
kuljetetaan Keski-Suomesta Rauman ja Vuosaaren satamiin Tampereen kautta. Vartiuksesta Kokkolan
sataman kautta kulkeva rautapelletti on ollut merkittéva virta Oulu-Kontiomaéki-radallaja paaradalla.
Tama transitovirta on jo loppunut Venajan pakotteiden seurauksena.

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2021 Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2021

Yhteensa 8,513 m,|j. matkaa Yhteensa 40,2 milJoonaa tonnia ja 10,749 mrd tonnikm
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Rautateiden matkustaja- ja tavaraliikenne Suomessa -

Rautateiden kayttajaryhmat

Suomen rataverkko on jakautunut paaosin matkustajaliikenteen kayttamiin ratoihin, paéosin
tavaraliikenteen kayttamiin ratoihin seka matkustaja- ja tavaraliikenteen yhteisiin ratoihin. Rataverkon
kayttoa tarkasteltiin tydssa esimerkinomaisestikayttaen Fintrafficin avointa dataa aikavaliltéd 1.6.-7.6.2022.
Etela- ja Lansi-Suomessaiso osa rataverkosta on joko taysin tai padosin matkustajaliikenteen kaytossa.
Esimerkiksi paéradalla Riihimaki-Tampere-Seingjoki-Ylivieska-osuudellanoin 3/4 junista on
matkustajajunia. Helsinki- Turku-ja Seingjoki-Vaasa-rataosillaliikkuu kaytanndssa vain matkustajajunia.
Toisaalta tietyilla rataosilla, kuten Rauma-Kokemaki, Hyvinkaé-Karjaa ja Turku-Uusikaupunki,liikkuu
nykyisin vain tavarajunia.

Itd-Suomessa useimmilla rataosilla painopiste on tavarajunaliikenteessa. Savon-radalla Kouvolan ja
lisalmen valilla noin 2/3 junista on tavarajunia. Karjalan-radalla Kouvolan ja Joensuun valilla osuus on
paikoin viela suurempi, vaikka Venajan-likenteen vahennyttya tavarajunia kulkee radalla nykyisin aiempaa
vahemman. It&-Suomessa Savonlinnan ja Parikkalan seké Varkauden ja Viinijarven véliset rataosat ovat
ainoita, joilla matkustajajunia liikennéi selvasti enemman kuin tavarajunia.

Junien maarassa mitattuna paakaupunkiseudun lahiliikennealueen likennemaarat ovat huomattavasti
suuremmat kuin missaan muualla Suomessa. Esimerkiksi Keravan aseman kautta* kulki tarkastelujaksolla
yhteensa lahes 2 800 junaa. L&hilikennealueenulkopuolella likenneméaéra oli suurin paéradalla Riihiméen ja
Tampereen valilla- esimerkiksi Hdmeenlinnan kautta kulki tarkastelujaksolla noin 750 junaa. Tama on vain
reilu neljannes Keravan kautta kulkeneestajunaméaarastéa. Suurimmat liikennemaarat pitkAmatkaisessa
liikenteessé ovat paéradalla (Helsinki- Tampere-Seindjoki-Oulu), Savon ja Karjalan radoilla( Helsinki-
Kouvola-li salmi/Joensuu) seka Tampere-Jyvaskyla-radalla.

-Nguczlr_ne-r[ rataverkolla ratojen kayton painotuksessa matkustaja-
ja tavaraliikenteen vélilla on suuria eroja

e Paaradalla on paljon seka henkilo- etta tavaraliikennetta

* [td-Suomen radoilla henkildvirrat ovat ohuita, mutta tavaravirrat
merkittavia

¢ PK-seudun lahilikennealueellajunia liikennéidaan huomattavasti
enemman muuhun Suomeen nahden

e Suuriajunamaaria esiintyy paaradalla, Savon ja Karjalan radoilla

seka Tampereen ja Jyvaskylan vélilla. Lahden kautta kulkee
paljon junia seka Riihimé&en etta Keravan oikoradan kautta.

110

Junaliikenteen jakauma,

1.6.-7.6.2022 14

B Matkustajajunia 2022
Tavarajunia 2022
Liikennepaikat, joilla ei kaynyt
matkustaja-, eika tavarajunia
tarkastelujaksolla

- Rataverkko 2022
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Rautateiden tavaraliikenteen kayttgjaryhmat Suomessa

Rautateiden kayttajaryhmat

Suomen rautateilla suurimmat tavaraliikenteen kayttajat ovat metsa-,
metalli- ja kemianteollisuus.

Suurimpiarautateiden materiaalivirtoja:

e Raakapuu

* Metsateollisuuden tuotteet

» Metalliteollisuuden raaka-aineet

e Metalliteollisuuden tuotteet
« Kemikaalit ja polttoaineet

Venajan transitoliikenne (loppuu)

Idan kuljetusvirrat loppuvat toistaiseksi

Helmikuussa 2022 alkanut Vengjan sota Ukrainaa vastaan ja sité
seuranneet Venajan jalantisen Euroopan véliset kauppapakotteet
tulevat muuttamaan Suomen ja Vengjan valista tavaraliikennetté
merkittavasti. Kouvola-Luumaki-rataosuudella on Suomen suurimmat
tavaravirrat, jotka idan transitol iikenteen loppumisen takia tulevat
puolittumaan.

Venagjalta on tullut rautateitse kemianteollisuudelle raaka-ainevirtoja
mm. Yaralle Siilinjarvelleja Uuteenkaupunkiin. Uudessa tilanteessa
tavara kulkee merirahtina mm. Uudenkaupungin ja Kokkolan satamien
kautta ja Kokkolasta rautateitse Siilinjarvelle. Rataosien kuormitus

tulee monelta osin muuttumaan.

Kun Saimaan kanavaa ei enda kaytetd, itdisen Suomen tavaravirtoja
siirtyy rautatiekuljetuksiinja kulkemaan HaminaKotkan sataman
kautta.

Keskittymia

Kokkolassa on pohjoismaiden suurin epdorgaanisen kemian
tuotantokeskittyma, samoin mm. Oulussa on kemian teollisuutta.
Pé&arata on tarked kemian teollisuuden prosessi- ja tuotekuljetuksille.

Aanekosken sellutehtaan vientikuljetukset suuntautuvat

rautateitse Jyvaskylan ja Tampereen kautta Helsingin Vuosaaren
satamaan. Jyvaskylan ja Oriveden valinenrataoikaisuja 2-raiteisuus
toisi metsateollisuuden kuljetusketjuihin toimitusvarmuutta. Myds
Rauman sataman kautta suuntautuva metséteollisuuden vienti hyotyy
em. investoinnista. Vaikka Kaipolassa tuotanto on lopetettu,
Jamsankoskelta kuljetetaan edelleen paperia Raumalle ja sielta
maailmanmarkkinoille.

Sotkamossa tuotetaan akkuteollisuudentarvitsemia raaka-aineita ja
niitd kuljetetaan myds rautateitse etelén ja lannen suuntiin.

Kemin biotuotetehdas on erittéin suuri investointi, joka liséa
raakapuun kuljetuksia laajasti Suomesta ja Pohjois-Ruotsiamyéten.
Kun samaan aikaan raakapuun tuonti Vengjalta on paattynyt,se viela
entisestaan korostaa puunhankinta-alueen laajentamista Suomessa ja
Ruotsissa. Raakapuun kuljetukset tulevat kayttamaan paarataa seka
itéisia ratayhteyksia.

Raumalla on tekeilla Suomen suurin sahainvestointi,mika tulee
lisddmaan puuraaka-aineen kysyntaa laajalta alueelta. Sahan
vuosituotanto tulee olemaan 750 000 kuutiota mantysahatavaraa.
Tuotannon on suunniteltu alkavan vuonna 2022, Suomesta hankitaan
sahalle vuosittain noin 1,5 miljoonaa kuutiota tukkipuuta.

Osa pitkdmatkaisista puukuljetuksista soveltuu rautateille.

Paarataapitkin kuljetetaan saanndllisesti tehtaiden valisia
metalliteollisuudentuotteita Raahesta jatkojalostukseen
Hameenlinnaan.
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Intermodaalikuljetukset - Ruotsin sisdmaan satamien verkosto

Intermodaalikuljetuksilla tarkoitetaan kuljetuksia, joissa t ivarat ovat koko

ajan samassa kuljetusyksikdssé, esimerkiksikontissatai p-e-,-c1-v-c1'u-1-1u--¢,_Ja Gotebo rg in valtamerisatama

kuljetusyksikkoa siirretdén usealla eri kuljetusmuodolla. Jarjestelmassa

hyddynnetéén seka tie-etté rautatieliikenteen ominaisuuksia toimii sisdmaan satamaverkoston s

taysimaaraisesti. EU:n liilkennepolitikassaintermodaalikuljetukset ovat

tarke&sséaroolissa. solmupisteena .

RAILPORT INTERMODAL-JARJESTELMA

Viimeisten20 vuoden aikana Ruotsissa on kehitetty tehokasta
intermodaalista kuljetusjarjestelméaa. Paivittaiset kontti-seka trailerijunat | | | | n
operoidaan Goéteborginvaltamerisataman ja sisamaan terminaalien

("sisdmaan satamien”) valilla Ruotsissa ja Norjassa.Junakuljetukset ovat

kestéava, kustannustehokas ja pitkaaikainen ratkaisu, joka varmistaa, etta
suuret rahtimaarat paasevat loppuasiakkaillenopeasti ja tehokkaasti. 828800TEU
SISAMAAN SATAMAT vuonna 2021

Noin 40 sisamaaterminaalia on kytketty rautateitse Géteborgin satamaan.
Terminaalit tarjoavat laajan valikoiman palveluja, kuten tulli-, varasto- ja
tyhjavarastopalveluja, jotka kaikkiraataldidaan asiakkaidentarpeiden
mukaan.

Yritykset

Green Cargo on operoinut usean vuoden ajan kuljetuksia Baramon terminaalin ja Goteborgin sataman
valilla. Palvelu on muodostettu yhteistydssa rautatieoperaattori Green Cargon, terminaalioperaattori
PGF Terminalinja logistiikkaoperaattori GOL:n kesken. GDL vastaa palvelun markkinoinnista ja
terminaalin sy6tto- ja jakelukuljetuksista, Green Cargo operoi junaa ja PGF-terminaalia, jonka omistaa
Vaggerydin kunta. Toimintaon ollut kannattavaa ja se on kasvussa.

Rautatiepalvelutja tuotesortimentit

e Terminaali sijaitsee 200 km p&aéssa Goteborgin satamasta

e 84 TEUjuna6 kertaa viikossa Goteborg-Vaggeryd

e 52 000 TEU vuodessa (2020)

¢ Operatiivinen alue 50 km séde terminaalista

« PéaavientivirtaWaggeryd Cellin sahatuotteita - 20 kappaletta 40 jalan kontteja per péaiva
« Tuontivirta padosin vahittaistavarakaupan tuotteita

o0 Jla

60%

satamankonteista
kuljetetaanrautateitse
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Intermodaalisille kuljetuksille soveltuvia

ratayhteyksia Suomessa

Paarata on keskeisin investointikohde

1ntermodaalistenkuljetusten verkosto voikehittyd myos
Suomessa Ruotsin jarjestelman oppien mukaisesti.

Se merkitsee, etta tarkeimmilla pitk&n matkan yhteysvaleilla
rautateitse voidaan kuljettaa kontteja, rekkoja ja
irtoperévaunuja. Paitsi etté tarvitaan riittavaa
ratakapasiteettia, tulee toteuttaa intermodaalisten
terminaalien verkosto. Keréily- ja jakelukuljetukset
suoritetaan aina tiekuljetuksina. Se korostaa tiekuljetusten
merkitysté silloinkin, kun osa runkokuljetuksista suoritetaan
intermodaalisestijunalla.

Potentiaalisinyhteys kuljetusmuotojen siirtymalle
infrastruktuurinndkdkulmasta on paérata Helsingista
Tampereen ja Oulun kautta Tornioon. Talla yhteysvalilla on
aikanaan liikkenndinyt tavarajuna, joka kuljetti kontteja,
puoliperavaunujaja taysperavaunullisiarekkoja. Toiminta
loppui aikataulun epavarmuuteen, mika johtui ratatéisté.
Talla hetkella eteléan ja pohjoisen valinen
kappaletavaraliikenne kulkee p&dosin valtatieté 4 pitkin.

Toiminnan edellytyksia

Edellytyksena intermodaalisen liikenteen uudelleen
aloittamiselle on riittavan ratakapasiteetin turvaaminen
koko yhteysvélille Helsingista Ouluun. Se edellyttaa
Riihimé&en ja Tampereen valille vahintdan kolmatta raidetta.
Tampereen ja Oulun vélilla radan tulisi olla kokonaan 2-
raiteinen. Toinen edellytys on, etté jokin rautatieoperaattori
ottaa intermodaalisenliikenteen harjoittamisen
ydinliiketoiminnakseen. Tiekuljetusyrityksille etu
junakuljetuksesta on, etta saastetddn merkittdva maara
ajokilometrejarunkokuljetuksissa.

Suomessa on useita vahvoja satamia,jotka ovat avoimessa
kilpailussa keskenaan. Viime vuosina on kuitenkin
vahvistunut ilmid, etta teollisuus ei valttamatta kayta
lahimpéna olevaa satamaa. Suuren laivafrekvenssin
tarjoavat tai hyvin pitkalle erikoistuneet satamat pystyvéat
palvelemaan koko Suomen aluetta ja houkuttelemaan

tavaravirtoja. Pitkdmatkaisilla suuren volyymin
rautatiekuljetuksilla saadaan kilpailuetua.

Yhdistettyjen kuljetusten palvelun uudelleen
kaynnistaminen edellyttda kannattavuuden perustaksi
saannollisia meno-paluukuljetusvirtoja. Pohjoisesta etelaan
kuljetusvirrat ovat paéasiassa erilaisiateollisuuden
tuotteita,mutta etelasté pohjoiseen virrat muodostuisivat
kaytannossa kaupan ja kappaletavaraliikennejarjestelman
runkokuljetuksista. Matka-aika ja kuljetusten aikataulutus
ovat olennaisimmat tekijat tamén kuljetussuunnan
toteutumiselle.

Paaradan kehittamisen liséksi tarvitaan tehokkaita
siirtokuormausterminaaleja, jotka avaavat palvelutasollaan
uusia mahdollisuuksia kuljetuskonseptien kehittamiselle.
Mikali kuljetuksia halutaan lisatd TEN-T-verkon mukaisesti
Narvikiin asti, se edellyttdd Haaparanta- Tornio ratainfran
kehittamista sek& mahdollisesti nykyisten
siirtokuormausfasiliteettienkehittamista.

Muut potentiaaliset yhteydet

My6s muita ratayhteyksia voidaan kayttaa intermodaalisiin
kuljetuksiin. Se edellyttaa toimivia markkinoita,
intermodaalista palvelua tarjoavaa operaattoria seka
riittdvaa ratakapasiteettia sujuvan ja hairiéttéman
intermodaalikuljetuksenturvaamiseksi.

Potentiaalisiakohteita ovat suuret vaesttkeskittymat seka
teollisuuspaikkakunnat, joista voidaan muodostaa
tehokkaita meno-paluukuljetuksia. Vienti koostuu
useimmiten teollisuustuotteista ja tuonti raaka-aineista,
komponenteista sek& kulutustavarasta.

Suomen markkinat ovat haastavat, koska volyymit ovat
usein pienehkdot. Vaeston keskittymiskehitys kasvattaa
kuluttajatuotteiden kysynnan keskittymisté, mika osaltaan
voi lisata rautatiekuljetustentoimintaedellytyksia
kappaletavaramarkkinoilla.

Mahdollinen
tulevaisuuden
intermodaalisten
solmupisteiden
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Paavaylien modernisoinnilla edistetdan Suomen kilpailukykya

Miksi modernisoida paavaylia?

Liikenneinfrastruktuuri on pohja, jonka varassa valtaosa yhteiskunnan toiminnoista
suoritetaan.Liikennesektori ei siis ole erillinen siilo, vaan muiden sektoreiden mahdollistaja.
Sen vuoksi liikennesektoriinkohdistuvat menojen vahennykset- tai yhté hyvin lisdykset-
heijastuvat liilkenteen ja kuljetusten kautta kaikille yhteiskunnan sektoreille.

Tulevaisuuden tarpeisiin vastaaminen on tarkedd Suomen kilpailukyvylle.Paavaylat ovat yksi
merkittdva osa tulevaisuuden kilpailuymparistéd. Suomen on huolehdittava siité, ettemme jaa
térkeiden kilpailijamaidentasosta jalkeen.

Ruotsista voidaan ottaa oppia Suomeen liikkenteen infrastruktuurin yllapidossa ja
kehittamisessa. Ruotsin rahoitustaso on ollut suurempi seka teiden etté ratojen rahoituksessa.
Erityisesti rautateiden rahoitustasossa ero Ruotsin hyvéksi on suuri. Ruotsin p&ateiden ja
ratojen laatu on Suomea parempi. Yhtena syyna Ruotsin parempaan liikenneinfrastruktuurin
laatuun on se, etté Ruotsissa on osattu Suomea paremmin yhdistaa liikennepoliittiset tavoitteet
palvelemaan elinkeinopolitiikkaa. Ruotsissa halutaan pitaa ylla korkeaa viennin tasoa, minka
vuoksi vientiteollisuuden tarpeet nakyvat monissa investoinneissa.

Mita nakoékulmia tulisi ottaa huomioon?

P&avaylien ja ratojen modernisoinnille on useita nakdkulmia. Keskeisia naista ovat
yhteiskunnalliset ja kayttajien hyddyt seka vaylanpidon nékékulma.

Yhteiskunnalliset hyddyt tulevat siité, etté vaeston ja elinkeinoelaman liikkumis-ja
kuljetustarpeet voidaan tyydyttaa turvallisesti,kustannustehokkaastija ymparistoa saastaen.
Modernien paateiden ja ratojen avulla voidaan pienentéa liikenteenhiilijalanjalked, mutta
samalla yllapitaa ja kasvattaa Suomen taloudellista toimeliaisuuttaja kansainvalista
kilpailukykya.

Vaylilla on monia kayttéjaryhmia seka henkilo- etté tavaraliikenteessé. Elinkeinoelaman tarkeita
kayttajaryhmia ovat teollisuus ja kauppa. Myos palvelutuotanto tarvitsee hyvia teita ja ratoja.
Vaylat ovat elinkeinoelaman toimitusketjujensujuvuuden keskeinen osa. Tydmatkaliikenteelle
ja matkailuelinkeinolle laadukkaat vaylat ovat valttamattomia. Vaylat tulisi rakentaa ja yllapitaa
kayttajalahtoisesti. Ne eivat ole itsedan varten eivatka edes vaylanpitajaavarten, vaan
kayttajien tarpeiden ja yhteiskunnan toimivuuden vuoksi.

Vaylanpidonnakokulmasta térkeita asioita ovat riittavéa rahoitus, oikea-aikaisesti kohdennetut
toimenpiteet seka tilannekuva vaylien ja liikenteen tilasta. Teiden ja ratojen korjausvelka kertoo,
etta yllapitoa on laiminlydty ja myéhemmin joudutaan korjaamaan entista kallimmalla.
Huonokuntoinentie tai rata lisdd myos niita kayttavan lilkkenteen kustannuksia seké paastoja.
Tulevaisuudessa panoksia tulee kayttaa seka teihin etta ratoihin eika asettaa niita vastakkain.
Kummallakin on ominaiset vahvuusalueet, joita yhdistamalla toisiinsaja my6s muihin
liikennemuotoihin syntyy toimiva kokonaisuus.
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ILMASTO-JA YMPARISTOVAIKUTUKSET

Paateiden modernisointi vastaa * Sujuva likennevirtaja tasaiset
.. . .. .. ajonopeudet KULJETUST ALOUS JA MARKKINOIDEN
useisiin yhteiskunnallisiin tarpeisiin * Uudet kaytibvoimat: akkusahkd, vety, SAAVUTETTAVUUS
biopolttoaineet inkei Am3 i ille tarkeits
e Péaateille monipuolinenjakelu- ja
latausinf rastruktuuri(AFIR-vaatimukset)
iiveisiin seka tavaran vaurioitumisriskiin

TIEVERKON SAAVUTETTAVUUS

JA TOIMINTAVARMUUS

* Tieverkon kattavuus ylivoimainenkoko Suomen

alueella- tieverkko on osana kaikkia kuljetusketjuja
LIKENNETURVALLISUUS » Padtieverkko yhdistaa satamat, lentoasemat ja
-visio vuoteen 2050 mennessa — kaupunkikeskukset toisiinsa o
+ Kohtaamis-ja suistumisonnettomuudet « Tiestd yhdistaa vaeston, kunnat ja yhteiskunnan -
yleisia 2-kaistaisilla teilla toiminnot kaikkialla -0

Tien turvallisuudenparantamisen keinoja Tunnistettava kapasiteettiongelmat ja hairidalttius, E
« Keskikaiteet vaihtoehtoiset reitit térkeité §
* 4-kaistaisuus » Tieverkon kokonaistoimivuudella E
« Talvikunnossapidon korkea laatu huoltovarmuudellinenmerkitys 5
* Muut tekniset toimenpiteet >@

.

Teiden korjausvelan vahentaminen ensi tilassa

Siirtyminen pelkasta teiden paallystamisesta

TYOLLISYYS, ASUMINEN JA KUNTIEN KASVU

* Yritysten investoinnit ja tydvoiman saatavuus

*  Tydssakayntialueet

* Osaava tydvoima ja koulutus

» Korkeatasoiset ja kohtuuhintaiset asuinymparistét

Luku 5.2
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Ratojen modernisointi vastaa

ILMASTO- JA YMPARISTOVAIKUTUKSET
e Suurten volyymien kuljetukset rautateilla

useisiin yhteiskunnallisiin tarpeisiin + Intermodaalisen kuljetusjérjestelmén

RADAN VAIKUTTAVUUS

Elinkeinoelaman kuljetusten toimivuus ja
kustannustehokkuus

Energiatehokkuuden parantaminen
Vahvistaako radan standardin parantaminen
teollisuuden logistista toimintaa?

Edistaako korkean standardin rata muita
investointeja radan vaikutusalueella?

kehittdminen
« Rataverkon sahkoistys hyvalla tasolla

RATAVERKON TOIMINTAVARMUUS
Kapasiteettiongelmienja hairidalttiuden
tunnistaminen
I Vaihtoehtoistenreittien suunnittelu

ALYKAS RATAVERKKO
» Digiratojen kehittaminen - lisdératakapasiteettia

digitalisaation keinoin ‘o

» Eurooppalaisen junakulunvalvontajarjestelman E
(ETCS) kayttoonotto

* Junaliikenteenautomatisoituminen- lisda E
kustannustehokkuutta i;

>O

[ ]

TYOLLISYYS, ASUMINEN JA KUNTIEN KASVU

* Yritysten investoinnitja tydvoiman saatavuus

» TyOssakayntialueiden kytkeminen toisiinsa

* Osaava tydvoima ja koulutus

» Korkeatasoiset ja kohtuuhintaiset asuinymparistot
* Pendeldintija vapaa-ajan matkat rautateilla

» Rataverkko maankaytén mahdollistajana, maan arvon nousu
53
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Suomen tiet jaradat osana eurooppalaista verkostoa

Suomen tie-jarataverkko on osa Euroopan
laajuista liikenneverkkoaeli TEN-T-verkkoa
(Trans-European Transport Network).

Euroopan komissio julkaisi ehdotuksen uudeksi TEN-T-verkkoa

koskevaksi asetukseksi joulukuussa 2021, joka lisda vuosien 2030 ja

2050 vélille tavoitevuoden 2040. Uusi asetus korvaa nykyisen
asetuksen arviolta vuonna 2024.

CEF Verkkojen Eurooppa (CEF = Connecting Europe Facility)

-valineenkautta rahoitetaan hankkeita, joilla kehitetddn myds TEN-T-
verkkoa. CEF2 rahoituskauden 2021-2027 budjetti on n. 30 miljardia

euroa, josta likennealan osuus on n. 23 miljardia euroa. EU:n
enimmaistuki rakentamiseen on 30 % ja suunnitteluun 50 %.
TEN-T -ydinverkkoon on valittu yhdeksan multimodaalista
ydinverkkokéaytavaa(core network corridor). Ydinverkkokéaytavista
Skandinavia-Valimeri ja Pohjanmeri-ltdmeri ulottuvat Suomeen.
Na&ihin kuuluvat paarata Helsingista Tornioon,vt 4/29 Helsingista
Tornioon seké valtatie 1 Turusta Helsinkiin ja valtatie 7 Helsingista
Vaalimaalle.

9 EUROPEAN TRANSPORT CORRIOORS
Integratino
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TIET: Paavaylaasetus ja TEN-T -verkko

Keskeisia standardin méaarityksesséa kaytettavia kriteereita ovat kansallisen
paavaylaasetuksenja EU:n TEN-T -verkossa linjatut seikat.

PAAVAYLAASETUS

LVM:n asetuksessa 933/2018 on maaritetty
maanteiden runkoverkko. Maanteiden
runkoverkkoon kuuluvat tiet on jaoteltu luokkieni
ja 11 teihin.

Luokan I tiet (3672 km)

Turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja
tasainen matkanopeus

Nopeusrajoitus vahintéan 80 km/h,
moottoriteillad120 km/h
Turvallisiaohitusmahdollisuuksia saanndéllisin
vélein

Liittymien maéraa rajoitettu

Liittymien on oltava sellaisia,etté ne eivéat

merkittavasti haittaa paasuunnanliikennetta
--, tarkoittaa kéytanndssa eritasoliittymia

Luokan Il tiet(l 844km)

Turvattava alueelliset olosuhteet huomioon
ottaen pitkamatkaiselle lilkenteelle
mahdollisimman tasainen matkanopeus.

Nopeusrajoitus vahintaan 80 km/h.

Jos pitkamatkaisen liikenteen maara tiella on
vahainen, voi tienpitgja ottaa huomioon
paikalliset olosuhteet ohitusmahdollisuuksien
maarassa seka liittymienratkaisuissa ja niiden
maarassa.

Asetuksen nopeusrajoituksen vahimmais-
tasosta voi poiketa lilkkenneturvallisuuteen,
ymparistodn ja maankayttéon liittyvien syiden
takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat.

TEN-T-VERKKO

TEN-T-verkon tavoitteena on turvallinen ja kestava EU:n
liikennejarjestelma, joka edistaa tavaroiden ja ihmisten
saumatonta liikkumista.

TEN-T-verkosto koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030
mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core network) ja
vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta
verkosta (comprehensive network).

Ydinverkko

» Moottoritie tai moottoriliikennetie

e 100 kilometrin valein levahdysalueita

« Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla

Suomessa ydinverkkoon kuuluvat osin tai kokonaan valtatiet
I, 4, 7 ja 29 seka kantatiet 40 ja 50

e Valtatiet 1ja 7 ovat vaatimusten mukaisia

» Valtatiella 4 n. 40 % tieosuudestakattaa kriteerit

Kattava verkko

e moottoritie, moottoriliikennetie tai

e perinteinen strateginen tie - korkeatasoinen maantie,
jolla tarkea tehtava pitkédn matkan liikenteessa.

Kattavan verkon tiet ovat valtateita, joilla kriteerit tayttyvat

TEN-T-asetusta ollaan paivittdmassa, ja asetusluonnoksen
perusteella tieverkkoon kohdistuviin vaatimuksiin tulee
joitakin muutoksia.Esimerkiksiv. 2040 ydinverkon teilla
tulee olla eri ajosuunnilleerilliset ajoradat, jotka on erotettu
toisistaan maa-alueella, eika nailla teilla saa olla
tasoliittymia. Kattavan verkon teilla em. ehdot tulee tayttaa
vuoden 2050 loppuun mennessa.

IN!=r A

Suomen tieverkko ja
ehdotus TEN-T-verkosta,

27.7.2022

Aineisto: Vaylavirasto,
Digiroad 2022, CC BY 4.0

Maanteiden paavaylat

(LVM 933/201
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TEN-T-verkkoehdotus
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RADAT: Paavaylaasetus ja TEN-T -verkko

Keskeisiastandardin maarityksessakaytettavia kriteereita ovat kansallisen
paavayldasetuksenja EU:n TEN-T -verkossa linjatut seikat.

PAAVAYLAASETUS

» Henkildliikenteen radoilla nopeus vahintaan
120 km/h.

* Tavaraliikenteenradoilla nopeus vahintaan
80 km/h ja akselipaino vahintaan 22,5 tonnia.

« Rautateiden paavaylilla on erityisesti
huomioitavarataosuudet, jotka kuuluvat
liikenneprofiiliitaan seka henkilo- etta
tavaraliikenteen ratoihin. Tallaisten
rataosuuksien on taytettava seka
henkil6liikenteen etté tavaraliikenteen
ratojen palvelutasojen
vahimmaisvaatimukset.

« Rataverkon haltija voi poiketa
vahimmaisnopeudestaja akselipainosta
liikenneturvallisuuteen,ymparistédnja
maankayttoon liittyvienpaikallisten
olosuhteidensitavaatiessa.

Suomen rautateista paavayliin kuuluunoin 3 400
km, joka on 57 % koko rataverkon laajuudesta.
Paavaylillatapahtuu noin 85 % kaikkien
rautateiden henkiléliikenteensuoritteista seka
noin 90 % tavaraliikenteen suoritteesta.
Rautateiden paavaylat tayttavat em.
palvelutasovaatimukset.

Rautateiden paavaylista lahes kaikki ovat
sahkaistettyja. Lisaksi henkildliikenteessa
kaytettavat rataosat kuuluvat laheskaikki
paavayliin. Poikkeuksiaovat tietyt vain
kiskobusseillaliikennoitavat rataosuudet, seka
Tornio-Kolari-rataosuus.

TEN-T-VERKKO

TEN-T-verkon tavoitteena on turvallinenja kestava EU:n
likennejarjestelma, joka edistéa tavaroiden ja ihmisten
saumatonta liikkumista.

TEN-T-verkosto koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030
mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core network) ja
vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta
verkosta (comprehensive network).

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit

rataverkolla
Radat sahkoistetaan kokonaan ja sivuraiteet silta osin
kuin se on tarpeen sahkojunien likennetta varten

*  ERTMS:ia kaytetaan taysimaaraisesti

« Tavaraliikenneradat: akse/ikuormitus vahintdan 22,5,
matkanopeus JOO kmltja mahdollisuus kayttad 740 m
pitkia junia

e Uusien ratojen nimellinen raideleveys 1435 mm

e Pyynnosta ja asianmukaisin perustein komissio
vapauttaa erillaan olevat ydinverkot em. vaatimuksesta.
Suomi ei ole vapautusta hakenut.

Suomen rataverkko vastaa valtaosin asetuksen kriteereihin.

TEN-T-asetuksen paivitys ei toisi suuriamuutoksia
aiempiin rataverkkoa koskeviinkriteereihin.

Suomen rataverkko ja

ehdotus TEN-T-verkosta,

27.7.2022

Aineisto: Vaylavirasto,
Digiroad 2022, CC BY 4.0

Rautateiden paavaylat

(LVM 933/2018)
Henkildliikenteen rata
Henkil6- ja tavara-
liikenteen rata
Tavaraliikenteen rata

TEN-T-verkkoehdotus
-Ydinverkko
Kattava verkko
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Suomen ja Ruotsin CEF-rahoitus 2014-2020

Rahoitus liikennemuodoittain 2014-2020

milj.€
250
B Suomi mRuotsi
| 200
N . 150
59 projektia 80 projektia
260 milj. € 413 milj. € 100
CEF-rahoitusta CEF-rahoitusta 50 .
O -
0 E
Merilikenne Rautatielikenne lImaliikenne Tielikenne Muut o
E
NOSTOT milj. € Rahoitus hakemustyypeittain 2014-2020 .
+ Suomessa CEF-rahoitus on painottunut Ruotsia enemman 300
merilikenteeseen - tata perustelee osaltaan maantiede.
* Ruotsissa rautatieliikenteen rahoitussaanti on huomattavasti 250 mSuomi W RuGtsi
suurem_pi - leots_i_ kytkeytyy rautatei.tse K_eski-Eurooppaan ja 200
rautateiden kaytté on Suomea monipuolisempaa
+ Myo0s tielikenteessa Ruotsi on saanut yli kaksinkertaisesti 150
rahoitusta Suomeen verrattuna 100
+ Rabhoitus kohdistuu Ruotsissa enemman rakennusurakoihin,
Suomessa tutkimukseen 50
0
Tutkimukset ("Studies") Rakennusurakat ("Works") Sekalainen("Mixed")
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Visio taloudellisesti vahvasta Suomesta

KESTAVAN JA Suomessa tavoiteltava
DIGITAALISEN tavara- ja palveluviennin kasvua

es ess e¢ o Syomeen uusia teollisuus- ja palveluinvestointeja

KASVUN KIERRE « Jalostusasteen nostaminen

Edellyttaa yritysten
toimintaedellytysten parantamista

Hankinta- ja markkina-alueiden hyva saavutettavuus 1000 S
Tydvoiman saatavuus ja liikkuvuus
Kilpailijamaat asettavat tason km o ."
Yritysten tuotannon ja kuljetusten tulee olla oo
e Suomi menettaa hiilineutraaleja — oo
asemiaan kilpailussa Digitalisaation taysimaarainen hyddyntaminen -
verrokkimaihin, kuten toimitusketjujen tehokkuus
Ruotsiin, ndhden
* Suomen Liikenneinfrastruktuuri on keskeinen d=1000 km
houkuttelevuus instrumentti yritysten toimintaedellytysten
yritysten parantamiselle
sijaintipaikkana » Paavaylien modernisointi on merkittava keino vastata
vahenee elinkeinoelaman tarpeisiin ja edistaa kuljetusten

taloudellisuutta, turvallisuutta ja hiilineutraaliutta

¢ Parantaa Suomen liikennejarjestelméan toimivuutta
seka edistaa saavutettavuutta ja tydvoiman
liikkuvuutta

SUOMEN MAANTIETEELLINE

TAKAMATKA ON TOSIASI
Liikenneinfran merkitys on
kilpailijamaihin verrattuna suurempi
Paavaylien modernisointi on keino
kuroa Suomen maantieteellista takamatkaa

Edistyksellinen liikenneinfrastruktuuri

luo kilpailuetua ja vahva talous turvaa huoltovarmuuden
Edistdda Suomen talouden vahvistumista sosiaalisesti ja
ymparistollisesti kestavalla tavalla

¢ Kilpailukykyinen talouseldamé on valttamatonta

Suomen huoltovarmuudelle KESKUS-
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TAPAA
MODERNISOIDA

PAAVAYLIA

Mita modernisoinnilla tavoitellaan?
Suomen kilpailukykyaja saavutettavuutta
kestavan, turvallisen ja sujuvan liikenteen avulla.
Siihen tarvitaan modernit paavaylat.

onnssnism o W GKEINOVALIKOIMA: v
A - B o

1-1-t-1-1-1-1
-l - 80

Pidetddn huolta nykyisten

teiden ja ratojen kunnosta
"Perustan"yllapito varmistaa, etta
muihin parantamiskeinoihinon varaa
Riittamaton yllapitorahoitus kasvattaa
korjausvelkaa joka vuosi
Rahaa hukataan,jos korjausta ei tehd&
kerralla kunnolla, silla korjaamistarve
tulee eteen joka kerta aiempaa
nopeammin ja korjaus maksaa entista

enemman

Parempi lilkkenneturvallisuus ja
matalampi energiankulutus;
kuljetusten luotettavuus,
ennakoitavuus jataloudellisuus
Tasainen pinta ja turvallinen geometria

"Korjausvelan lyhentdminen”

Parannetaan paavaylien
laatutasoa vastaamaan
kysyntaa
Varmistetaan liikkenteen sujuvuus ja
palvelutaso
Vahennetdén investointivelkaa
Parannetaan liikenneturvallisuutta
Parempi energiatalous ja
kuljetustalous tasaisella liikenteella

V

Sujuvampi ja turvallisempi
lilkennevirta

Keskeisillayhteyksilla standardin
parantaminen

"Standardivajeen pienentdminen"”

/ | \A L1JJ nuIw

Rakennetaan lataus- ja
jakeluinfrastruktuuria

raskaalle liikenteelle
Mahdollistetaanuuden kaluston
kayttd paavaylilla ennakoivilla
investoinneilla
Vastataan EU-vaatimuksiin
Ratojen osalta varmistetaan

Digitalisoidaan paavaylia
Kehitetdan digiratojaja alyteita
Hyodynnetdén yhteistoiminnallisia
alyliikenteen palveluja
Mahdollistetaan liikenteen ja infran
vuorovaikutuksella tehokkaampi
infran kayttd seka sujuvampiliikenne

sahkoistys mahdollisimman laajasti

V V

Ennakoitavampi ja tehokkaampi
lilkennejarjestelma
Nykyisen infrastruktuurin

tehokkaampi kaytto

kannustava infra
Mahdollistavan energiainfran
ennakoiva rakentaminen

"Informaation hyo6tykayton lisaaminen” "Energiajakelun uudistaminen”

SAK
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TIE-JA RATAVERKKO
ON HYVASSA KUNNOSSA

Tavoitteena pitkdjanteinen
vaylapolitiikka

Toimiva perusvaylanpito

Luo
edellytykset

Vaylainvestoinnit

Vaylien Lataus- ja
standardi- . Vaylien. . jakelu-
puutteiden d|g|f’g||somt| infrastruktuurin

korjaus rakentaminen

Oikein ajoitettu
perusvaylanpito saastaa
pitkalla aikavalilla
Rahoituksen tehokas
hydédyntaminen

2050-luvun kilpailukykyinen ja hiilineutraali
Suomirakentuu modernien vaylien varaan

PAAVAYLIEN LAATUTASO
VASTAA KYSYNTAA

Tavoitteena sujuvat ja
ennakoitavat kuljetukset

Paateidenja
ratojen
laatutason
visio 2050

@i; @i
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PAAVAYLAVERKKO

ON DIGITALISOITU

KAYTOSSA KATTAVA LATAUS- JA
JAKELUINFRASTRUKTUURI

Tavoitteena elinkeinoelaman

Tavoitteena kayttajalahtdinen
toimitusketjujentehokkuus

kayttévoimien infrastruktuuri

Sahkdlataus sopivissa
kul/jetusketjuissa: terminaalit
ja paavaylienkeskeiset solmut

ALYVAYLAT ;
V'E

Biokaasun(CBG& LBG)
kayton maksimointi -
jakeluverkoston
laajentaminen

PAAVA/=om®o

DIGIRADAT

Uusiutuvan dieselin
kestavan kayton
maksimointi

Huolella analysoitu
vetytalouteen perustuva
jakelujarjestelma -
nestemainenvety vai [fil
synteettiset polttoaineet
raskaalle liikenteelle?

Liikenteen digitalisaatiosta
kilpailukykya
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"Perustan” yllapito varmistaa, ettd muihin
parantamiskeinoihin on varaa

Riittamaton yll&pitorahoitus kasvattaa
korjausvelkaa joka vuosi

Rahaa hukataan, jos korjausta ei tehda kerralla
kunnolla, silla korjaamistarve tulee eteen joka
kerta aiempaanopeamminja korjaus maksaa
entistd enemman

Hyvakuntoiset paavaylat - niin pintakunnon
kuin rakenteiden osalta - johtavat matalampaan
energiankulutukseen pienemman
vierintavastuksen myéta. Hyvakuntoiset

tiet parantavat liikenneturvallisuutta seka
kuljetusten luotettavuutta, ennakoitavuutta ja
taloudellisuutta

Ruotsissa on havaittu lisdpanostuksen tarve
vaylaverkon yllapitoon, mika nékyy kasvaneissa
maararahoissa

Yllapidonrooli kasvaa tulevaisuuden
toimintaymparistdssa, jossa ilmastonmuutos
johtaa infran entistd nopeampaan kulumiseen
Ennakoivan tienpidon alykkaita menetelmia
voidaan soveltaa kunnossa olevaan tiehen
ilman, ettd odotetaan tien rapistumistaja
pakollista korjaamista kallimmalla

INFRASTRUKTUURIN KUNNOSTUKSEN AJOITUS

75% tien tai radan iasté
Oikea  Viivastynyt
ajoitus ajoitus
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\valtava merkitys tien- ja radanpidon kustannuksiin|

Suomen tie- ja rata-  NEIKCCMEEMICNGIES Taito-] LaittectjilllVarusteet YhteensalPaavaylien Paavaylien

verkon korjausvelka
2020 Vaylaviraston  Tieverkko

mukaan, miljoonaa€:
Rataverkko

rakenteet osuus, % osuus, M§
1292 249 0 38 1579 10 158
893 92 222 30 1237 57 705
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1€ saasto tassa

Nykyisten teiden ja ratojen kunnon palauttaminen ensitilassa

Valta- ja kantateita
13000 km

Rataverkkoa
6000km
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rr 1a Paavaylien laatutason parantamisen keinovalikoimaa

[

Paateiden laatutason parantamisen erilaisia keinoja

10,5mlevea valtatie, 1,5 m leveét pientareet Yksiajorataisen tien turvallisuuden parantaminen

Vt 9 Jyvaskylan lahella: Suositeltava leveys 10,5 m(= kaistan leveydet 3,75 m, pientareiden leveydet 1,5 m}
Riittava piennartila, jotta poikkeustilanteissa voi pyséhtya pientareelle muuta lilkkennetta
. . hairitsematta
Tien leventaminen ) . . N . . . .
(1+1) Ajovarmuusvaraa tar\_/lt"aa"n a'lempaa enemman, koska kuorma-autoyhdistelmien pituudet ja massat

ovat kasvaneet merkittavasti

150 375 375 150 Valtakunnallisen pyoréliikenteen pédaverkon esisuunnitelmassa on havaittu, etté jopa 74 %:lla verkon
teista on lilan kapea piennar. Suositeltu leveys valta- ja kantateilla on vahintdan 1,25 m, mik& parantaa
pyorailijdiden turvallisuutta huomattavasti

v
0
E

Yhtenainen standardi pitkAmatkaisen tavaraliikenteen tarkeimmilla reiteilla ”UE

Suositeltava leveys 19 m(kaistan leveydet 3,5 m, pientareiden leveydet 1,5 m, keskikaidetila 2 m} §

Ajoradat eroteltu rakenteellisesti keskikaiteella, mika parantaa liikenneturvallisuutta zo

Nelikaistaisuus( 2+2) Nopeusrajoitus 100 km/h "o
Tasaisemmat nopeudet sekaliikenteessa, jossa paljon raskasta liikennetta °

2x(9.3517} .. TI(f8K

1L Suositeltavaa parantaa 1+1-tie suoraan 2+2-kaistaiseksi
150 2.00 350 3.5015C ) A . . ) .
Ratkaisu vaatii vahemman tilaa kuin moottoritie

Paras tien standardi ja nopeusrajoitus max 120 km/h
Suositeltava leveys 23,5 m + keski-alue kaiteineen
(kaistan leveydet 3,75 m, piennar ajoradan oikealla reunalla 3 m ja keskialueen puolella 1,25 m}
2+2 kaistaa, kaupunkijaksoilla voi olla useampiakin kaistoja
et Eritasoliittymat ja rinnakkaistiejarjestelyt
Vaatii paljon tilaa

Moottoritie (2+2)

) 6.5111
. ElinkelnoeUimin KESKUS-
11'1hr keakuLllitto kavpraavar.  SAK 55



rr 1a Paavaylien laatutason parantamisen keinovalikoimaa A+

Yksiraiteinen rataosuus
Tampere-Jyvéaskyla-rata Muuramessa:

Kaksiraiteinen rataosuus
Paarata Kannuksen kohdalla:

Ratojen laatutason parantamisen erilaisia keinoja

Perusparantaminen

Kaksiraiteisuus

Useampiraiteisuus

Perusparantaminen, jotta rata sallisisuuremmat nopeudet ja suuremmat
kuormat

Henkildliikenteelle parempi nopeustaso ja tavaraliikenteelle parempi kantavuus
Erityisesti siella, missa on vain henkilo- tai tavaraliikennettd, jolloin eri
nopeuksinenjunaliikenne ei edellyta lisaa kapasiteettia

Osuuksilla, joilla paljon henkil6- ja tavaraliikennetta

Tasaisemmat ja suuremmat matkanopeudet eri nopeutta kulkeville junille
Liikenteen héirididen parempi hallinta - yhden raiteen kayttokatko ei lamauta
likennetta

Digiradoista saadaan suurin hyoty 2-raiteisilla osuuksilla

Huomattavan suuret matkustaja- ja kuljetusvolyymit
Lahijunaliikenne, kaukolilkenne ja tavaraliikenne samassa ratakéytévassa

Elinkeinoellmin KESKUS-
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/l\ = Nykyisten paateiden
0 e . laatutason parantaminen

Milla perusteilla toimenpiteet on maéaritetty?

Méaérittelyssa otettu huomioon yhteiskunnan, elinkeinoelaman,
henkildliikenteen, tieverkon kokonaistoimivuuden, EU-vaatimusten,
paavaylaasetuksen seka tiesuunnittelun nakokulmat.

Yksi keskeisista tekijoista on tieosuuksien yhtenaisyys. Talla
hetkella Suomessa on yhtendisia useampikaistaisia tieosuuksia vain
Helsingista Turun, Tampereen, Lahden ja Kotkan suuntiin. Muutoin
Suomen paatieverkko on pitkalti yksittaisilla ohituskaistaosuuksilla
tédydennettyd 1+1-kaistaista tietd, jolla myds nopeusrajoitukset
vaihtuvat vahan valia esimerkiksi liittymien takia.

Raskaan liikenteen roolia korostetaan. Perinteisesti tien mitoitus
tehdaan kokonaisliikennemaéariatarkastellen, mutta on syyta ottaa
entistd enemman raskaan liikenteen rooli huomioon. Sopiva
standardi varmistaa mahdollisimmankustannus- ja
energiatehokkaan liikennéinnin, jonka vaikutukset nakyvat
logistiikan,kaupan ja teollisuudenaloilla. Toimenpiteiden
maarittamisessa on hyédynnetty raskaan liikenteen kuljetusten
volyymi-ja arvotietoja.

Raskaan liikenteen ja henkildautoliikenteen toisistaan poikkeavat
ajonopeudet ovatturvallisuusriski,joka puoltaa 2+2-kaistaisuutta
vilkkaasti liikenndidyillatieosuuksilla.

Ratkaisuillatavoitellaan sujuvaa liikennevirtaa,mika vahentaa
energiankulutusta ja tekee liikenteesta ennakoitavampaa.

My6s sekaliikenne eli eri tyyppisten liikennemuotojen
sekoittuminen lisaa konfliktitilanteidenriskia liikenteessa. Tama
koskee niin pitkdmatkaisenja paikallisen liikenteen sekoittumista
kuin nopean ja hitaan liikenteen sekoittumista.

Mikéali paatiella on mahdollisuus kavelyynja pyorailyyn, tulisi
pientareiden olla riittavan leveat turvallisuuden takaamiseksi.

« Traficominjo tunnistamat puutteet paatieverkollaon otettu
huomioon, samoin paavaylaasetuksenvaatimukset

e EU:n tyostettavana olevan vaatimukset on otettu
huomioon, mm.

v. 2040 ydinverkon teilla tulee olla eri ajosuunni//e erilliset
ajoradat, jotka on erotettu toisistaan maa-alueella, ja teilla ei ole
tasof/iittymia

Kattavan verkon teilla em. ehdot tulee tayttaavuoden 2050
loppuun mennessa.

Eri/lisia ajoratoja seka tasoliittymien poistoa koskevista ehdoista
on mahdollista poiketa jasenvaltion pyynnostg, jos tieosuuden
liikennemé&ara on alle 10 000 ajon.lvrk taijos tien parannuksen
hyodyt jaavat siita aiheutuvia haittoja pienemmiksi.

Uudet moottoritiet

Moottoriteiksi ehdotettavia osuuksia ovat jo olemassa olevien
moottoriteidenjatkeet, joilla useat kriteerit osoittavat tarpeen
parhaimmalle standardille.

Uusia moottoritieosuuksia: Tornio-Oulu tdydentaminen,
Lusi-Jyvaskyla sekd Turku-Pori

Uudet 2+2 tiet

2+2-teiksi moottoritietd pienemmall& tilavaatimuksella

ehdotetaan osuuksia, jotka ovat keskeisten moottoriteiden

jatkeita ja joilla on useiden kriteerien osoittama tarve
standardinparantamiselle. My6s teiden standardin
yhtendisyys on otettu huomioon.

« Monien vaihtelevien ohituskaistaisten(2+1}osuuksienjo
leveakaistateiden yhtendistaminen2+2-standardille.
Keskeisia etelé-pohjoissuuntaisia yhteysvaleja mm.
valtateilla 3/19, 4 ja 5.

Muita kohteita etelaisen Suomen poikittaiset valtatiet, mm.
yhteys Hangon satamastaTampereen ja Lahden
moottoriteille valtatieta 25 pitkin.

Leveat valtatiet

Teiden leventdminen standardille10,5/7,5(1+1-kaistainentie)
tai 10/7,5 yhteysvaleilla,joilla raskaan liikenteenrooli on
merkittdva, mutta kokonaisuus ei puolla 2+2-kaistaisuutta.

* Keskeisina osia rannikon valtatiesta 8, Rauma-Tampere,
Jyvaskyla-Kuopiosekélmatra-Joensuu

Uudet tieyhteydet

Suomen paateiden verkko on hyvin tihea- uusille
tieyhteyksille ei nahda tarvetta, vaan vaylanpidonfokus tulee
olla olemassa olevien vaylien kunnossapidossa ja standardin
parantamisessa nykyisella paikallaan.

INI=RA

Moottoritie (2+2)

2+2 valtatie

Levea valtatie (paaosin 1+1,
leveys 10,5 m tai 10 m)
Muut valtatiet, jotka
pidettava hyvassa
kunnossa

KAUIT:’E’SAI;LA?/I./-\RI SA K
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- e . Nykyisten ratojen laatutason parantaminen

Milla perusteilla
toimenpiteet on maaritetty?

Méaarittelyssa otettu huomioon yhteiskunnan,
elinkeinoelaman, henkildliikenteen,rataverkon
kokonaistoimivuuden, EU-vaatimusten,
paavaylaasetuksen seka rautatiesuunnittelun
nakokulmat.

Yksirataiset osuudet ovat hairioherkkia, silla
usein vaihtoehtoisia ratoja ei ole ja hairio saattaa
heijastua laajasti koko rataverkolle.

Yksiraiteisillaosuuksilla kasvavat likennemaéarat
johtavat vastaantulevienjunien odotteluun
sivuraiteilla tai seisakkeilla. Tama pidentaa
matka-aikoja ja tekee aikatauluista epavarmoja.
Yleensa tavarajuna odottaa henkiléjunaa- tamé
ei ole elinkeinoelaméan tavoitteiden mukaista.
Standardia parantamalla seka henkilo- etta
tavaraliikenne saavat lisaa kapasiteettia.

Suomen rataverkon laaja yksiraiteisuus asettaa
haasteita digiratojen hydtyjen saavuttamiselle.
Suurimmat hyddyt saavutetaan kaksiraiteisilla
osuuksilla.

e Suurin tarve standardin parantamiselle on
rataosuuksilla, joilla on seka henkilo-etta
tavaraliikennetta tai niille kaavaillaan kasvavaa
lahijunaliikennetta. My0s radat, joilla tavaravirrat
voivat kasvaa, ovat erityisen tarkastelun
kohteena.

Rautatieliikenteenkysyntaan vaikuttavat mm.
kaupunkiseutujenjateollisuuden kehitys.Suurin
henkildliikenteen kysynté on paaradalla seka
Helsinkiin suuntautuvilla muilla raideyhteyksilla.
Teollisuudentavaravirratrautateilla muodostuvat
metsé-, metalli- ja kemianteollisuudentarpeista.
Uusia kayttajia voivat olla akkuteollisuus seka
kaupan ala pidemmall& tulevaisuudessa.

Méaarittelyssaon otettu huomioon myés TEN-T-
verkkoja paavaylaasetus

Useampiraiteiset radat

Helsinki-Tampere on ilmeinen kohde useampiraiteisuudelle, silla siella on
Suomen suurimmat pitkdmatkaisenhenkildliikenteenvolyymit seka merkittavaa
tavaraliikennettd. Suunnitelmissa on myds lisété jo nyt volyymiltaansuurta
l&hijunaiii kennetta.

Kaksiraiteiset radat

Kaksiraiteisiksi ehdotettavilla osuuksilla on seka henkild-etta tavaraliikennetta,
mutta p&apaino on henkildliikenteessa. Osa merkityistarataosista on jo nyt
kaksiraiteisia.

Kaksiraiteisuusnopeuttaisi liikennetté ja vahentéisi merkittavasti hairidita
erityisesti paaradalla, jonka hairiot heijastuvat laajasti rataverkolle. Tarkein
investointikohde on paarata Ouluun asti. Paaradan 2-raiteisuus toteutuu, kun
taydennetaan puuttuvat rataosuudet Tampere-Seinajoki, Lapua-Kokko/a

ja Ylivieska-Oulu. Myohemmin 2-raiteisuutta voidaan jatkaa Oulusta Kemiin ja
Tornioon, Ruotsin rajalle saakka, kun mahdollinen Ruotsin ja Suomen vélinen
junaliikenne kasvaa.

Taman lisaksi tarke& 2-raiteistettava osuus on Tampere-Jyvaskyla

Laadukkaat yksiraiteiset radat

Ratayhteydet, jotka ovat tarkeita tavara- tai henkildliikenteelle,mutta eivat
edellyta liséraiteita. Radat vaativat erityistd huomiota kantavuuden ja
nopeustason osalta, sekd ne ovat sadhkoistettyja.
Savon ja Karjalan ratojen perusparantaminen, jolloin ne kykenevat vélittmaan
nykyista nopeampaa junaliikennettd seka suurempia tavarajunia.
¢ Muita téarkeita ratoja,joille tulee turvata riittavéa laatutaso, ovat mm. Tampere-
Rauma/Pori, Tampere-Turku,Seingjoki-Vaasaseka Oulu-Tornio
Erityisesti tavaraliikenteelle tarkeité yllapidettaviaratoja ovat
poikittaisyhteydetlisalmesta Ylivieskaan ja Kontioméaelta Ouluun. Hanko-

Hyvink&a-yhteys tulee olemaan tarkea Hangon sataman valittaman ulkomaan
liikenteen takia.

Uudet ratayhteydet

Vaylavisiossaei kasitellduusia ratayhteyksia.Uudet ratayhteydet ovat strategisia

paatoksia tydssakayntialueiden kytkemiseksi toisiinsa. Talla hetkella
suunnitelmissa ovat Turku-Helsinki-, Tampere-Helsinki- ja Kouvola-Porvoo-
Helsinki-oikoradat. Naiden uusien ratahankkeiden toteuttaminen,lopulliset
linjaukset ja aikataulutus riippuvat mm. EU-tason, valtion ja yksityisen
sektorinrahoitusmahdollisuuksista.

I'"'=RA

Kaksiraiteiset radat

Laadukkaat
yksiraiteiset radat

Yksiralteisec radat, jotka
pidettavaliikennoitavassa
kunnossakysynnan
mukaisesti
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Mité& ja miksi?

Alyteilla tarkoitetaan tieosuuksia.joilla
tieinfrastruktuuri, tien kayttajat seka
taustajarjestelméat kommunikoivat kesken&énja
valittavat tietoatoisilleen. Kaytdnnossa alyteiden
hyddyt realisoituvat yhteistoiminnallisten
alyliikennejarjestelmien kautta, jotka yhdistavat
ajoneuvot toisiin ajoneuvoihin, dlykkaaseen
tieinf rastruktuurii nja pilvipalveluihi n. C-ITS-palvelu
voi ollaesimerkiksi ruuhkautumisesta varoittava
palvelu. Alytiet mahdollistavat tulevaisuudessa
korkeamman lilkenteen automaation tason.
Automaattisen ajamisen mahdollisuuksia Suomen
moottoriteilld on tarkasteltu mm.

Hyodyt

Alyteidentavoitteena on parantaa liikenteen
ennakoitavuutta, sujuvuutta ja turvallisuutta, ja néin

SRR e e RIS RRITR A Ry ocvt ovat
enemman irti nykyisesta infrastruktuurista.
Alyteiden kehittdmisesta voidaan ulosmitata eniten,
kun samaan aikaan pidetaan huoli tien kunnosta

seké fyysisesta kapasiteetista.Esimerkiksi letka-
ajo on tehokkainta 2+2-kaistaisilla tieosuuksilla.

Suomessa valtateitavoidaan kehittaa alustoiksi,
jotka mahdollistavat alykkaat kuljetukset alykkaalla
infralla. Alyteiden kehittdminen edistaisi
toimitusketjujenennakoitavuutta. Myds
operatiivisellapuolella voidaan hyddynta&a uusimpia
teknologisia ratkaisuja, kuten raskaiden
ajoneuvojen letka-ajoa. Talla vahennetaan
energiankulutusta ja tydvoimakustannuksia sekéa
helpotetaan ajo- ja lepoaikojen mielekasta kayttoa.

Alyteiden kehittaminen

Potentiaalisia ensimmaisia alyvaylia

Alyteiden kehittaminen on hyvé aloittaa kohteista,
joissa hyodyt elinkeinoelamalle ovat suurimmat.
Pitkalla tahtaimella kaikista Suomen valtateistéa
muodostetaan alyteita. Esimerkiksi valtatiet 4 ja 8
ovat potentiaalisiakehityskohteita.

Valtatie 4 on eteldisen, keskisen ja pohjoisen
Suomen yhdistava runkovayla seka kaupan
paavayla. Se on tarkea teollisuudelle ja matkailulle,
ja sita kayttavat monet kotimarkkinoiden ja
vientiteollisuuden toimitusketjut. Tie valittaa
alueellista, valtakunnallista ja kansainvalista
likennetta.

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon vientiteollisuuden
ja satamien vyohykkeen, jonka maakunnilla on lahes
30 %:n osuus Suomen vienninarvosta. Valtatie 8 on
vientiteollisuudentoimitusketjujenalusta, jonka
tiekuljetukset integroituvat satamissa
kansainvalisiin kuljetuksiin. Digitaalisen
tiedonhallinnan valittaminen toimitusketjussaja eri
kuljetusmuotojen vélillaon sen vuoksi tarkeda. Tie
yhdistaéa useita lansirannikon kaupunkiseutuja ja
kuntia toisiinsavalittaen tydmatkaliikennetta. Sen
varrella on myos runsaasti matkailukohteita.

Muita hyvia kohteita voivat olla mm. valtatie 1
Helsingista Turun ja valtatie 7 Kymenlaakson
suuntaan, tarjoten etelarannikon suuntaisen vaylan
hyddyntdd mm. letka-ajoa. Valtatie 3 Helsingista
Tampereelle on tarkea sisa-Suomea palveleva
henkilo- ja tavaraliikenteenvayla ja taméan vaylan

Ity lavfrastossa

VISIO VUOTEEN 2050

Paateiden kehittaminen alyteiksi luo kilpailuetua Suomen elinkeinoelamalle
Kaikista Suomen péaateista muodostettu reaaliaikainen digikaksonen
Valtateilla on mahdollistettu korkea, automaation taso 4

Tienkayttajille, tienpitdjalle ja muille sidosryhmille on tarjolla

laajasti C-ITS -palveluja

Lansirannikon satamissa
digikaksoskehitys on jo pitkélla,
mutta jotta koko kuljetusketju
saadaan digitalisoitua, tarvitaan
digikaksonen myos kasitiesta ja
siihen kytkeytyvista satamateista
Projektin toteutumiseksi
kehitystyota on jatkettava
Digiroadin ja Digitrafficin datan
laadun ja kattavuuden
kehittdmiseksi.

Taman jalkeen voidaan rakentaa
digikaksonen, joka hyédyntaa
molempien avoimien rajapintojen
tietoja. Se auttaa alueen toimijoita
mm. ajojarjestelyjen
suunnittelussa tarjoten
reaaliaikaista tilannetietoa seka
ennustetietoa

likenneolosuhteista.

IN'=RA

Liikenteen automaation
mahdollistamiseksi tarvitaan
investointeja seka fyysiseen etté
digitaaliseen infrastruktuuriin.
Keskeinen tietolahde projektin
linjauksille on NordicWay3, jossa
tutkitaan juuri autonomisen
liikenteen edellytyksia.

Jo tassa vaiheessa tunnistettuja
tarpeita ovat mm. V2X-teknologia,
hyvakuntoinen tieinfra, nakyvat
tiemerkinnét, laadukas
kunnossapito seka
tietoliikenneverkkojenpassiivi-
infra, joka mahdollistaa mm. 4G/5G
-verkkojen laajentamisen
tarvittaessa. Tien digikaksosen
kehitys on tarkeéssa roolissa myos
likenteen automaation
edistamisen osalta.

KESKUS-
KAUPPAKAMARI

ElinkelnoeUimin
keskusliitto

Esimerkki alyvaylan tavoitteista ja toimenpiteistavaltatiella 8

Paastojen vahentamiseksiseka
liikenneturvallisuudenja liikenteen
sujuvuuden kehittamiseksi
tarvitaan kasitiella
yhteistoiminnallisia palveluja, jotka
auttavat tienkayttajia
ennakoimaan ja reagoimaan
erilaisiin likennetilanteisiin.

EU:n ITS direktiivin muutos voi
tuoda tullessaan kiristyvia
vaatimuksia néille palveluille.
Kasitien C-ITS-palvelujen
kehitysprojekti on syyta kytkea
vahintaan tiedonvaihtomielessa
NordicWay-hankkeeseen seka
mahdollisuuksienmukaan
NEXT-ITS Digital Corridor
-hankkeeseen.

SAK
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Mité& ja miksi?
Digiradoilla tarkoitetaan ratoja, jotkahyddyntavat modernia
radioverkkopohjaista kulunvalvontaa. Tama vahentaa fyysisten
ratalaitteidentarvetta ja hyddyntdd enemman digitalisia
ratkaisuja. Valtiovetoisessa Digirata-hankkeessauudistetaan
junien kulunvalvonta Suomessa. Suomen nykyisen junien
kulunvalvonnan (J KV) luotettava kaytettavyys ja taloudellinen
kayttoiké on loppumassa 2020-luvun aikana. Kulunvalvonnalla
tarkoitetaan rautatieliikenteessa vetureihin seké rataan
asennettua laitteisto kokonaisuutta, jonka tarkoituksena on

varmistaa nopeusrajoitusten seka opasteiden ja merkkien
noudattaminen.

Suomelle seuraava askel on siirtyd TEN-T -kriteerien mukaisesti
eurooppalaiseenkulunvalvontajarjestelmééan (ERTMS)ja moderniin
radiopohjaiseen ETCS-jarjestelmaan(European Train Control
System). Suomessa tavoitellaan ETCS-tasoja 2 ja 3 (alla oleva
kuva). Radioverkoksi suositellaan FRMCS-jarjestelmaa(Future
Railway Mobile Communication System). FRMCS pohjautuu 5G-
teknologiaan ja ontalla hetkella maarittelyvaiheessa. Hankkeen
kehitys-ja verifiointivaihe ajoittuu valille 2020-2027. Hanke-ja
toteutusvaihe tapahtuu vuosina 2028-2040.

Uusi turvalaitejarjestelmatuo kapasiteettia erityisesti
kaupunki ratojen kaltaisilie liikennekokonaisuuksille, joissa
useampiraiteisella radalla kaupunkiraiteillakulkee junia tiheasti
suunnilleen yhté suurella keskinopeudella.

Iyl

Ei nékyvia opasteita,
vaan jatkuvatoimisen
radiopohjaisen
kulunvalvonnan avulla
veturin kuljettajalaite
esittaé aina aiantasaisen
tilanteen. Rata on jaettu

kiinteisiinsuojavaleihin

- - ! tyypillisesti
— i+ | akselinlaskentatekniikan
11 avulla. Radiopohjaisen

tiedonsiirron liséksi
radassa on yha baliiseja.

Digiratojen kehittaminen

Tunnistettuja hyotyja
Tuo Suomelle kestavan teknologisen kehityspohjan
Mahdollistaa ratakapasiteetinkasvattamisen

Parantaa junaliikenteen tasmallisyytta sekéa mahdollistaa
junien ja matkustajien maaran lisédmisen nykyisella
rataverkolla

Minimoi hairididen vaikutukset ja kestot

Parantaa tasoristeysten ja ratatdiden turvallisuutta.

Ensimmaisia digiratoja Suomeen

Tavoitteena on, ettéd koko Suomen rataverkko on digitalisoitu
vuoteen 2040 mennessa. Ensimmaisena kaupallisena pilottiratana
toimii EKA-nimella kulkevat Tampereen Lielahdesta Raumalle ja
Poriin kulkevat rataosat. Pilotti on vaiheessa, jossa jarjestelman
hankinta rataosien turvalaitteelle ja ETCS-jarjestelmélle alkaa
vuoden 2023 alkupuolella.

Arvioidut kustannukset

Investointikustannukset ovat reilut 1,6 miljardia euroa, josta
valtiolle vajaat 1,4 miljardiaja kalusto-operaattoreille noin 260
miljoonaa euroa.

Ei kayteta enaa

kiinteita suojavaleja

tai ratalaittein
toteutettua raiteen
vapaana olon
valvontaa, vaan
yksikkd ilmoittaa
jatkuvasti

sijaintitietoaan seka
valvoo ettd yksikkd

m on kokonainen.
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Digiradat parantavat elinkeinoelamalle tarjottavien
junapalvelujen palvelutasoa

Digiradat toimivat alustana uusien kaupallisten palvelujen
rakentamiselle

Digiratojen

2021-22 Lobra
2023-24 I(ol(oHa testit
2025-26

2027
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Vaihtoehtoisilla
kayttévoimillatarkoitetaan:

Akkuséahkoa-vaatii
séhkdlatausta ja sahkoverkkoja

Vetya-vaatii kaasumaisen tai
nestemaisen vedyn (ns. LH,)
jakeluasemia ja -verkostoa

Uusiutuvaadieselia- soveltuu

" nykyiseen kalustoon ja
y jakeluasemia on olemassa
runsaasti

Biokaasua-vaatii kaasumaisen
(CBG)tai nestemaisen biokaasun
(LBG)jakeluasemia

Synteettisia polttoaineita-
toimivat nykyisessa hiilivetyjen
jakelujarjesteimassa

Mita ja miksi?
Etupainotteisillainvestoinneillaraskaan liikenteen
lataus- ja jakeluinfrastruktuuriin mahdollistetaan
uuden kaluston kayttéonotto ja liikenteen
paastévahennystavoitteidensaavuttaminen.
Kayttdvoiman muutos on yksi tehokkaimmista
tavoistavahentaa liikenteen paastoja. Jos
likenndintireitilla ei oletarvittavaa infraa, eivat
toimijat uskalla investoida uuteen kalustoon.

Henkildliikenteen puolella séhkbautot yleistyvat
nopeasti ja samoin sahkoélatausinfrastruktuuri. Mm.
kaupan ala investoi voimakkaasti

suurteholatausasemiin. Julkisten
suurteholatureidenyleistyminenpaateiden varsilla
edistda matkailu- ja tydmatkaliikenteen paastojen
vahentymista.

Investoinneilla vastataan myés tuleviin EU-
vaatimuksiin. EU:ssa on parhaillaan neuvoteltavana
olevapaivitetty vaihtoehtoistenpolttoaineiden
latausinfrastruktuurinkehittamista koskeva AFIR-
asetus, jonka toteutuessa vaatimukset kiristyvat
merkittavasti edellisestd vuoden 2014 direktiivisté.

Suomen kanta ja toimet

sité, ettd EU: ssa
asetetaan yhteiset kunnianhimoiset tavoitteet
vaihtoehtoistenpolttoaineiden
jake/uinfrastruktuurille. On tarkeaa, etta
saéhkaautoi/uun on mahdollisuus kaikkialla
asuinpaikasta tai matkareitista riippumatta.
Raskaan likenteen osa/ta voidaan tarvita kansallisia
joustoja harvaan asutuilla alueilla, joilla valimatkat
ovat pitkia ja liikennginti vahaista. Vetyasemia
koskeviin vaatimuksiin suhtaudutaan varauksella,
silla likennevedylle ei Suomessa ole viela kysyntaa."

Liikenne-ja viestintaministerid on asettanut
tyoryhman tehostamaanliikenteen uusien
kayttovoimienjakeluinfrastruktuurinkehittamista.
Tyéryhman toimikausi on 20.5.2022-31.3.2023.

on edesauttaa jakeluinfran
kehittamista ja suunni tte/ua poik kisektoraali sello
yhteisty6lla. Tydryhma arvioi jake/uinfran nykytilaa,
nykytoimien riittdvyytté seka mahdollista tarvetta
uusille kehitysta vauhdittaville toimille ja kehitysta
hidastavien pullonkaulojen ratkaisemiselle. Liséksi
tydryhmassa tarkastellaan alykkéaiden jarjestelmien
ja /atauspa/ve/uidenkehittymisté ja niiden mukanaan
tuomia mahdollisuuksia."

‘Tydryhméapaivittda 2030-/uvulle ulottuvan ohjelman
Suomen jakeluinfran kehittdmiseksi. Hankkeessa
tuotetaanmyds voimassa olevan EU:n
vaihtoehtoistenpolttoaineiden kehittamista

koskevan direktiivin (AF/0) vaatima seurantaraportti
Suomen /atausinfrastruktuurin tilanteesta. Liséksi
tydryhmén tydssa otetaan huomioon viela EU:ssa
neuvoteltavana oleva paivitetty vaihtoehtoisten
polttoaineiden /atausinfrastruktuurinkehittamistéa
koskeva AF/R-asetus."

Kehittamisehdotuksia

Suomessa on pulaaraskaan liikenteenturvallisista
ja valvotuistataukopaikoista. Lataus- ja
jakeluinfrastruktuuri-investoinnit on tehokasta
kytkea taukopaikkoj en kehittdmissuunnitelmiin,
jolloin kaikki raskaan lilkenteen palvelut tarjotaan
samoista pisteista. Myds EU-vaatimusten mukaan
taukopaikollatulee olla vahintaéan yksi 100 kW
latausasema 2030 mennessé.

IN!=r A
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Lataus- ja jakeluinfrastruktuurin rakentaminen raskaalle liikenteelle

VISIO VUOTEEN 2050

Lataus- ja jakeluinfra on
toteutettu kuljetusketjuihin
optimoidullatavalla

Lataus- ja
jakeluinfrastruktuuri
mabhdollistaa paavaylilla
liikennoinninfossiilivapaasti
Jakelujarjestelmien
tilannetieto on osana
alyliikenteenpalveluja
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Keskeisia viesteja seuraavalle hallituskaudel/e

Liikennesektori mielletddn helppona
leikkauskohteena - ajatukset on
kadannettava toisin pain: liikkenneinfra on
kannattavainvestointikohde, jonka tuotot
kerataan yhteiskunnallisina hyodtyina

Liikenneinfra ja liikenteen palvelut ovat

lahes kaikkien yhteiskunnan toimintojen
perusta - niiden laatu heijastuu kaikkialle
yhteiskuntaan.

Paavaylien perusvaylanpidon riittava
rahoitus on turvattava

Ennakoiva kunnossapito séastaa rahaa
pitkalla aikavalilla. Saasto voidaan kayttaa
investointeihin. Vaylanpidon budjetti on
sidottava indeksiin.

Paavaylien modernisointi kannattaa myos
vaikeassa taloudellisessa tilanteessa

Nykyisella rahoitustasolla
likenneinfrastruktuuriheikkenee
kiihtyvalla tahdilla. Liikennesektorin
rahoitukseen on etsittdva laajassa
yhteistydssa pitkan aikavalin kestavaa
ratkaisua.

Liikenneinfran yllapito ja investoinnit
laatuun ovat molemmat téarkeita
Yll&pito ja laatutason parantaminen ovat

kummatkin tarpeellisia. Ne eivat saa sydda
toistensa budijettia.

Jos visiota ei lahdeta toteuttamaan,
Suomen péaastdévahennystavoitteet
karkaavat

Hyvat tiet ja radat, sujuva ja ennakoitava
liikenne, uudet kayttévoimat seka
jarjestelman alykkyys vahentavat kaikki
liikenteen paastoja. Kaikkia esitettyja
keinoja tarvitaan.

12-vuotinen liikennejarjestelma-
suunnitelma on hyvéa avaus kohti
pitkajanteisyytta

Nostamalla suunnitelman tavoitetasoa on
mahdollista lyhent&é korjaus- ja
investointivelkaa.
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