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Yleista hallituksen esityksesta

SKAL pitaa erittain hyvana sita, etta hallitus estaa polttoaineen hinnan nousua lieventamalla
jakeluvelvoitetta suhteessa nyt voimassa olevaan lainsaadantoon. On tarkeaa, etta

paastbvahennyskeinojen osalta aina tarkastellaan myds niiden vaikutuksia energian ja sitd kautta
kuljetusten ja muun liikkkumisen hintaan.

SKAL kannattaa esityksen mukaisia jakeluvelvoitetason muutoksia vuosille 2025-2027. Hallituksen

esityksessa on havainnollinen taulukko siitd, miten nyt ehdotetulla sdantelylla estetdan polttoaineen hinnan
nousua.

Jakeluvelvoitteen maltillisemmalla nostolla alennetaan dieselin hintaa 6—7 senttia litralta verrattuna nyt
voimassa olevaan lainsaadantoon (vaikutus maanteiden tavaraliikenteelle 78 m€ — 91 m€ / a). SKAL
Kuitenkin korostaa, etta hallituksen esityksen mukaisillakin jakeluvelvoitteen tasoilla sen hintavaikutus
dieseliin on vuonna 2027 yhteensa 20 senttia litralta. Tama tarkoittaa noin 240 miljoonan euron
kustannusta maanteiden tavaraliikennettd harjoittaville yrityksille.

EUR / litra, diesel 2025 2026 2027
Aikaisempi laki 1,781 (0,135) 1,827 (0,196) 1,885 (0,270)
Hallitusohjelma 1,724 (0,078) 1,763 (0,132) 1,814 (0,199)
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Jakeluvelvoite ja lilkenteen paastojen vahentaminen

Esityksen taakanjakosektorin paastovahennyskehitysta kokevassa osassa todetaan, ettd Suomen
taakanjakosektorin paastokiintiot alittuivat vuosina 2021 ja 2022. Taman mukaisesti Suomella olisi vuosilta
2021-2022 yhteensa noin 2,7 miljoonaa CO2-tonnia ylijgamaa, jolla voidaan kompensoida mahdollisia
tulevien vuosien paastoylityksia. Taméakin huomioiden lahivuosina voidaan edeta esityksen mukaisilla
maltillisilla jakeluvelvoitteen korotuksilla ja samalla huomioida kilpailukykyvaikutukset.
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Jakeluvelvoite: litkkennesahko, biokaasu ja RFNBO

SKAL kannattaa yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kautta liikenteeseen toimitetun uusiutuvan
liikennesahkon lisdamista osaksi jakeluvelvoitetta. SKAL esittaa, etta julkisiin latauspisteisiin tulee tassa
yhteydesséa lukea mygs sellaiset raskaan liikenteen uusiutuvan sahkon latauspisteet, jotka sijaitsevat
terminaaleissa tai satamissa ja ovat niissa eri toimijoiden kaytossa. Tama edesauttaisi latausinfran
kehittymista raskaalle liikenteelle tarkeissa ymparistdissa.

Samalla SKAL tuo esiin, ettd biokaasu on raskaassa liikenteessa toimiva kayttovoima ja sille on kysyntaa
mm. kuljetusbarometrimme ja rekisterointitilastojen perusteella. Biokaasukaluston lisaantyminen luo talle
energiamuodolle kysyntaa, vaikka jakeluvelvoitteen tasoa hallituksen esityksen mukaisesti lasketaankin.

SKAL esittaa, ettda RFNBO polttoaineille asetetaan RED lllI-direktiivin mukainen 1 %:n
vahimmaisosuusvelvoite (esityksessa 1,5 %-yksikkda ja 4,0 %-yksikkda vuodelle 2030 ja sen jalkeen).
RFNBO-polttoaineiden tuotanto ja kaytto on viela vahaista ja kehitys vakiintumatonta, joten ei ole
perusteltua vaatia Suomessa direktiivia suurempia velvoitteita.

Direktiivia suurempi velvoite pitad SKALin arvion mukaan sisalladn myos merkittavan hintariskin, minka
vuoksi direktiivin edellyttdamasta vahimmaistasosta ei tassa kohtaa ole tarpeen poiketa.
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Kayttovoimien osuudet luvanvaraiseen lilkenteeseen ensirekisteroidyissa
kuorma-autoissa, rullaava 12kk 01/2015-09/2024
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Lahde: Tilastokeskus/Traficom



Lopuksi

- SKALIn mielestéa on tarkead, etta jatkossakin paastévahennyskeinojen kulut arvioidaan ja ne otetaan
huomioon osana paatoksentekoa siten, etta kohtuuttomat polttoaineen hinnan nousut pyritdan valttamaan.

- Tulevina vuosina on tarpeen seurata polttoainemarkkinoiden kehittymista ja jakeluvelvoitteen
hintavaikutusta.

- Vuodesta 2027 vuoteen 2028 jakeluvelvoite on kiristymassa 22,5 prosentista 31 prosenttiin ja lopulta 34
prosenttiin vuonna 2030. Tama nousu on erittain jyrkka ja osuu ajallisesti paallekkain vuonna 2027
voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen jakelun paastokaupan kanssa. Mikali paallekkaisten keinojen
yhteistuloksena polttoaineen hinta alkaa Suomessa nousta huomattavasti verrattuna kilpailijamaihin, on eri

poliittisin keinoin tatd mahdollista hinnan nousua torjuttava.
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