1(5)

Elinkgi.nol—l, likenne- ja KEHA/1656/2024
ymparistokeskus 16.10.2024

Eduskunnan valtiovarainvaliokunnan lilkkennejaosto

Liikennejaoston kirjallinen asiantuntijalausuntopyyntd

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lausunto eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle
2025, Teema: talousarvioesityksen tuomat painotukset ja kipupisteet ml. perusvaylanpito ja
alempiasteisen tieverkon tilannekuva seka julkisen henkildliikenteen ja
yhteysalusliikenteen palveluostot

Asia: HE 109/2024 vp Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talousarvioksi
vuodelle 2025

Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue kiittdd mahdollisuudesta tulla kuulluksi.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toiminta-alue kattaa Satakunnan ja
Varsinais-Suomen. Vuoden 2025 talousarvioesityksen mukaan alueen
perusvaylanpitoon osoitetaan noin 145 milj. euron rahoitus Talla rahoituksilla
pystytaan riittdvasti turvaamaan paivittdinen liikkennditavyys alueen tieverkolla ja
hillitsemaan tiestdon korjausvelkaa. Lisdksi rahoituksella pystytddn hoitamaan
maantielauttaliikenndinti koko maassa. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
toiminta-alueella erityisend huolena on siltojen alati kasvava korjausvelka, lisaksi
maantieverkon varusteiden ja laitteiden seka riittavien lilkkenneturvallisuustoimien
ja kestavan liikenteen edistamisen osalta toimenpiteet ovat riittdamattomia.

Yhteysalusliikenndinnin vuoden 2025 rahoitus 19,886 milj. euroa on riittavalla
tasolla.

Joukkoliikenteen maararahaa vuodelle 2025 Varsinais-Suomen ELY-keskukselle
osoitetaan alustavasti 4,0 miljoonaa euroa, tallda maararahalla ei pystyta
turvaamaan liikkenndintia nykyisella palvelutasolla.

Paallystetyn tiestdn kuntoa parannetaan

Korjausvelan vahentdminen on keskeista erityisesti elinkeinoelaman
toimintaedellytysten varmistamiseksi, mutta myos liikkenneturvallisuuden ja
ihmisten toimivan arjen kannalta. Paallystetyn tiestdn korjausvelan kasvu
pystyttiin kuluvana vuonna taittamaan. Vuoden 2025 osalta paallystysmaarat
jaavat kuitenkin pienemman rahoituksen ja enemman rakenteen parantamista
vaativien toimenpiteiden takia jonkin verran vahaisemmaksi.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ensi vuoden paallystysohjelma sisaltada
vilkkaampien teiden lisdksi tadta vuotta enemman myds vahaliikenteisen
tieverkon korjauksia, mutta sielld on viime vuosina korjausvelka nopeasti
kasvanut ja tilanteen korjaaminen vaatisi pitkdaikaista panostusta ko. tieverkon
kuntoa parantaviin toimenpiteisiin. Kuvassa 1 on esitetty paallystyskilometrien
suuret vuosittaiset vaihtelut, ja ndiden osalta tulisikin pyrkid vuosittain tasaiseen
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korjausvelan kasvun estavaan noin 500 kilometrin pituiseen
paallystysohjelmaan. Vuonna 2025 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueen
eli Varsinais-Suomen ja Satakunnan paallystysohjelman pituuden ennakoidaan
olevan noin 380 kilometria. Uudelleen-paallystysten lopullinen maara on
kuitenkin sidoksissa ostovoimaan ja markkinoiden toimivuuteen seka tehtavien
toimenpiteiden rankkuuteen uusiomenetelmalla tehdyn paallystamisen ollessa
selkeasti rakenteen parantamista vaativaa paallystamista edullisempi.
Jalankulku— ja pyorailyvaylien paallystyksia saadaan ensi vuonna toteutettua
noin 20 kilometria. Tdma olisi 1ahes riittava paallystysmaara jalankulku- ja
pyorailyvaylille pitkajanteisesti.

Alueen vilkas- ja keskivilkas tiesto on talla hetkelld kohtuullisessa kunnossa,
mutta erityisesti vilkas tieverkko pysyakseen kunnossa vaatii aika nopeasti uusia
toimenpiteita. Vahaliikenteisessa tieverkossa taas on paljon korjausvelkaa,
laatutason alittavia on ko. tieverkosta lahes viidesosa. Taman verkon
korjaaminen vaatii my0s rakenteellisia toimenpiteita ja vie vuosikausia saada
tieverkko optimaaliseen kuntoon. Vuoden 2025 korjausrahaa pystytaan jonkin
verran ohjaamaan myos talle verkon osalle, mita ei kuluvaa vuotta lukuun
ottamatta olla viime vuosina juurikaan pystytty tekemaan. Tarkeaa olisikin pitaa
vuosien 2024-2025 rahoitustaso myds tulevina vuosina.

Kuva 1. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueen paallystysohjelman pituudet
2003-2025 (v. 2024 ja v 2025 arvioita)

Siltojen korjaustahtia tulisi kiihdyttaa

Alueen siltojen kunto heikkenee edelleen korjausikaan tulevien siltojen maaran
koko ajan kasvaessa (kuva 2). Siltojen peruskorjauksia olisi tarkea voida
toteuttaa riittavasti ja korjaukset tulisi tehda optimiaikataululla eli nykyista
aikaisemmin. Siltojen korjausten viivastyminen lisda pidemmalla tahtaimella
perusvaylanpidon kustannuksia. Lisaksi siltojen huonon kunnon vuoksi
joudutaan asettamaan rajoituksia liikenteelle aiheuttaen tienkayttajille haittaa ja
lisdten kuljetuskustannuksia.

Alueellamme korjattavien siltojen maara kasvaa jatkossa ikdjakauman takia
edelleen. Alueellamme on paljon myds tyydyttavakuntoisia siltoja. Niita pitaisi
paasta korjaamaan optimiaikataulussa ennen kuin niista tulee huonokuntoisia ja
korjauskustannuksiltaan selkeasti kallimpia ja tienkayttajille rajoituksia
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aiheuttavia. Erikoispiirteendmme on myos se, ettd korjausta tai uusimista
odottaa useita suuria ja siten kalliita siltoja. Ensi vuoden talousarvioesitys
mahdollistaa sillankorjauksia, mutta siltojen ikdantyessa korjaustarpeet
jatkuvasti lisdantyessa pitaisi vuosittaista siltojen korjausrahoitusta selkeasti
lisata.

Kuntotilanteen kehitys
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Kuva 2. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen siltojen kuntotilanteen kehitys
vuosina 2020-2024

Korjausvelkaa on myds varusteissa ja laitteissa, joista alueellamme
kiireellisimpina korjausta odottavat tievalaistukset ja kaiteet. Tievalaistuksen
osalta huonokuntoisten valaisimien uusimisella saadaan my6s energiansaastéa
ja tdhan toimintaan pitaisi ndina aikoina pystya panostamaan enemman.

Sorateitad hoidetaan, rakenteellisia korjauksia ja palvelutason parantamisia ei pystyta toteuttamaan

Sorateitad hoidetaan viime vuosien tapaan ja niille ei juurikaan pystyta tekemaan
rakenteellisia korjaustoimia. Sorateiden osalta saan aari-ilmiét ovat viime
vuosina tehneet sorateiden paivittaisen liikenndinnin turvaamisesta aika ajoin
haasteellista. Tienkayttajat ovat melko tyytymattomia soratieverkon
palvelutasoon.

Alueellisia pienia investointeja ei ilman teemarahoituksia ole mahdollista toteuttaa

Alueellisia investointeja, jotka mm. parantaisivat liikenneturvallisuutta ei
juurikaan ole mahdollista toteuttaa. Investointirahoituksen olemattomuus
heikentad myds reagointia alueen kehittdmiseen -ja kestavan liikenteen
edistamisen liittyvien tienpitotoimien tekemiseen. MAL-rahoitustakaan ei
nayttaisi Turun seudulle kohdistuvan naihin pienempiin investointeihin tukemaan
kestavaa kehitysta ja liikenneturvallisuutta. Turun kaupunkiseudun MAL-alueen
ulkopuolella investointien etenemisnakymat ovat olemattomat ja oikeastaan
ainoa toteutukseen johtava rahoitus on jakovararahoitus.
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Suurten tiehankkeiden toteutusten aloitusta odotetaan

Elinkeinoelaman odotukset myds kehittdmishankkeiden toteuttamiselle ovat
korkeat, naihin odotuksiin osittain vastataan satamaliikenteen ja
laivateollisuuden kannalta keskeisen hankkeen E18 Kt 40 Turun kehatien
Raision keskustan kohdan ja Paraisten teollisuuden kannalta merkittdvan Mt 180
Kurkela-Kuusisto-yhteyden saadessa toteutusrahoituksensa. Alueella on myos
muita suunnitelmavalmiuden puolesta lahella toteutusta olevia merkittavia ja
tarkeita kohteita:

V1t 2 parantaminen Porin keskustassa (k-arvio 72 milj. euroa)
V1 8 Laitilan kohta (k-arvio 48 milj. euroa)

Turun kehatie Naantali-Raisio-hanke (k-arvio 269 milj. euroa)
Vt 9 Aura-Lieto 4-kaistaistus (k-arvio 67 milj. euroa).

Saaristoliikenteen (maantielautta- ja yhteysalusliikenne) rahoitukset kunnossa

Naiden osalta pystytaan hallituksen tekemien kauaskantoisten paatésten nojalla
solmimaan pitkakestoisempia sopimuksia, jolloin on mahdollista mm. saada
kayttédén uudempaa ja vahapaastdisempaa kalustoa.

Maantielauttaliikenne (valtakunnallinen toiminto)

Maantielauttaliikenndintiin on vuodelle 2025 varattu riittdva 60 milj. euron
rahoitus, jossa nykyhinnoilla on riittava polttoaineen hinnanvaraus. Vuoden 2024
2. lisatalousarviossa mahdollistettiin 20-vuoden kestoiset maantielauttaliikenteen
palvelusopimukset, tama pitkgjanteisyys luo edellytykset mm.
vahapaastdisemman kaluston uudistamiselle. Maantielauttaliikenteen
pitkakestoisiin sopimuksiin on sisallytetty kalustouudistuksia, joiden kayttdéonotto
vaatii maantielauttaliikenteen ranta- ja vaylainfraan merkittavia korjauksia, naihin
on ensi vuodeksi osoitettu 5 milj. euroa ja se on riittava.

Yhteysalusliikenne (valtakunnallinen toiminto)

Yhteysalusliikenteen ostoihin ja kehittdmisen on ensi vuodelle osoitettu 19,886
milj. euron maararaha ja se mahdollistaa liikenndinnin jarjestamisen ja
muutaman laiturin korjauksen. Erinomaista, ettéd aiempaa pidemmilla 15-
vuotisilla sopimusvaltuuksilla mahdollistetaan yhteysalusliikenteen kehittaminen,
tama mahdollistaa uudemman ja vahapaastéisemman kaluston kayton.

Joukkoliikenteen rahoitustasoa tulisi nostaa

Joukkoliikenteen maararahaa vuodelle 2025 Varsinais-Suomen ELY-keskukselle
osoitetaan alustavasti 4,0 miljoonaa euroa, talla maararahalla ei pystyta
turvaamaan liikenndintia nykyisella palvelutasolla, vaan liikennetta joudutaan
supistamaan. Joukkoliikenteen jarjestdmisen noussut kustannustaso on
kasvattanut tilaajan kustannuksia seka kaynnissa olevien hankintojen
indeksinousun etta uusien Kilpailutusten myoéta. Vuoden 2024 liikkenndinnin
kilpailutuksissa on jo nyt pyritty huomioimaan tulevien vuosien riski
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rahoitustasossa ja kustannustason nousussa. Eli hankittavana olevaa liikkennetta
on supistettu jo hankintavaiheessa, saamatta silla vielda merkittavaa
kustannussaastda. Vuonna 2024 on myods voimassa olevia sopimuksia jouduttu
sopeuttamaan maararahatilanteen takia. Valtionavustuksia kunnille vuonna 2025
myonnetdan ainoastaan kaupunkimaisen joukkoliikenteen hankintaan ja
rahoitustasoa joudutaan naidenkin osalta laskemaan. Kuntien
kehittdmishankkeisiin ei myonneta valtionavustusta vuonna 2025
maararahatilanteen takia. Tulevina vuosina palvelutason yllapitdminen
edellyttaisi rahoitustason nostoa.

Tama asiakirja on sahkdisesti hyvaksytty. Asian on esitellyt
toiminnanohjauspaallikkd Pekka Puurunen ja ratkaissut johtaja Tuovi Paivi6.

Kaisa Iso-Sipila / Eduskunta
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