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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain 11 §:n ja liitteen muuttamisesta
Luonnonsuojeluliitto kiittdd lausuntopyynndsté ja toteaa seuraavaa

e Ajoneuvoveron perusveron korottamista vihépadstoisten autojen kohdalla ei tule
toteuttaa.

e Lakiesitys hidastaa padstovahennystahtia, autokannan uusiutumista ja liikenteen
sdahkoistymistd. Esitys heikentidisi toteutuessaan myos entisestddn Suomen
mahdollisuuksia saavuttaa kansalliset ja EU-tason ilmastotavoitteensa.

e Ilmaston kannalta haitallisen kehityksen lisdksi esitykseen sisdltyy taloudellisia
epidvarmuuksia, koska EU:n taakanjakoasetuksen mukaisten paistovdahennystavoitteesta
lipsuminen on taloudellisen riski valtiolle.

Yleista

Hallituksen esityksessi esitetdin ajoneuvoverolakia muutettavaksi siten, ettid sihkdautojen ja
ladattavien hybridien verotusta korotettaisiin. Lakiesityksen tavoitteeksi todetaan pyrkimys on
lisdtd ajoneuvoverosta saatavien verotuottojen mairdd. Suomen luonnonsuojeluliitto kiittda
mahdollisuudesta lausua ja toteaa seuraavaa.

Suomen luonnonsuojeluliitto vastustaa esityksen ehdotusta ajoneuvoveron perusveron
korottamisesta vihédpéastoisten autojen kohdalla. Luonnonsuojeluliitto katsoo, ettd esitys
hidastaa padstovahennystahtia, autokannan uusiutumista ja liikenteen sdhkoistymistd, ja
heikentiisi toteutuessaan entisestdan Suomen mahdollisuuksia saavuttaa kansalliset ja EU-tason
ilmastotavoitteensa. Suomen luonnonsuojeluliitto huomauttaa, ettei Suomella ole varaa ottaa
yhtddn askelta vddraan suuntaan taakanjakosektorilla, ja litkenteelld on tdssd keskeinen rooli.

Muutokset ajoneuvoveroon heikentiviit liikenteen péiistoohjausta ja sihkoistymisti
Luonnonsuojeluliiton ndkdkulmasta liitkenteen verotuksen tavoitteena tulee olla litkenteen
pééstdjen ja muiden haitallisten ympéristovaikutusten vihentdminen. Kuten myos esityksessa
avataan, perusveron méadrd on verotaulukoissa mééritelty jokaiselle hiilidioksidigrammalle siten,
ettd vero nousee pédstdjen kasvaessa. Yhdessd muiden litkenteen paédstoohjauskeinojen kanssa



vero edistdd siten irtautumista fossiilisista polttoaineista seké siirtyméé kohti vahapééstoista
litkkennettd. Ajoneuvoveron padstoporrastus on perusteltu, ja padstoohjausta tulisi liiton
nidkokulmasta entisestddn vahvistaa.

Hallituksen esitys kuitenkin pdinvastoin heikentiisi ajoneuvoveron pédstoporrastusta. Esityksen
mukaan sdhkoautojen kohdalla oerusveron korotus olisi noin 53 euroa vuodessa, ladattavien
hybridien kohdalla noin 37 euroa vuodessa. Suurempipédstdisten autojen verotus taas ei
muuttuisi. Toisin sanoen esitys heikentdisi toteutuessaan ajoneuvoveron
padstoohjausvaikutuksia. Esitys osuu erityisen kipedsti sdhkoautoihin, joiden kayttoa tulisi
pdinvastaisesti tukea.

Kuten my0s esityksessé todetaan, veromuutos vaikuttaisi toteutuessaan negatiivisesti
litkkennesektorin padstovihennystoimiin. Veromuutos vihentiisi sahko- ja hybridiajoneuvojen
madrid litkenteessd: esityksessd arvioidaan ajoneuvokannassa olevan vuoden 2030 loppuun
mennessé sdhkodautoja noin 10 500 ajoneuvoa vihemmén ja lataushybrideitd noin 4 000
ajoneuvoa vahemmaén. Téstd johtuen esityksessd arvioidaan liikenteen polttoaineiden
kulutuksesta ilmakehdédn vapautuvien hiilidioksidipééstojen lisddntyvan noin 0,03 megatonnia
vuoden 2030 tasolla.

Toteutuessaan lakimuutos syventdd Suomen pédstovelkaa, jota hallitusohjelman mukaan tulisi
pienentdd. On huomionarvioista, ettd vuoden 2024 ilmastovuosikertomuksen mukaan Suomi ei
ole saavuttamassa taakanjakosektorin tavoitteitaan. Nykyinen hallitus on toimillaan ainoastaan
vaikeuttanut tilannetta. T&t4 esitystd on syytd tarkastella yhdessd esimerkiksi jakeluvelvoitteen
muutosten kanssa, silld hallituksen esitys laskea jakeluvelvoitetta tulevien vuosien poiketen
suunnitellusta polusta vesittdd myos merkittdvésti mahdollisuuksia saavuttaa taakanjakosektorin
ilmastotavoitteet.

Taloudelliset epivarmuudet

Ilmaston kannalta haitallisen kehityksen liséksi esitykseen siséltyy taloudellisia epavarmuuksia.
Esityksen tavoitteeksi todetaan pyrkimys on liséti ajoneuvoverosta saatavien verotuottojen
madrdd yhtend julkisen talouden kestdvyyttd edistdvéind toimena. On kuitenkin tarpeen
huomioida, ettd EU:n taakanjakoasetuksen mukaisten péadstovahennystavoitteesta lipsuminen on
taloudellisen riski valtiolle. [Imastopaneelin mukaan jo pelkéstddn jakeluvelvoitteen muutoksen
aitheuttama liikenteen paastojen kasvu vuosina 2025-2027 voi johtaa siithen, ettd padstoyksikoita

joudutaan ostamaan jopa noin miljardin euron edesté. Esitys ajoneuvoverolain muuttamisesta
vaikeuttaa tilannetta entisestdén.

Lisdksi on huomionarvoista, ettd polttoaineiden jakelijoita koskeva padstokaupan (ETS 2)
astuessa voimaan kustannukset jakelijoille tulevat olemaan aiempaa korkeammat timén
esityksen myotd, silld padstooikeuksien tarve tulee olemaan korkeampi. Tétéd vaikutusta ei olla



esitysluonnoksessa otettu huomioon, ja tulisi tarkastella suhteessa esityksen taloudellisiin

vaikutuksiin.
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