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Eduskunta
Valtiovarainvaliokunnan liikennejaosto

HE 109/2024 vp Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2025

Uudenmaan ELY-keskuksen asiantuntijalausunto talousarvioesityksesta vuodelle 2025
- Talousarvioesityksen tuomat painotukset ja kipupisteet ml. perusvaylanpito ja
alempiasteisen tieverkon tilannekuva seka julkisen henkildliikenteen ja
yhteysalusliikenteen palveluostot

Uudenmaan ELY-keskus kiittda mahdollisuudesta tulla kuulluksi asiassa.

Uudenmaan ELY-keskus vastaa tienpidosta Uudenmaan, Kanta-Hameen
ja Paijat-Hameen maakuntien alueella. Naiden kolmen maakunnan ja
kaikkiaan 47 kunnan alueella asuu yhteensa yli kaksi miljoonaa ihmista eli
I&hes 40 % koko maan vaestdsta. Taalla sijaitsee yli puolet Suomen
vilkasliikenteisimmista teista (yli 15 000 ajoneuvoal/vrk), valtaosa Suomen
elinkeinoeldman toimijoista, paljon valtakunnallista logistiikkaa ja yli 40 %
koko maan tydpaikoista. Vastapainoksi alueella on paljon myds
maaseudun vahaliikenteista tieverkkoa.

Alueen tieverkolla syntyy lahes kolmannes koko maan liikennesuoritteesta
ja noin neljannes koko maan tavaraliikenteen kuljetussuoritteesta.
Raskaan liikenteen kuljetussuorite seka huonokuntoisilla paateilla etta
huonokuntoisilla seutu- ja yhdysteillda on Uudenmaan ELYn alueella ja
erityisesti Uudenmaan maakunnan tiestolla merkittavasti muuta maata
suurempi.

Tienpitoon kohdistuvat odotukset ja tarpeet ovat erittdin suuret, ja
vaihtelevat paljon toimintaympariston mukaan. Kalliisti korjattavaa suurten
likennemaarien tieinfraa kuten moottoriteita, eritasoliittymia ramppeineen,
siltoja, maantietunneleita, meluesteita seka vaylien varusteita ja laitteita on
eniten juuri talla alueella. Toisaalta maaseudun vahaliikenteisen tieverkon
riittdvan palvelutason ja saavutettavuuden turvaaminen
tarkoituksenmukaisin toimin ovat myds paivittdisena haasteena.

Julkisen henkildliikenteen osalta Uudenmaan ELY-keskus vastaa
kuntarajat ylittdvan joukkoliikenteen viranomaistehtavista Uudellamaalla
seka Kanta- ja Paijat-Hameessa, pois lukien Helsingin seudun liikenteen
(HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvinkaan ja
Riihimaen kaupunkien toimivalta-alueet. Uudenmaan ELYn
joukkoliikenteen toimivalta-alueeseen kuuluu 22 kuntaa, joista 7 on Kanta-
Hameen alueella ja loput 15 kuntaa Uudenmaan maakunnan alueella.
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Yhteysalusliikenteen ostot Uudenmaan ELYn alueella hoidetaan
keskitetysti Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa.

Maarakentamisen korkea kustannustaso vaikeuttaa korjausvelan hallintaa

Perustienpidon perusrahoitustaso on ollut samaa suuruusluokkaa viime
vuodet ollen vuodelle 2025 noin 114 milj. €. Vuodesta 2020 alkanut
merkittava maarakennusalan kustannusten nousu ja pysyminen korkealla
tasolla on syonyt rahoituksen ostovoimaa huomattavasti. Rahoituksesta n.
41 milj. € kuluu maanteiden paivittaisen liikkennoditdvyyden varmistavaan
hoitoon. Korjauksiin on kaytettavissa noin 72 milj. €. Korjausten suurimmat
kuluerat ovat paallystaminen ja siltojen korjaaminen. Hallituksen esitys
korjausvelan lisarahoitukseksi vuodelle 2025 toisi Uudenmaan ELY-
keskukselle paallysteiden korjauksiin arviolta n. 31 milj. € ja siltoihin n.

1,4 milj. € perusrahoituksen paalle.

Paallysteisiin osoitetun valtakunnallisen lisarahoituksen myo6ta
paallystettyjen ajoratakilometrien maara on tadna vuonna kaikkiaan noin
780 eli yli kaksinkertainen vuoteen 2023 verrattuna. Alustavien arvioiden
mukaan vilkkaimman tieverkon huonokuntoisten paallysteiden osuus olisi
vahentynyt alle 5 %:in ja keskivilkkaan verkon huonokuntoisten
paallysteiden osuus olisi vahentynyt hieman, noin 10 %:n tuntumaan.
Vahaliikenteisten paallystettyjen teiden kunnon heikkeneminen jatkuu ja
huonokuntoisia arvioidaan olevan noin neljdsosa niiden
kokonaispituudesta.

Vahaliikenteisimpien teiden paallystevaurioiden syy on usein tien
rakenteessa, jolloin pelkka paallysteen uusiminen ei riitd. Tallaisten
kohteiden korjausten kilometrikustannukset ovat pahimmillaan
moninkertaiset pelkkdan paallystdmiseen verrattuna. Toisaalta erittain
huonokuntoisia ja vahaliikenteisia (keskivuorokausiliikenne alle 200
ajoneuvoa vuorokaudessa) pinnattuja sorateitd on naiden teiden
likennoitavyyden turvaamiseksi syyta parantaa sorateiksi, jolloin tien
kunnossapitdminen lilkkennettd tyydyttdvassa kunnossa on
kustannustehokkaampaa.

Vuonna 2025 paallystysohjelman pituudeksi vilkasliikenteisella tieverkolla
arvioidaan noin 150-200 km ja alemmalla verkolla noin 450-500 km.
Alemmalla huonokuntoisella tieverkolla joudutaan turvautumaan myds
muihin kaytdssa oleviin toimenpiteisiin, kuten paallysteen
tdsmakorjaukseen ohjelmoiduilla paikkauskohteilla, nopeusrajoitusten
alentamiseen seka varoitusmerkkien asentamiseen.

Uudenmaan ELYn alueen reilusta 3000 sillasta noin 40 siltaa on
uusimistarpeessa ja yli 800 siltaa vaatii peruskorjauksen lahiaikoina.
Vuosittain pystytdan korjaamaan ja uusimaan yhteensa noin 25 siltaa ja
kymmenkunta putkisiltaa. Lisarahoituksella pystymaan sailyttdmaan
aiempien vuosien taso.



Lausunto 3(5)

KEHA/71656/2024
23.10.2024

Pitkajanteisyytta rahoitukseen korjausvelan taittamiseksi — myds tieympariston ja kriittisten
rakenteiden kunto huomioitava

Paallystetyn tieverkon pintakunnon lisdksi tieymparistdssa, tien varusteissa
ja laitteissa seka tien rakenteissa on yha enemman korjausvelkaa, joka
pahentuessaan voi esimerkiksi vaarantaa vakavasti liikkenneturvallisuutta
tai aiheuttaa tiekohdan &killisen sulkemistarpeen. Téallaisia kohteita
Uudenmaan ELYn alueella ovat erityisesti suuret tievauriokohteet,
huonokuntoiset isot tierummut, tulvakohteet, sortumia aiheuttavat
kallioleikkaukset, lilan matalat tiekaiteet, elinkaarensa lopussa olevat
meluseinat seka alemman tieverkon rakenteiden kestavyysongelmat.
Lisaksi merkittava osa tiestdn opasteista seka tievalaistuksesta vaatii
uusimista seka huonon kuntonsa ettéd muuttuneiden saaddsten myota.
My@s vieraslajien, kuten kurtturuusun osalta on paljon poistotarpeita.
Nykyisella rahoitustasolla naihin lukuisiin ongelmiin voidaan reagoida
I&hinna vain ensiapuluonteisilla toimilla.

Keskivilkkaan ja vahaliikenteisten teiden rakenteiden vaatimat
korjaustoimet, soratieksi parantamiset kuin myds varusteiden ja laitteiden
korjausvelan vahentaminen seka vieraslajien poisto vaativat seka
pitkajanteisyytta etta resursseja niin suunnitteluun, valmisteleviin toimiin,
kuin myds varsinaisiin korjaustoimiin, jotta ne voidaan toteuttaa
suunnitelmallisesti ja kustannustehokkaasti.

Vaylaverkon kehittamishankkeita tarvitaan — huoli investointien rahoitustason alenemisesta

Talla hetkella Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on kaynnistymassa vt
3:lla Moreenin eritasoliittyman toteuttamishanke Hameenlinnan ja
Janakkalan alueella. Lahden MAL-sopimuksen neuvottelutulokseen liittyen
on vuonna 2025 kaynnistymassa vt 12:n parantaminen Mankala—Tillola -
valilla. Helsingin seudun MAL-sopimuksen neuvottelutulokseen liittyen
tavoitellaan vt 4 valilla Keha 1-Keha lll ja limasillan eritasoliittyma -
hankkeen kaynnistamista Helsingissa seka mt 101 Keha I:n Maarinsolmun
eritasoliittyma -hankkeen kaynnistymistd Espoossa vuonna 2025.

Naiden lisaksi alueen vaylaverkolla on lukuisia muita kehittamistarpeita,
jotka liikenteen palvelutasotarpeiden tayttamiseksi tulisi toteuttaa.
Tarkeimpia toteutusrahoitusta odottavia hankkeita ovat vt 25 valin Hanko—
Mantsala 1. vaihe, kt 50 Keha Il painumakorjaus Espoonkartanon kohdalla
seka investointiohjelman ulkopuolelta Keha Ill:n liikenteen seka paaradan
kannalta kriittinen kt 50 Keha Il Puistolan pohjoisen ylikulkusillan
uusiminen.

Liikenneturvallisuustydhon vaikuttavuutta - tarvitaan konkreettisia liikenneturvallisuustoimenpiteita

Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuus karsii konkreettisten toimenpiteiden
vahaisyyden vuoksi. Alueen kuntien kanssa yhteistydssa tehtavissa
likenneturvallisuussuunnitelmissa nousee esiin lukuisa maara useimmiten
pienia, mutta paikallisella tasolla erittain merkittavia
liikenneturvallisuustoimenpidetarpeita, joihin emme nykyisen
perustienpidon rahoituksen puitteissa pysty vastaamaan. Tieverkon
parantamiseen kuten esim. liittymien parantamiseen, uusiin jalankulun ja
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pyorailyn vayliin, Uudenmaan ELYn alueelle ei ole osoitettu lainkaan
rahoitusta vuosina 2023, 2024 eika mydskaan vuodelle 2025.

Alueen pienten parantamishanketarpeiden karki, ns. maanteiden
perusvaylanpidon parantamishankkeet, on esitetty niin Uudenmaan ELY-
keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa 2025-2028 kuin
Liikenne12 -suunnitelmaa tarkentavassa Vaylaviraston laatimassa
investointiohjelmassa, mutta alueella on huoli meneilldan olevan
Liikenne12 -suunnitelman paivityksen myo6ta investointiohjelman
rahoitustason huomattavasta alenemisesta.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden puuttuva rahoitus tarkoittaa sita, etta
ELY-keskus ei pysty toteuttamaan vastuullaan olevia LVM:n koordinoiman
valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteita.

Yksityisteiden tienparannuksille ei ole avustusrahoitusta jaettavissa

Toimivalla yksityistieverkolla on osaltaan tarkea rooli Suomen
huoltovarmuuden kannalta. ELY-keskukset avustavat jarjestaytyneita
tiekuntia parantamishankkeiden kustannuksiin osallistumalla.
Yksityistieavustusprosentit korotettiin vuosille 2023-2025 ja viestinta
korotetuista avustusprosenteista on selvasti aktivoinut tiekuntia
suunnittelemaan ja toteuttamaan perusparannushankkeita, seka
hakemaan yksityistieavustusta. Jaettavissa oleva
yksityistieavustusmaararaha vuonna 2024 laski edeltavasta vuodesta
merkittavasti, vajaaseen kolmasosaan ollen noin 1,3 mil. €, joten
rahoitettavia kohteita on jouduttu merkittavasti karsimaan. Tana vuonna on
pystytty avustamaan vain ensisijaisesti avustettavia silta- ja
rumpuhankkeita seka yksi tienparannushanke. Vuodelle 2025
yksityistieavustusrahoitus on arviolta noin 0,2 milj. €, milla pystytaan
kaytanndssa avustamaan vain yhta siltahanketta.

Joukkoliikenteen palvelutason sailyttdminen haasteena — ostoliikennetarpeet lisdantyvat

Joukkoliikenteen maararaha vuodelle 2025 on noin 5,4 milj. €.
Joukkoliikenteen niukkeneva rahoitus tekee haastavaksi ELYn yhdessa
kuntien kanssa hankkiman joukkoliikenteen palvelutason sailyttamisen.
Ostoliikennetarpeiden voidaan olettaa edelleen kasvavan Idhivuosina
yleisen kustannusnousun, markkinaehtoisen liikenteen supistusten,
kuntien joukkoliikenteen kehittdmistarpeiden seka valtakunnallisten
ilmastotavoitteiden vuoksi. Liikkujien liikennetarpeiden moninaistuminen
vaikuttaa myds ostoliikennetarpeisiin, joten tarjonnan suunnitteluun on
panostettava entistd enemman. Parhaillaan paivitetdan joukkoliikenteen
tavoitteellisen palvelutason maarittelya vuosille 2025-2028.

Tama asiakirja on hyvaksytty viraston sahkoisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt Yksikdn paallikkd Timo
Karhumaki ja ratkaissut Johtaja Paivi Nuutinen.
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Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuurivastuualueen
johtoryhma
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