Pauli Aalto-Setala

Pauli Aalto-Setala (s. 1966) on Saaristomerella asuva kansanedustaja(kok), journalisti

ja ammattijohtaja, jolla on yli 30 vuoden ura kotimaisten ja kansainvalisten yhtididen
johdossa.

Kolmessa konsernissa toimitusjohtajana Kotimaa-Yhtioilla, Allerilla ja Dentsulla seka
paatoimittajana Nelosella, lltalehdessa ja Kotimaassa.

Ymparistovaliokunnan valiokuntavastaava, kansainvalisen ltameri-valtuuskunnan
jasen, Saaristomeri-ryhman varapuheenjohtaja. Saaristoasiainneuvottelukunnan
varapuheenjohtaja, valtakunnallisen Saaristomeri-pdydan jasen.

Kirjoittanut viisi tietokirjaa, viimeisimpana Sovittelija (Tammi 2022).
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Lain 178/2024 vp
merkitys [tamerelle

ltameri on yksi maailman
rehevoityneimmista merista.

ltamerella liikkennoi paivittain noin 2 000
alusta, jotka laskevat arviolta 20 000 tonnia
vuorokaudessa jatevesiaan ltamereen.

Hallituksen esityksessa 178/2024 vp
esitettavat lainsaadantomuutokset ovat
erittain tarpeellisia [tameren tilan
parantamiseksi. Virkamiesvalmistelussa on
otettu laajasti huomioon lakialoitteeni
17/2023 vp merenkulun
ymparistonsuojelulain muuttamisesta.




Nelja huomiota — HE
178/2024 vp 1

1) Siirtymaajat esityksessa liian pitkat
suljetun kierron rikkipesurivesien
osalta

* Rikkipesurit ovat olleet
kustannustehokas tapa noudattaa
meripolttoaineiden rikkirajaa, mutta
kaytannossa mereen paatyy
pesureiden kayton seurauksena
runsaasti muun muassa metalleja, :
orgaanisia yhdisteita ja muoveja. by ~BOTHNIADIEP

* Kaytannossa rikkipesureiden kaytto GIBRALTAR
voidaan jo nykyisellaan valttaa :
siirtymalla oljysta dieseliin
polttoaineena.

* Koska haitallisista rikkipesurivesista
eroon paaseminen ei vaadi teknisia
muutoksia, ei siirtymaaikaa tarvita




Nelja huomiota - HE
178/2024 vp 2

Harmaiden vesien siirtymaaika on liian pitka

* Usein esiintyva tekninen
vaarinymmarrys on, etta harmaat
vedet tulisi purkaa erlkseen jolloin
syntyva kustannus olisi suurempi.

ain ei kuitenkaan ole: harmaiden
vesien purkaminen yhdessa
kaymalajatevesien kanssa sisaltyy
pakolliseen jatemaksuun.

 Rahtialusten harmaavesinaytteista

on saatu analyysitulosten perusteella
korkeita ravinne- ja

kiintoainepitoisuuksia.

* Pienten alusten tilanpuutteesta

johtuvat haasteet ovat ymmarrettavia
Ja otettava huomioon
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Tama kuva, tekija Tuntematon tekija, kayttooikeus: CC BY



https://www.flickr.com/photos/kansallisarkisto/26737476786/
https://creativecommons.org/licenses/by/3.0/

Nelja lisahuomiota - HE
178/2024 vp 3

2) Miksi saaripoikkeus?
= uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden
kayttoa koskeva vapautus alusten 31. paivaan
joulukuuta 2029 asti kayttamaan energiaan

1. Itameren tila on valmiiksi huono,
Saaristomeren heikoin

2. Ei myoskaan ole patevaa siirtymaaikaan
liittyvaa teknista syyta: kysymys olisi kaytettava
polttoaineen vaihtamisesta
ymparistoystavallisemmaksi.

3. Saaripoikkeus kilpailullisesti ongelmallinen.
Ahvenanmaa vs. Vaasa—Uumaja-liikenne




Rikkipesureiden pesuvesien paastokiellon valvonta

P I HE:n mukaan valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja
Nelja huomlota lippuvaltiotarkastuksissa.

—_ Kun rikkipesurivesien laskun kielto astuu voimaan, syntyy riski,
H E 1 78/2024 etta laivat jatkavat korkeampirikkisen polttoaineen kgyt}c%/é

Vp 4 Vuosina 2016-2021 kaytossa on ollut etamittausjarjestelma,
jolla viranomaisille on pystytty mittaamaan Suomen

vesialueilla noin 20 000 laivaa vuodessa.
Taman kayttoonottoa voisi harkita uudelleen.




