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Liikenneturvan kirjallinen asiantuntijalausunto

Asia: Talousvaliokunnan lausuntopyynté HE 7/2024 vp Hallituksen esitys eduskunnalle

laiksi alkoholilain 17 ja 26 8:n muuttamisesta

Liikenneturva kiittaa lausuntopyynnosta ja tarkastelee lausunnossaan lakiesitysta kansalaisten hyvinvoinnin

ja turvallisuuden, erityisesti liikenneturvallisuuden nékdkulmasta.

Hallitusohjelmassa on sitouduttu liikenteen nollavisioon eli siihen, ettei Suomessa tapahdu liikkennekuolemia

vuonna 2050. Paihdepoliittiset toimet vaikuttavat tAmén tavoitteen edistymiseen.

Pidamme tarkeana, etté alkoholipolitikkaa ohjataan ensisijaisesti sosiaali- ja terveyspoliittisin perustein.
Julkisen vallan velvollisuus on edistaa vaeston terveytta ja taméan velvollisuuden edelle ei voida laittaa

elinkeinonharjoittamisen vapaampia oikeuksia, mikali nAma ovat ristiriidassa.

Liikenneturva huomauttaa, etté hallitusohjelmaan on kirjattu useita toimia, jotka tahtaavat
alkoholimarkkinoiden vapauttamiseen. Naita kaikkia toimia pitéisi pystya arvioimaan kokonaisuutena siita
nakokulmasta, millaisia vaikutuksia niilla on suomalaiseen alkoholijuomien myyntijarjestelméaén ja sita kautta
alkoholin kulutukseen ja haittoihin. Télla hetkelld kokonaiskuvaa on vaikea muodostaa, koska uudistukset on

pilkottu osiin.

Alkoholihaitat seka liikenneonnettomuudet aiheuttavat miljardien eurojen vuotuiset kustannukset,
puhumattakaan inhimillisesta karsimyksesta. Nailla kustannuksilla on yhteinen rajapinta. Tieliikenteen
onnettomuuksien kustannusten on arvioitu olevan vuosittain jopa 2,7 miljardia euroa. (Arviomuistio
sahkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdoista). OECD tekemén arvion mukaan
alkoholi laskee tuottavuutta lansimaissa noin 1 %:n bruttokansantuotteesta eli Suomen tapauksessa 2,34
mrd. euroa. Alkoholista aiheutuvat haittakustannukset tulevat julkisen sektorin maksettavaksi ja kuormittavat

erityisesti sosiaali- ja terveydenhuoltoa, jonka kantokyky on jo nyt &érirajoilla.

Tutkimuksissa on kyetty Kiistattomasti todistamaan, etta tehokkain keino alkoholihaittojen vahentamiseen on
alkoholin saatavuuden séantely ja myyntipaikkojen rajaaminen. Merkittavat kansalliset ja kansainvaliset
organisaatiot, kuten THL, WHO ja OECD, suosittelevat tutkimustiedon perusteella alkoholista aiheutuvien
haittojen vahentamista sen saatavuutta rajoittamalla. Myds lakiesityksen perusteluissa on kattavasti kuvattu

alkoholin saatavuuden liséantymiseen liittyvia riskeja. Liikenneturva ei née esitetyn lakiehdotuksen tuottavan
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myodnteisia vaikutuksia suomalaiselle yhteiskunnalle, eik& kannata esitysté entistd vahvempien

alkoholijuomien tuomisesta ruokakauppoihin.
Alkoholi ja liikenneturvallisuus

Alkoholin kokonaiskulutuksella ja liikennepaihtymyksilla on kiinted suhde. Keskimaéarin joka kolmas
kuolemaan johtanut liikenneonnettomuus on paihtyneen kuljettajan aiheuttama. Suomessa poliisin tietoon
tulee vajaa 20 000 liikennejuopumustapausta vuosittain. Kuljettajien kayttamista paihteista alkoholi on

edelleen yleisin, vaikka muiden péihteiden osuus on kasvanut.

Alkoholin saatavuuden laajentamiseen liittyvat riskit koskevat erityisesti nuoria kuljettajia, joilla on muita
suurempi liikennevahingon riski jo alhaisilla veren alkoholipitoisuuksilla. Nuoret kuljettajat ovat yliedustettuina
tieliikenteen onnettomuustilastoissa, ja nuorten onnettomuuksiin liittyy usein alkoholi ja muiden péaihteiden
kaytto. Tieliikenteen rattijuopumustapauksissa kuolleista joka viides ja loukkaantuneista joka kolmas on 15—

24-vuotiaita. Alkoholilain muutokset eivat saa lisata nuorten kokemia alkoholihaittoja.

Alkoholin kaytto aiheuttaa onnettomuuksia vesiliikenteessa, seka jalankulkijoiden, pyorailijéiden,
sahkdpotkulautailijoiden ja muiden liikkujien keskuudessa. Airaksisen (2008) sairaalan tapaturma-aineistoon
perustuvassa tutkimuksessa kolmasosa pyorailijoista oli tapaturmahetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena.
Suurin osa (87 %) pyordili vahvassa humalassa (vahintaan 1,2 promillen puhallustulos).
Sahkopotkulautailijoiden onnettomuuksista merkittava osa johtuu péaihtyneena ajamisesta. Talla hetkella

pyorailylla tai sdhkdpotkulautailulla ei ole promillerajaa.

Erityisen haavoittuvassa asemassa lakimuutoksessa vaikutuksia arvioitaessa ovat alkoholiriippuvuutta
sairastavat henkilot. Paihtyneiden kuljettajien taustoista I0ytyy usein paihderiippuvuutta, liikennerikkomuksia
ja rattijluopumuksia. Onnettomuustietoinstituutin paihderaportin (2023) mukaan jopa 65 prosentilla
paihdeonnettomuuden aiheuttaneista kuljettajista on viitteitd paihderiippuvuudesta. Lakimuutos ei saa
aiheuttaa alkoholiongelmien syvenemista ja kasautumista.

Suomessa kuljettajan veren alkoholipitoisuus ei saa ylittda 0,5 promillea. Tutkimusten mukaan kuljettajan
onnettomuusriski alkaa kasvaa kuitenkin jo pienilla veren alkoholipitoisuuksilla, jolloin esimerkiksi
tarkkaavaisuus heikkenee, reaktiot hidastuvat ja arviointikyky heikkenee. Onnettomuusriski kasvaa jyrkasti
veren promillepitoisuuden noustessa. Monissa maissa rattijuopumuksen raja on matalampi joko kaikille tai

tietyille kuljettajille. Esimerkiksi naapurimaissa Ruotsissa, Norjassa ja Virossa promilleraja on 0,2.
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Lopuksi

Alkoholi liikenteessa ja rattijuopumusrikokset ovat ongelma, joita on ehkaistava useilla keinoilla.
Alkoholipoliittiset keinot, kuten kulutusta hillitseva ja haittoja ehkaiseva alkoholilaki, ovat merkittévia keinoja

edistéa nollavisiota eli liikennettd, jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua.

Liikenneturvan nakemyksen mukaan nykyista vahvempien alkoholijuomien myynti kaupoissa, kioskeissa ja
huoltamoilla todennékdisesti heikentda liilkenneturvallisuutta. Nahdaksemme alkoholin liian vaikea saatavuus
tai véhainen kaytto ei ole maassamme ongelma, mutta alkoholin aiheuttamat haitat ja kustannukset ovat.

Liikenneturva toteaa, ettd alkoholin saatavuuden lisdantymiseen johtavia lakimuutoksia ei tule tehda.

Marja Pakarinen
Tutkimuspaallikkoé
Liikenneturva
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