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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Lausunto Komission tiedonantoon: Puhtaan teollisuuden oh-
jelma

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa kasiteltavand Komission
26.2.2025 julkaisema tiedonanto puhtaan teollisuuden ohjelmasta ja siihen liitty-
vasta perusmuistiosta. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on saanut kutsun
asiassa asiantuntijana kuultavaksi ja esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Puhtaan teollisuuden ohjelman tavoite on luoda perustaa EU:n kilpailukyvylle ja
vahahiilistymiselle, seka ratkaista kootusti ilmastokriisiin, kilpailukykyyn ja talou-
delliseen resilienssiin liittyvid haasteita.

Ohjelman keskitssa ovat erityisesti energiaintensiivinen teollisuus, clean tech ja
kiertotalous. Ohjelma jakaantuu kuuteen osa-alueeseen: 1) Kohtuuhintainen
energia 2) Puhtaiden tuotteiden tarjonnan ja kysynnan edistaminen, 3) Julkiset ja
yksityiset investoinnit seka niiden rahoittaminen, 4) Kiertotalous: paasy materiaa-
leihin ja resursseihin, 5) Globaalit markkinat ja kansainvaliset kumppanuudet
seka 6) Osaaminen ja tytpaikat. Teollisuuden sektorikohtaisista toimenpidesuun-
nitelmista ohjelmassa mainitaan autoteollisuus, metalli/terasteollisuus, kemiante-
ollisuus, kestava liikenne ja biotalousstrategia.

Puhtaan teollisuuden ohjelma ei sisélla yksittaisten ehdotusten yksityiskohtia.
SKALin ndkemykset perusmuistion teemoihin koskien komission tiedonantoa ja
Suomen kantoja on kuvattu alla.

IImastopolitiikka, kohtuuhintainen energia ja edellakavijamarkkinoiden luominen

SKAL ry pitaé tarkedna ilmastopolitikan ennustettavuutta ja johdonmukaisuutta.
On tarkeaa, etta suunnitellun sdéntelyn vaikutukset yrityksille arvioidaan ja ettei
paallekkaista saantelya luoda.

Kuljetusalan kilpailukyky tulee turvata ymparistosaantelyn kiristyessa. Suomen
tulee olla valmis alentamaan polttoaineveroa ja/tai muuten taysimaaraisesti kom-
pensoimaan tiekuljetuksille ymparistosédéntelysta koituvaa kustannusnousua.

Suomen kannassa on hyvin todettu tarkeys varmistaa kannusteet erityisesti ras-
kaan tieliikenteen puhtaan siirtyman edellyttamalle laajan puhtaiden kayttovoi-
mien valikoiman, niitd kayttavien ajoneuvojen seka jakeluinfran kehittdmiselle.

SKALin ndkemyksen mukaan raskaan kaluston keskeisena kayttévoimana on
viela pitkdén diesel, ja tama on tunnistettava kaikissa paatoksissa. Paastovahen-
nyksien tavoitteiden saavuttamiseksi on tarkedd mahdollistaa vaihtoehtoisten
kayttévoimien (sahko, kaasu, vety) kaytto teknologianeutraalisti myos raskaalle
likenteelle. Vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistyminen raskaassa liikenteessa
edellyttdd kattavaa tankkaus- ja latausinfrastruktuuria. Tarkeinté on rakentaa
tankkaus- ja latausinfrastruktuuria Suomessa sinne, missé tarve on suurin (esim.
valtatiet 3, 4 ja 5).

Komissio nostaa ohjelmassa esiin vedyn keskeisen aseman erityisesti aloilla,
joilla sahkoistyminen ei vield ole toteuttamiskelpoinen vaihtoehto. Esilla on mm.
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vetypankin vetymekanismin kdynnistaminen helpottamaan vedyn kayttoa hanka-
lasti vahahiilistettavissa olevilla aloilla, kuten meriliikenne ja ilmailu. SKAL koros-
taa tdssa yhteydessa eri likennemuotojen tasapuolista kohtelua kayttovoimasiir-
tyméan tukemisessa.

Vedyn kayton kehityksen ollessa hitaampaa, rahoitusta tarvitaan tasséa vaiheessa
etenkin séhkon julkiseen latausjakeluinfraan. Pitkan matkan tavarankuljetukset
kuorma-autoilla edellyttavat julkisia latausasemia, eika kuljetuksia voi hoitaa vain
terminaalilatauksilla. SKALin ehdotus esimerkiksi pdastokauppaan liittyvan Suo-
men saannon osalta jaoksi on ollut: biokaasu 10 %, ydinverkon vetytankkausase-
mat 10 %, ydinverkon latauskentat 40 % ja kattavan verkon latauskentét 40 %.

Suomen hallituksen tulee tehda aktiivista vaikuttamistyota EU:ssa, jotta myos
biokaasun tankkausasemien tukeminen olisi jatkossa mahdollista. lIman kaasu-
kuorma-autojen maaréan merkittavaa kasvua biometaanin kysyntaa ei liikenne-
sektorilla ole mahdollista nostaa jakeluvelvoitelainsdadannon edellyttamalla ta-
valla. Jakeluverkon kattavuus ja jakeluasemien pieni maara on myos yksi tar-
keimmista nesteytettyd metaania kayttavien kuorma-autojen hankinnan esteista.
Biokaasun ja synteettisen metaanin jakeluinfratukea tulisi jatkaa vahamerkityksi-
sena valtiontukena de minimis -asetuksen sallimissa rajoissa (enintéan 300 000
euroon kolmen perattdisen vuoden aikana yritysta kohti).

Sahko- ja kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatuki tulee palauttaa keinova-
likoimaan. Biokaasutankkausasemat eivét ole yleisen ryhméapoikkeusasetuksen
piirissd. TAma korostaa entisestaan kaasukayttoisten kuorma-autojen hankinta-
tuen merkitysta. Yleisesti on tarkeaa, etta yrityksille luodaan tukipolitikan suhteen
jatkuva, ennakoitavissa oleva nakyma.

Komissio korostaa puhtaan teollisuuden ohjelmassa energiaverodirektiiviin liitty-
vien neuvottelujen etenemisen tarkeytta. SKAL pitaa tarkeana, ettei bensiinin ja

dieselin verokohtelua yhdisteta energiaverodirektiivissa ja ettd mahdollisuus am-
mattidieselin kayttoon direktiivissa sailytetaan.

SKAL pitdd myoOnteisend, ettd komissio nostaa puhtaan teollisuuden ohjelmassa
esiin mm. uusiutuvan energian hankkeiden lupamenettelyjen lyhentamisen ja su-
juvoittamisen valttamattémyyden.

Julkiset ja yksityiset investoinnit, EU:n monivuotinen rahoituskehys

Kuten komission puhtaan teollisuuden ohjelmassa todetaan, puhdas siirtyméa
edellyttdd suuria investointeja. Komissio tuo esiin tarpeen lisétda EU:n vuotuisia
investointeja energiaan, teolliseen innovointiin sekad kasvu - ja liikennejarjestel-
maéan noin 480 miljardilla eurolla edelliseen vuosikymmeneen verrattuna. Suunni-
telmassa on kuvattu seka julkisten ettd yksityisen investointien mekanismeja ja
mahdollisuuksia.

SKAL pitda tarkedna t & k -rahoituksen suuntaamista liikenteen paastoja vahen-
tavaan ja uusien kayttdvoimien kehittamista edistavaan tutkimukseen. Puhtaan
likkuvuuden osalta rahoitusta tulee korvamerkita erityisesti raskaan tavaraliiken-
teen tarpeisiin.

Keskusteluissa yhtendisen rahaston perustamisessa vuoden 2027 jalkeiselle
MFF-kaudelle on ajatus koota rahastoon kaikki yhteisesti hallinnoidut rahastot,
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jolloin nykyisen kaltainen CEF lakkaisi. Rahoitusta suunnattaisiin jasenmaille inst-
rumenttien kautta, joissa jadsenmailla on suuri paatosvalta. Riskina esitetyssa
mallissa on liikenteen rahoituksen vaheneminen kansallisten poliittisten linjausten
myota. Viimeisimpien tietojen mukaan CEF-rahoitus olisi kuitenkin sailymassa
erillisena osana MFF:n rakennetta, ja siihen yhdistettaisiin myds sotilaallinen liik-
kuvuus.

SKAL pitaa tarkedna, etta jatkossakin on kaytdossa CEF-rahoituksen kaltainen
instrumentti, jolla varmistetaan vayliin ja tieverkostoon kohdistuva rahoitusosuus.
Rahoituksesta on lisdksi saatava Suomen tiestdlle aiempaa suurempi osuus.

SKAL vetosi helmikuussa yhdessa muiden suomalaisten jarjeston kanssa nykyi-
sen kaltaisen, liikenteelle kohdistetun rahoitusmekanismin sailyttdmiseksi myoés

tulevalla rahoituskaudella. Rahoituksessa tulee priorisoida hankkeiden vaikutta-

vuutta kilpailukyvyn, kriisinkestokyvyn ja sotilaallisen liikkuvuuden suhteen.

Osaaminen ja laadukkaat tydpaikat

Komission puhtaan teollisuuden ohjelmassa on kasitelty laajasti osaavan tyovoi-
man merkitysta.

SKAL korostaa ao. teeman kriittisyytta myds kuljetusalan ndkdkulmasta. Muun
muassa ammatillista koulutusta tulee kehittaa ja sen rahoitus varmistaa, ja puo-
lustusvoimien kuljettajakoulutuksen jatkuvuus turvata.

SKALin ndkemyksia tydvoiman saatavuuteen laajemmin ohjelmassamme
skal tyovoiman_turvaaminen 2024 44s 20241115 WEB.pdf

Logistiikan ja kuljetusalan kriittinen merkitys Suomelle

Suomen kilpailukyky edellyttdd kustannustehokasta ja toimivaa logistiikkaa. Lo-
gistiikkakustannukset ovat olleet nousussa. Vuonna 2023 valmistuneen Logistiik-
kaselvityksen mukaan logistiikkakustannusten osuus Suomen bkt:sta vuonna
2022 oli 12,5 %, kun vuonna 2019 vastaava luku oli 10,7 %.

Perusmuistiossa on nostettu esiin EU:n kriisivarautuminen ja resilienssi. SKALin
nakemyksen mukaan koronapandemia ja Venajan hyokkayssota Ukrainaan ovat
entisestddn korostaneet Suomen riippuvuutta kansainvalisistd markkinoista ja
verkostoista.

Logistiikan merkitys Suomen kilpailukyvylle ja yhteiskunnan toimivuudelle on
noussut. Hairidita globaaleissa toimitusketjuissa ja Itameren merikuljetuksissa on
osin aiempaakin vaikeampi ennakoida, ja ne heijastuvat nopeasti Suomen siséis-
ten kuljetusten sujuvuuteen. Kriisit ovat muuttaneet Suomen sisdisia ja ulko-
maankaupan kuljetusvirtoja. Merikuljetusten osuus vienti- ja tuontikuljetuksista on
noussut jo l&hes 96 prosenttiin.

Suomen siséisissa kuljetuksissa noin 90 % tavaraliikenteesta kuljetetaan kumi-
pyorilla. llman toimivia tiekuljetuksia yhteiskunta pysahtyisi.

SKAL on liséksi julkaissut nakemyksiaan teollisuuspolitikkaa kasittelevassa oh-
jelmassa “"Logistista kilpailukykya vahvistettava”. Ohjelma taalla: https://skal.fi/wp-
content/uploads/2024/10/skal_skal teollis_pol strategia 20240925 WEB.pdf
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