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Palvelualojen tyonantajat PALTA ry (jaliempana "Palta”) kiittaa liikkenne- ja viestintava-
liokuntaa 25.9.2025 sahkopostitse lahetetysta lausuntopyynnosta, mika koskee halli-
tuksen esitysta eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2026. Lausunnossa kes-
kitytaan teemoihin, mitkd kuuluvat valiokunnan toimialaan.

Palta pitaa hyvana, etta hallituksen esityksessa jatketaan toimenpiteita julkisen talou-
den vakauttamiseksi hallituskauden loppuun mennessa, silla ne ovat valttamattomia
Suomen talouden kestavyyden nakdkulmasta. liman lisdsopeutuspaatoksia valtion vel-
kaantumisen ja korkomenojen kasvu olisi vielakin voimakkaampaa. Palta katsoo, etta
nykyisen ja seuraavienkin hallitusten on maaratietoisesti tehtava toimenpiteita, joilla
maamme erittain huolestuttava velkaantumiskehitys saadaan kuriin ja velkasuhde las-
kettua EU:n vakaus- ja kasvusopimuksen mukaisen 60 prosentin maksimimaaran alle.
Hallituksen esityksen mukaan budjettiesityksen mukaisilla toimilla Suomen velkasuh-
teen kasvu hidastuu ja julkisyhteisdjen velan ennustetaan olevan noin 88,5 prosenttia
suhteessa BKT:hen vuonna 2026, eli kaukana ollaan viela tavoitteesta.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnon ala

Hallitus esittaa liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalle noin 3,85 miljardin euron
maararahaa vuodelle 2026, mika on noin 9,3 miljoonaa euroa enemman kuin vuoden
2025 varsinaisessa talousarviossa. Merkittdva osa hallinnonalan maararahoista osoi-
tetaan vaylaverkon kehittamiseen ja korjausvelan kasvun torjumiseen. Investoinnit
kohdistetaan hallituksen esityksen mukaan vayldhankkeisiin, joilla pyritdan vahvista-
maan talouden kilpailukykya ja ihmisten sujuvaa liikkumista.

Palta pitda hyvana, etta valtion vuoden 2026 budjettiesityksessa ei esiteta leikkaustoi-
menpiteita liikenne- ja viestintaministerion hallinnon alan rahoitukseen, silla toimivat ja
tehokkaat liikenneyhteydet ovat keskeinen tekija elinkeinoelaman kilpailukyvylle ja ih-
misten paivittaiselle liikkumiselle.

Liikenne- ja viestintaverkoille esitetdan 2,12 miljardia euroa, josta valtaosa eli noin 1,4
miljardia euroa kohdennettaisiin teiden, ratojen ja vesivaylien perusvaylanpitoon. Vay-
lanpidossa huolehditaan hallituksen esityksen mukaisesti ensisijaisesti verkosta, jonka
likennoitavyys on tarkeaa elinkeinoelamalle ja yhteiskunnalle laajemmin.

Palta pitda erinomaisena, etta hallituksen esityksessa vuonna 2026 jatketaan toimen-
piteita liikenneinfran korjausvelan kasvun torjumiseksi. Vaikka perusvaylanpidon rahoi-
tusosuus vaheneekin vuonna 2026 noin 12 prosentilla vuoden 2025 tasosta, johtuu
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rahoitusosuuden lasku siita, etta vuosina 2024 ja 2025 liikenneinfran korjausvelan tor-
jumiseen on kaytetty hallitusohjelmassa paatetystd investointiohjelmasta isommat
summat etupainotteisesti.

Palta toteaa, etta viime vuosina liikenneinfran korjausvelan kasvua on lisdrahoituksella
saatu torjuttua, mutta valitettavasti vaylaverkon korjausvelka tulee jatkamaan kasvu-
aan vuoden 2026 jalkeen, ellei vuosille 2027 ja 2028 osoiteta lisdrahoitusta. Vaylaver-
kon korjausvelkaa on vuoden 2026 jalkeenkin vahennettava maaratietoisella ja yli vaa-
likausien kestavalld korjausohjelmalla, josta toivottavasti paatetaan syksylla 2025 val-
mistuvassa parlamentaarisesti laadittavassa 12-vuotisessa liikennejarjestelmasuunni-
telmassa.

Vaylaverkon kehittamisen osalta budjetti sisaltda kolme uutta investointihanketta:

¢ Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman modernisointi ja peruskorjausin-
vestointi (Digiradan toteutusvaiheen jatko), valtuus 95 miljoonaa euroa

e Paaradan kehittaminen: kohtauspaikat Riihimaki—Tampere ja paaradan perus-
korjauksen aloittaminen, valtuus 100 miljoonaa euroa (hallituksen investointioh-
jelma)

e Savon rata valilla Kouvola—Kuopio nopeuden ja kapasiteetin noston toteutus,
valtuus 40,8 miljoonaa euroa (hallituksen investointiohjelma)

Palta katsoo, etta esitetyt ratahankkeet rahoituksen saajiksi ovat perusteltuja, mutta
samalla tulee varmistaa, ettd hankkeiden valtuudet ovat riittavia kaikkien suunniteltujen
kapasiteetin kehittamistoimien tekemiseksi. Esimerkiksi paaradalle myodnnettavasta
100 miljoonan euron valtuudesta tulisi korvamerkita noin 75 % uusille kohtauspaikoille
(Kuurila 27 miljoonaa euroa, Leteensuo 27 miljoonaa euroa, Leppakoski 19 miljoonaa
euroa) ja vasta ylimeneva osa peruskorjauksen kaynnistamiseen. Savon radalla vas-
taavasti tulisi korvamerkita likennepaikkojen (Vuohijarvi, Otava, Markkala, Kurkimaki)
kehittamiselle noin 20 miljoonaa euroa eli puolet valtuussummasta.

Hallituksen esityksessa myds ehdotetaan maakuntalentoasemien ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman valille julkista tukea 10,6 miljoonaa euroa vuodelle 2026. Maararaha o0soi-
tetaan Joensuun, Jyvaskylan, Kajaanin, Kemi-Tornion ja Kokkola-Pietarsaaren seka
Porin lentoasemien ja Helsinki-Vantaan lentoaseman valisten lentoyhteyksien tukemi-
seen 27.2.2028 asti. Hallitus paatti puolivalirihessa kevaalla 2025, ettd maakuntalen-
tojen jatkuminen 28.3.2026 jalkeen turvataan alkuvuoteen 2028 saakka.

Palta toteaa, ettd valtion ostoliikenne ei-markkinaehtoisesti toimiville lentoliikenneyh-
teyksille aiheuttaa noin 20 miljoonan euron vuosittaiset kulut valtion omistamalle lento-
kenttayhtid Finavialle, mika vahentaa yhtion mahdollisuuksien kehittdd Suomen mark-
kinaehtoisesti toimivien lentokenttien toimintaa ja sita kautta heikentdd Suomen lento-
likenteen kansainvalista kilpailukykya.

Palta katsoo, etta tappiollisten maakuntalentojen tukeminen ei ole jarkevaa ja pitkajan-
teistéd liikennepolitikkaa. Sielld missa ei ole edellytyksia markkinaehtoiselle
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lentoliikennetoiminnalle, tulisi alueellisen saavutettavuuden kehittamiseksi valtion ja
alueen ensisijaisesti panostaa sujuviin liikennepalveluihin ja matkaketjuihin [ahimmille
toimiville lentokentille bussien, junien tai taksien valityksella. Koska ostoliikennettad on
hallituksen paatdksella paatetty jatkaa edelleen, Palta katsoo, etta valtion tulisi osallis-
tua ei markkinaehtoisten lentoreittien osalta myds kyseisten lentoasemien rahoituksen
tukemiseen ja tappioiden kattamiseen, jotta hallitus ei paatdksellaan heikenna markki-
naehtoisesti toimivien lentokenttien kehittdmistarpeita ja kilpailukykyd. Kaytanndsta
tama tarkoittaa, ettd Finavian ostoliikennelentoasemien operointiin tulee valmistella 20
miljoonan euron vuosittainen lisatuki tuettujen maakuntalentojen synnyttdman palvelu-
velvoitteen operointikustannusten kattamiseksi.

Liikenteen paéastévdhennystoimenpiteet ja niiden budjetissa varattu rahoitus

Hallituksen esityksen mukaan Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin
iimastosopimukseen. Suomen ilmastolain tavoitteena on varmistaa, ettd Suomi saa-
vuttaa hiilineutraaliuden viimeistdan vuonna 2035. Hiilineutraaliustavoitteen saavutta-
minen kokonaan kotimaisin toimin tulee edellyttdamaan huomattavasti nykyista suurem-
pia nettonieluja vuonna 2035 maankayttdsektorilla seka suurempia paastévahennyksia
ja teknisia nieluja paastdkauppa- ja taakanjakosektorilla.

Vuoden 2026 talousarvioesityksessa hiilineutraalisuuteen liittyvia tavoitteita edistetaan
yhteensa noin 2,3 mrd. eurolla. Liikenneteeman osalta maararahatasoksi esitetaan
405,2 miljoonaa euroa. Liikenneteeman rahoitustasoa korottavat aiempiin vuosiin ver-
rattuna useat raideliikennehankkeet, joita rahoitetaan hallituksen investointiohjel-
masta. Investointiohjelmasta on sovittu rahoitettavaksi mm. isojen kaupunkien vuosien
2024—2035 maankayttdéa, asumista ja liikennettd (MAL) koskevien sopimusten toi-
menpiteet, jotka sisaltdvat mm. useita raitiotiehanketta. Vuoden 2026 talousarvioesi-
tykseen sisaltyy myds 20 milj. euron maararahakohdennus romutuspalkkioon, mita
Palta pitda hyvana toimenpiteena.

Tosiasia on, ettd mikali Suomi aikoo olla vuonna 2035 hiilineutraali ja saada osana tata
kehitysta liikenteen paastot laskemaan merkittavasti, talldin likenteen paastévahen-
nyksiin kohdistettavat toimenpiteet edellyttavat huomattavasti suurempaa rahoitusta,
kuin edelld mainittu.

Palta toteaa, ettd tammikuussa 2024 voimaan tulleen paastdkauppalain 45 §:8an on
kirjattu velvoite kayttaa paastokaupan huutokauppatulot lain liitteessa IV mainittuihin
kohteisiin. Palta ja sen useat liikenne- ja logistiikka-alan jasenyritykset ovat johdonmu-
kaisesti esittaneet, etta lento- ja meriliikenteelta keratyt paastokauppatulot tulee kayt-
taa takaisin nailla toimialoilla puhtaan siirtyman toimiin ja kestavien polttoaineiden hin-
nan alentamiseen. Esimerkiksi lentoliikenteeltd kerattyja paastdkauppatuloja tulisi
kayttda paastdokauppalain mukaisesti esimerkiksi hintatukena fossiilisen kerosiinin ja
uusiutuvan lentopolttoaineen (SAF) hintaeron kattamiseksi lentoliikenteen paastojen
vahentamisen ja paastovahennystavoitteiden saavuttamisen tueksi. Vuoden 2026 hal-
lituksen budjettiesitykseen ei sisally tallaisia toimia, mitd Palta pitda epakohtana.
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Palta haluaa lisaksi nostaa esille, ettad talousarvioesitykseen sisaltyy esitys liikenne-
polttoaineiden hiilidioksidiveron alentamiseksi, mika on valtiolle kallis ja epalooginen.
Hiilidioksidiveron pienentaminen alentaa valtion verotuloja vuonna 2027 noin 96 mil-
joonaa euroa ja vuonna 2029 noin 80 miljoonaa euroa. Veron alennuksella hallitus pyr-
kii edistamaan liikenne- ja logistiikka-alan kilpailukykya ja kotitalouksien ostovoimaa,
mutta ehdotettu veronalennus on kuitenkin ongelmallinen, silla se ei edista lainkaan
liikenteen ja logistiikan puhdasta siirtymaa, vaan painvastoin ja budjettiesityksen mu-
kaisesti se alentaa liikkennepolttoaineiden paastdohjausta, mika johtaa polttoaineiden
paastéohjauksen kokonaistason lievaan alenemaan.

Palta onkin esittanyt, etta likenne- ja logistiikkatoimialan osalta valtion tulisi mieluum-
min kayttaa veronalennusta vastaava summa esimerkiksi puhtaiden ajoneuvojen han-
kintatukiin seka lataus- ja jakeluinfran edistdmiseen. Hankintatukia tulisi myontaa
sahko-, kaasu- ja vetykayttoisille kuorma-autoille, pakettiautoille ja huoltoajoneuvoille.
Valtion tulisi myOs korottaa raskaan liikenteen lataus- ja jakeluinfran tukemiseksi va-
rattua vuotuista budjettia seka laajentaa soveltamisalaa julkisista latauspisteista myos
rajoitetussa kaytdéssa olevaan latausinfraan. Lataustarve on usein merkittdva pai-
koissa, joissa kuorma-autoja lastataan ja puretaan, kuten logistiikkakeskuksissa, len-
toasemilla, satamissa ja teollisuusalueilla. Kotitalouksien osalta valtion tulisi veronalen-
nuksen sijasta kayttda vastaava summa julkisen liikenteen toimintaedellytysten paran-
tamiseen. Kansalaiset kokevat tdman kaikkein oikeudenmukaisimmaksi keinoksi kom-
pensoida ilmastotoimista aiheutuvaa liikkumisen kustannusten nousua.

Palvelualojen tyonantajat PALTA ry

Elinkeinopoliittinen yksikko

Tatu Rauhamaki Petri Laitinen
Johtaja Liikenne- ja logistiikkajohtaja

Palvelualojen tyénantajat PALTA ry palta.fi
Eteldranta 10, 6.krs, PL 62, 00131 Helsinki +358 20 595 5000
Y-tunnus 0773798-8 info@palta.fi



