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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle valtion
talousarvioksi vuodelle 2026 (HE 99/2025 vp)

Tieston rahoitus

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki

Y-tunnus 0202176-1

Liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana hallituksen esitys
eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2026 (HE 99/2025 vp). Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:Itd on pyydetty asiassa asiantuntijalausuntoa.
SKAL esittda lausuntonaan seuraavaa.

Hallitus esittaa vuodelle 2026 osana investointiohjelmaa korjausvelan
purkamiseen 118 miljoonaa euroa. SKAL kiittda esitystd, summa mahdollistaa
tieston parantamiseen kipeasti kaivattuja panostuksia ensi vuonnakin. SKAL
pitaa kuitenkin tata lisarahoitusta riittdmattomana ja on huolissaan tulevien
vuosien rahoituksesta, erityisesti vuosien 2027-2029 osalta. Hyvia kohteita ovat
edelleen paallystaminen ja maantiesillat.

Vuonna 2025 korjausvelkapakettiin pistettiin 200 miljoonaa euroa ja se on
nakynyt positiivisesti teiden paallystamisena ja siltojen korjaamisena
kuljetusyritysten ja kaikkien suomalaisten arjessa. Ongelma kuitenkin pahenee
nopeasti, ellei rahoitukselle saada jatkuvuutta. Tieston korjausvelan kasvu on
pysaytettava ja kdannettava laskuun. Tieston korjausvelka 1.1.2025 oli 2562
miljoonaa euroa.

SKAL esittaa Suomen teiden rapistumisen estamiseksi, etta rahoitusta tulee
korottaa miljardilla eurolla verrattuna liikkennejarjestelmasuunnitelmaan
seuraavasti:

e 300 miljoonan euron tasokorotus perustienpidon rahoitustasoon
¢ 300 miljoonaa euroa vuosittain tiestdn korjausvelan poistamiseen
e 400 miljoonaa euroa, tieston kehittdmisinvestointeihin.

Uuden liikennejarjestelmasuunnitelman on tarkoitus tulla eduskuntaan nyt
syyskauden aikana. SKAL edellyttaa, etta tassa yhteydessa on tehtava linjaukset
tieston maararahatasojen nostamisesta. SKALin nakemyksia
likennejarjestelmasuunnitelmaan laajemmin taalla:

skal suomen tiet kuntoon liikenne12 julkaisu 36s WEB 20240311 Ir.pdf
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Kiinnitdmme tassa yhteydessa myos huomiota EU:n seuraavaan monivuotiseen
rahoituskehykseen. On tarkeaa, ettd Suomi on ajoissa liikkeella ja pyrkii
vaikuttamaan Euroopan unionin CEF-hankerahoituksen tai vastaavan
rahoitussaantoonsa. Erityisesti sotilaalliseen liikkkuvuuteen liitettavissa
hankkeissa on mahdollisuuksia lisata tiemaararahoja. Se edellyttaa kansallista
rahoitusosuutta ja ajankohtaisen geopoliittisen asemamme hyédyntamista.

Kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia jatkettava

Kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen
tukikausi paattyi vuoden 2024 lopussa. Hankintatuet lisasivat sahko- ja
kaasukayttoisten kuorma-autojen ja sahkopakettiautojen kysyntaa.
Kaasukuorma-autojen rekisterdintien maara on tuen vaikutuksesta kasvanut
lahes 100 kuorma-auton vuosittaiseen maaraan. Sahkékuorma-autojen
rekisterdintimaarakin on alkanut kasvaa vuosina 2022—-2023.

Hankintatukia koskeva laki on voimassa vuoden 2028 loppuun asti, jotta tukea
voidaan kohdistaa hakemusten kohteena olevien tulevina vuosina
rekisterditavien autojen hankintaan. Hankintatukien hakuaika paattyi kuitenkin
lain soveltamisalaa koskevan pykalan mukaisesti jo 31.12.2024, eika kuluvan
vuoden tai ensi vuoden budjettiin ole varattu rahoitusta kuorma-autojen
hankintatukiin.

SKAL esittaa, etta rahoitusta tulee tuleville vuosille varata budjettivuosittain 5
miljoonaa euroa. Lisdksi vuosittain hankintatukea saavien paketti- ja kuorma-
autojen enimmaismaara yritysta kohti tulisi nostaa kymmeneen kuorma-autoon.
Yritysten kannalta on erittain tarkeaa, etta nakyma tukiin on pitka, jotta
investoinnit voidaan tehda jarkevasti. Myos keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelmassa ns. KAISU 3:ssa suositellaan raskaan kaluston
hankintatukia.

Kayttovoimasiirtyman edistamiseksi Suomella on haasteita saavuttaa ns. AFIR-
asetuksen tavoitteet jakeluinfrassa. Vaikka panostuksia on jo tehty, vaatii tama
viela lisda panostuksia. Suomen jakeluinfrasuunnitelma on kommentoitavana EU
komissiossa, mutta kommentteja ei ole viela saatu, vaikka maaraaika oli jo
heinakuun lopulla.

Ammattidiesel valttamaton paidstokaupan alkaessa

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Tasavallan presidentti vahvisti 30.12.2024 lain fossiilisen polttoaineen jakelun
paastokaupasta ja laki tuli voimaan 1.1.2025. Lailla pannaan taytantéén EU:n
muutettu paastdkauppadirektiivi rakennusten erillislammityksen, tieliikenteen ja
eraiden muiden alojen paastdkaupan osalta ja se vahvistaa uuden paastdokaupan
Suomen lainsaadantéon.

Paastokauppa koskee fossiilisten polttoaineiden jakelijoita ja sen tarkoituksena
on vahentaa tieliikenteen ja rakennusten erillislammityksen paastoja.
Paastokauppa kaynnistyy vuonna 2027.
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Vuoden 2024 kevaan kehysriihessa hallitus sopi ammattidieselind tunnetun
palautusjarjestelman valmistelusta ammattiliikenteelle, kun paastékaupan myoéta
kustannukset nousevat. Ammattidieselia koskeva lakiesitys on syksyn
lainsaadantosuunnitelmassa ja hallituksen esitys eduskunnalle on maara antaa
viikolla 46.

Ammattidieselin avulla kuorma- ja linja-autoissa kaytettavaa dieselia verotetaan
muissa ajoneuvoissa kaytettavaa dieselia kevyemmin. Ammattidieselia koskeva
lakiesitys on ehdottomasti saatava eduskuntaan suunnitellussa aikataulussa,
jotta se on kaytdssa polttoaineen jakelun paastékaupan alkaessa.

Jarjestelma on kaytdssa kahdeksassa muussa EU-maassa. Kun Suomen
logistinen asema on viime vuosina muuttunut Venajan hydkkayssodan myéta, on
vha tarkeampaa, etta tavaraliikenteen toimintaedellytykset turvataan. Kysymys ei
ole vain kuljetusalasta, vaan koko Suomen logistisesta kilpailukyvysta. Tasta
syysta SKAL on pitkdn aikaa esittanyt ammattidieselin kayttéénottoa Suomessa.

Dieseldljyn jaammattidieselin* verotasot EU-maissa 1.1.2024
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Ammattidiesel on kaytossa kahdeksassa EU-jasenmaassa. Lahde: Euroopan komissio, Taxes in Europe Database ja SKAL

Jatkossa paastokaupan piiriin tulee saada koko nykyinen taakanjakosektori
maankayttda lukuun ottamatta. Nain saadaan tasapuolisemmin kaikki
paastolahteet osallistumaan paastdjen vahentamiseen ja voidaan luopua
erillisesta taakanjakosektorin saantelysta.
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SKAL tiedusteli ammattidieselin palautusvaran laskemista EU-komission
verotuksen padosasto DG TAXUD:in kanssa jarjestetyssa tapaamisessa
tammikuussa 2025. Komission edustajat korostivat, etta direktiivin kirjaus
vahimmaisverotasojen noudattamisesta on valja ja sisaltaa siten kansallista
likkumavaraa laskentatavan suhteen.

Komission mukaan vuotuisiin myyntimaariin ja vuotuiseen verotasojen
keskiarvoon perustuva laskentatapa on yksi mahdollisuus osoittaa, etta
ammattidieselin osalta noudatetaan dieselin minimiverotasoa.

Palautusvaran laskentaperiaate on keskeinen osa ammattidieseljarjestelman
tarkoituksenmukaista toteuttamista. Polttoaineiden standardointiin ja teoreettisiin
polttoainesekoituksiin perustuva laskentatapa johtaa lopputulokseen, jossa
palautusvara rajautuisi vain muutamaan senttiin litralta. Tdma ei ole
tarkoituksenmukaista, eika mita todennakoisimmin direktiivin mukaan
edellytettava laskentatapa.

Ammattidieselin valmistelun yhteydessa Suomen tulee perustella EU-komissiolle
se, ettda Suomi todentaa yhteison vahimmaisverotasojen noudattamisen dieselin
vuotuiseen kokonaiskulutukseen ja verotasojen painotettuun keskiarvoon
perustuvalla menetelmalla.

Lisaksi SKAL esittaa, etta Suomi hakee poikkeusta voidakseen soveltaa
ammattidieselin veropalautuksessa 100-prosenttisen HVO:n osalta (veroluokka
biodieseldljy PT) direktiivin minimiverotason 33 senttia per litra alittavaa
verotasoa.

Luonnoksen hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi nestemaisten
polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta perusteluissa
todetaan, ettd "vuoden 2028 ETS2-futuureilla on kédyty kauppaa toukokuussa
2025 hintaan noin 80 euroa hiilidioksiditonnilta, mutta kaupank&yntivolyymit ovat
olleet matalia. Téma pééstdoikeuden hinta vastaisi vuoden 2024 hintatasossa
bensiinin ja dieselin arvonliséverollisen litrahinnan nousua noin 20 sentilld
vuonna 2027 .

SKAL huomauttaa, ettéd paastokaupan tdman hetken kaupankayntihintoihin
perustuva hintavaikutus on huomattavan suuri, ja se on noin 50 prosenttia
suurempi kuin komission arvio paastokauppaa valmisteltaessa. Tama korostaa
tarvetta kansallisille polttoaineveron alennuksien ja ammattidieselin kaltaisille
ratkaisuille.

Lisda SKALin kannoista likenteen verotukseen taalta:

https://skal.fi/lwp-
content/uploads/2025/06/skal liikenneveropoliittinen ohjelma 2025 web Ir.pdf
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Tyoévoiman saatavuus ja koulutuksen rahoitus

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Kuljetus- ja logistiikka-alan tyévoiman saatavuus on kriittista alan toimivuuden
kannalta. SKAL on huolissaan opetus- ja kulttuuriministerion ja erityisesti
ammatillisen koulutuksen rahoituksesta. Kuljetusalalle tullaan usein myos
aikuisiassa, koska kuljettajana toimimisessa on noudatettava EU:n ja kotimaisen
lainsdadanndn mukaisia ikarajoja. Nain ollen aikuiskoulutukseen kohdistuvat
rahoituksen leikkaukset osuvat kuljetusalaan muita aloja pahemmin.
Kuljettajakoulutus sisaltda myos yksiléllistd ajo-opetusta, joka on kallista
verrattuna muihin aloihin.

Ikarajojen vaikutusta kuljetusalan koulutukseen ja patevyyden saavuttamiseen
voitaisiin lieventaa keventamalla muodollisia vaatimuksia ammattipatevyyden
koemallin jarjestamisessa ja vaatimuksia kuljettajan opiskeluaikaisen harjoittelun
mahdollistavan niin sanotun hyvaksymisasiakirjan myontamisessa.

SKAL pitaa tarkedna saada etupainotteisesti voimaan ajokorttidirektiiviin
sisaltyvan mahdollisuuden ajaa B-luokan ajo-oikeudella 3500 - 4250 kg
kokonaispainoisia vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia kuorma-autoja.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
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