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Autoalan Keskusliiton asiantuntijalausunto hallituksen esityksesta eduskun-
nalle laiksi maaraaikaisesta henkiloautojen romutuspalkkiosta

Autoalan Keskusliitto (AKL) kiitdd mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksesta eduskun-
nalle laiksi maaraaikaisesta henkil6autojen romutuspalkkiosta. AKL kannattaa esitysta, jolla ediste-
tdan autokannan uudistumista, mika osaltaan johtaa liikenneturvallisuuden paranemiseen seka lii-
kenteen hiilidioksidipdastojen vahentamiseen. Romutuspalkkio on myds kasvutoimenpide, joka tuo
elinvoimaa 50 000 henkea Suomessa tyollistavalle autoalalle.

Romutuspalkkio on aiemmin toimivaksi todistettu tapa saada vanhimpia autoja kierra-
tykseen ja uusia, turvallisempia autoja liikenteeseen

Liikenneturvallisuus tutkitusti paranee vanhojen autojen korvautuessa uusilla autoilla, joissa on pa-
kollisina varusteina useita turvajarjestelmia. Autokannan uudistaminen on myos Onnettomuustie-
toinstituutin (OTI) parannusehdotusten listalla liikkenneturvallisuuden kehittamiseksi.

Uusien autojen turvallisuusominaisuudet ovat viime vuosikymmenina kehittyneet nopeasti. Suo-
messa on erittdin vanha autokanta, josta 40 prosenttia, noin 1,2 miljoonaa autoa, on vahintdan 15-
vuotiaita. Vuonna 2024 Suomessa autokannan keski-ika oli jalleen ennéatyksellisen korkea (13,6
vuotta). Autokannan uudistaminen poistaa vanhoja, tukijarjestelmattomia autoja liikenteesta:

e OTl tutkimus 2017: Henkil6autojen kolariturvallisuuden kehitys, nk. automallitutkimus: 2010-
luvun loppupuoliskon autot tarjoavat kuljettajalleen keskimaarin 10-20 prosenttia parem-
man suojan kymmenen vuotta vanhempiin autoihin verrattuna. Ero 15-20 vuotta vanhoihin
autoihin on tata selvasti suurempi, silla viela 2000-luvun alkuvuosina aktiiviset turvallisuutta
lisddvat jarjestelmat olivat autoissa harvinaisia.

e EU-komission arvio turvallisuusasetuksen muutoksen (7.7.2024) vaikutuksista: Turvallisuus-
asetuksen muutos (turvalaitteita pakolliseksi uusiin autoihin) vahentaa koko EU-alueella vuo-
sina 2021-2037 yhteensa noin 24 800 liikkennekuolemaa. EU-komission turvallisuusasetuksen
mukaisesti ensirekisteroéitdvissa autoissa on 7.7.2024 lahtien ollut pakollisena uusia turvalli-
suutta parantavia varusteita, esimerkiksi automaattinen hatajarrutusjarjestelma, hatatilan-
teiden kaistanpitojarjestelma ja peruutustutka tai kamera. ESC-ajonvakautusjarjestelma on
ollut pakollinen varuste kaikissa uusissa henkildautoissa vuodesta 2014 ldhtien.

e Pohjola Vakuutuksen ajoneuvovakuuttamisen tilastot: vuonna 2021 valmistettujen tai uu-
dempien autojen tormayksissa henkilovahinkoihin on johtanut vain viisi prosenttia, vaikka
uudemmilla autoilla ajetaan enemman. Vanhempien, vuosina 2005—-2010 valmistettujen au-
tojen riski on kaksinkertainen: niiden tormaysvahingoista (ajonopeus yli 60 km/h) ldhes kym-
menen prosenttia on johtanut henkilévahinkoihin.
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Romutuspalkkio on aito padastotoimi, silld esitetyssa romutuspalkkiokampanjassa romu-
tettavat autot olisivat arviolta keskimairin yli 20-vuotiaita, elinkaarensa paissa olevia
henkiloautoja, joiden keskipdastot WLTP-mittaustavalla arvioituna ovat tilld hetkelld
keskimaddrin noin 210 g/km:

Romutuspalkkion suuruus ohjaa tehokkaasti romuttamaan reilusti yli 10 vuotta vanhempia autoja.
Kaytannossa romutuspalkkion korvaustaso ohjaa siihen, minka ikdisia autoja romutetaan. Kuluttajalle
ei ole jarkevaa romuttaa autoa, jonka arvo myytyna olisi korkeampi kuin sen romutuksesta saatu
palkkio. AKL:n arvion mukaan ja perustuen edellisten romutuspalkkiokampanjoiden seurantatutki-
muksiin, romutettavat autot tulevat olemaan tyypillisesti alle 2500 euron arvoisia, elinkaarensa
padssa olevia, yli 20-vuotiaita autoja.

Talla hetkella Suomessa kierratykseen paatyva auto on keskimaarin 22,8 vuotta vanha 2000-luvun
alkupuolen auto, josta puuttuvat useat turvallisuutta edistavat varusteet. Traficomin seurantatutki-
musten mukaan aiemmissa romutuspalkkiossa romutetut autot olivat:

o 2018 toteutetussa kampanjassa keskimaarin yli 17-vuotiaita,
2015 kampanjassa keskimaarin 18,6 -vuotiaita ja
2020-2021 kampanjassa keskimaarin 20,1-vuotiaita

Nyt esitetyssd romutuspalkkiokampanjassa romutettavat autot olisivat arviolta keskimaarin yli 20-
vuotiaita autoja, joiden keskipaastot WLTP-mittaustavalla arvioituna ovat talla hetkelld keskimaarin
noin 210 g/km. Paastojen vahennys on merkittava, kun aktiivisessa kaytossa olevia elinkaarensa
padssa olevia autoja voidaan korvata uusilla autoilla. Romutuspalkkio madaltaisi kotitalouksien kyn-
nystd uuden, vahapaastéisemman ja aiempaa turvallisemman auton hankintaan.

Romutuspalkkiolla hankittavat uudet autot ovat edullisemman hintaluokan autoja, joi-
den pdastot arviolta vastaavat keskimaardisid paastoja (n. 70g/km WLTP)

AKL:n nakemyksen mukaan, ja aiempien romutuspalkkioiden seurantatutkimuksiin perustuen voi-
daan olettaa, ettd eniten romutuspalkkiolla tullaan hankkimaan edullisemman hintaluokan autoja,
joissa padstotaso on verrattain alhainen (vrt. kalliin hintaluokan katumaasturit ja muut isokokoiset ja
—moottoriset autot).

Ensirekisterdityjen henkildautojen keskimaaraiset paastot olivat Suomessa Traficomin mukaan 68,8
g/km (WLTP) vuonna 2024. On perusteltua olettaa, ettd romutuspalkkiokampanjan tuella hankittujen
autojen paastot asettuvat lahelle tai vain hieman yli tata keskimaaraista lukua eli vastaavat keskimaa-
raisia paastoja, vaikka yksittaisissa tapauksissa hankittavat autot olisivatkin Idhempana 140 g/km
paastorajaa.

Romutuspalkkiolla hankitun uuden auton péiastoraja 140 g/km (WLTP) mahdollistaa edullisempien
automallien ja eri kayttévoimien mukanaolon kampanjassa. Koska romutuspalkkion tavoitteena on
mahdollistaa uuden auton hankkiminen mahdollisimman laajalle joukolle kotitalouksia, on edullisen
hintaluokan autot tarkeda pitda kampanjan piirissa asettamalla paastéraja 140 g/km (WLTP).



-

(AKL‘ AUTOALAN KESKUSLIITTO
h

Matalampi pdastoraja rajaisi ostettavien automallien maaraa tarpeettomasti. Nyt esitetty romutus-
palkkio olisi jarjestyksessdan neljds. Vain kerran aiemmin paastéraja on ollut matalampi kuin nyt, eli
kokemusta samansuuruisesta paastorajasta on jo aiemmista romutuskampanjoista. Paastoraja
140g/km (WLTP) mahdollistaa romutuspalkkion kaikentyyppisille, my6s pienituloisimmille kotitalouk-
sille, kotitalouksien erilaiset tarpeet ja mahdollisuudet huomioiden.

Romutuspalkkiolla hankitun uuden auton paastéraja 140g/km (WLTP) vastaa noin 110 g/km NEDC-
menetelmalld mitattuna. Paastévahennyksia ja romutuspalkkiokampanjan tavoitteita tarkastelta-
essa on hyva huomioida, ettad uusien henkil- ja pakettiautojen hiilidioksidipdastojen seurannassa on
siirrytty vanhasta NEDC-menetelmadsta uuteen WLTP-menetelmaan, joka kuvaa aiempaa paremmin
autojen todellisia paastoja. Traficomin mukaan Suomessa lilkennekaytossa olevien henkildautojen
keskimaaraisten paastojen lasku kiihtyi merkittdvasti vuonna 2021. Vuoden 2024 lopussa henkil6au-
tot p&astivat hiilidioksidia keskimaarin 136 grammaa kilometrilla (NEDC-menetelmallad mitattuna,
mika vastaa noin 180 g/km WLTP-menetelmallad mitattuna). Romutuspalkkiolla hankitun auton p&as-
toraja 140g/km (WLTP) vastaa noin 110 g/km NEDC-menetelmalld mitattuna. Aiempien, vuosien
2015 ja 2018 romutuspalkkioiden paastorajat ilmoitettiin NEDC-arvoina ja edellisen, vuoden 2020-
2021, romutuspalkkion paastorajat ilmoitettiin WLTP-arvioina.

Romutuspalkkio edistdd todistetusti henkiléautojen kierratysta

Euroopan komissio on autoalan strategisessa toimenpidesuunnitelmassaan (5.3.2025) listannut ro-
mutuspalkkiokampanjat jasenmaissa yhdeksi toimivaksi tavaksi edistaa kiertotaloutta ja vahvistaa
kuluttajakysyntaa vahdpadstoisten ajoneuvojen hankinnassa. Romutuspalkkio edesauttaa vanhojen
huonokuntoisten autojen paatymistd asianmukaiseen kasittelyyn aiempaa varhaisemmassa idssa.

Kun elinkaarensa pdan saavuttanut auto toimitetaan kierratettavaksi viralliselle vastaanottopaikalle
kasiteltavaksi lainsddadannon edellyttamalla tavalla, saadaan sen valmistusmateriaalit hyotykayttoon
eikd auto enaa rasita ymparistoa. Virallinen kierratysprosessi hoidetaan ymparistén kannalta par-
haalla mahdollisella tavalla ja noin 95 prosenttia auton materiaaleista saadaan talteen. Suomen auto-
kierratyksen mukaan Suomessa autoista kierrdtetdan ja hyddynnetadn Suomessa materiaalina ja uu-
delleenkaytossa yli 95 % auton painosta. EU:n romuajoneuvodirektiivi 2000/53/EY edellyttas, etta
romuajoneuvoista valmistellaan uudelleenkdytt6on tai hyddynnetdaan muulla tavoin vahintdan 95 %
sekd valmistellaan uudelleenkdyttdon tai kierrdtetdan vahintaan 85 %.

Traficomin tilastojen mukaan, niind vuosina, kun romutuspalkkio on toteutettu, kierratykseen tuotu-
jen autojen maara on lisdantynyt merkittavasti.

Kierriatyksen edistimisen ja romutuspalkkion tavoitteiden saavuttamisen niakokulmasta
olisi hyvi, jos vaatimus romutettavan auton 10 kk yhtijaksoiselle liikennekiytossa ololle
poistettaisiin

Romutuspalkkioesityksen mukaisesti romutettavan henkildauton tulisi olla ollut yhtajaksoisesti liiken-
nekaytossa 10 kuukautta romutusta edeltdavan 12 kuukauden aikana. Tama vaatimus olisi hyva pois-
taa tai sita tulisi lieventaa, jotta myos sellaiset aktiivisesti kdytdssa olevat vanhemmat autot, jotka
ovat osan vuodesta olleet pois liikennekaytosta, voitaisiin hyvaksya romutuspalkkiokelpoisiksi.
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Romutusikaisia elinkaarensa paassa olevia autoja pidetaan liikennekadytdssa tyypillisesti esimerkiksi
vain kesdakuukausien aikana, tai ne otetaan lyhytaikaisesti pois liikennekadytosta esimerkiksi vikaantu-
misen takia odottamaan mahdollista korjausta, eteenpain myyntia tai paatosta auton kierrattami-
sestd. Autoala esittda, ettd vaatimusta romutettavan auton 10 kuukauden yhtajaksoisesta liikenne-
kaytossa olosta lievennetdan tai ettd se poistetaan kokonaan.

Lilkennekayttovaade vahentaa merkittavasti romutuspalkkiokelpoisten autojen maaraa ja siten vai-
keuttaa romutuspalkkiolle asetettujen tavoitteiden saavuttamista.

Traficomin ajoneuvodatan mukaan autokannassa 28.8.2025 olleista yksityista yli 15-vuotiasta henki-
I6autoista noin 33 prosenttia (469 631 autoa) oli ollut pois lilkkennekaytosta jossain kohtaa viimeisen
10kk aikana. Taman perusteella voidaan arvioida, ettd mikali 10 kk:n yhtdjaksoinen liikennekaytto-
vaade on mukana romutuspalkkion ehdoissa, vahentda se romutuspalkkiokelpoisten autojen potenti-
aalia noin kolmanneksella ja siten vaarantaa romutuspalkkion tavoitteiden toteutumista merkitta-
vasti.

Aiemmissa romutuspalkkiokampanjoissa yhta tiukkaa lilkkennekayttovaatimusta ei ole ollut, ja niista
tehtyjen seurantatutkimusten mukaan liilkennekaytdssa olon vaatimus ei ole vaikuttanut palkkiokam-
panjoiden paastévahennysten maaraan — romutetuilla autoilla ajettiin edellisena vuonna likimain
sama maara kilometreja kaikissa aiemmissa romutuspalkkioissa, vaikka vuoden 2015 palkkiossa ei
ollut lainkaan liikennekaytdn vaatimusta:

*  Vuoden 2015 romutuspalkkiossa liikennekayttévaatimusta ei ollut lainkaan
* vuoden 2018 seka 2020-2021 romutuspalkkion ehdoissa riitti, ettad auto oli ollut lii-
kennekaytdssa ainakin osan aikaa edellisen vuoden aikana

10 kuukauden liikennekaytdssa olon vaade on turha siksikin, ettd aiemmissa romutuspalkkiossa ro-
mutettujen autojen keskimaardinen ajosuorite edellisen 12 kuukauden aikana ollut noin 13 000 km
vuodessa, eli autot ovat olleet aktiivikdytossa ja ovat ajomadraltaan vastanneet keskimaaradista henki-
I6auton vuosisuoritetta.

Kierratystalouden edistamisen nakokulmasta olisi hyva, etta lilkkennekaytdssa olon vaatimus poistet-
taisiin, tai muotoiltaisiin esimerkiksi siten, ettd auto on kaynyt liikkennekaytossa viimeisimman 10 kuu-
kauden aikana. Mikali jo lyhyt katkos liikennekaytdssa veisi autolta romutuspalkkiokelpoisuuden, on
vaarana, etta palkkion hyddyntdjien maara jaisi pienemmaksi kuin tavoite on ollut.

Romutuspalkkio on kasvutoimenpide, joka kerryttaa valtiolle uusien autojen myynnin
kasvun seurauksena auto- ja arvonlisdverotuloja.

Autoala arvioi uusien autojen myynnin kasvavan noin 9000-10000 kappaleella romutuspalkkiokam-
panjan myota. Aiempien romutuspalkkioiden seurantatutkimusten mukaan 50-60 prosenttia romu-
tuspalkkiolla hankituista uusista autoista on aidosti lisdnndista eli niita ei olisi uutena hankittu, jos ro-
mutuspalkkiota ei olisi ollut. Naihin aiempien romutuspalkkiokampanjoiden seurantatutkimustulok-
siin perustuen arvioimme, etta uusia henkildautoja ensirekisteréidaan n 4500 — 5400 kpl kampanjan
toteutusaikana 1.1.2026-31.12.2027 verrattuna tilanteeseen, jossa romutuspalkkiokampanjaa ei olisi.
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Tama on merkittava piristysruiske uuden auton markkinaan, jossa ensirekisteréiddan ennusteemme
mukaan vain 72 000 henkildautoa tdana vuonna.

Romutuspalkkio olisi erittain tervetullut piristysruiske jo pitkdan hyvin matalalla tasolla olleeseen uu-
sien autojen kysyntdan ja toisi elinvoimaa yrittajavetoiselle autoalalle. Autoalan menestykselld on
myos laajempaa vaikutusta koko Suomelle, joka tarvitsee talouteensa positiivisia signaaleja. Noin

50 000 ihmista tyollistavan autoalan verokddenjalki on noin 3 miljardia euroa. Uusien autojen myyn-
nin kasvu ja vanhojen autojen nopeampi palautuminen kierratykseen parantaisi autoalan yritysten
toimintaedellytyksia ja tyollisyytta.

Autokantamme vanheni vuonna 2024 enemman kuin kertaakaan aiemmin 1990-luvun laman jalkeen,
ja uusien autojen myyntimaara on jo kuudetta vuotta perakkdin ennatyksellisen alhainen. On men-
tava aina 1960-luvulle asti, ettd uusia autoja on vuosikymmenen aikana rekisteroity keskimaarin yhta
vahan tai vahemman kuin 2020-luvulla tahdan mennessa. Uusien autojen kysynta on ollut viime vuo-
sina ennatyksellisen matalalla johtuen mm. talouden taantumasta, korkotasosta ja kdyttovoimamur-
roksesta. Romutuspalkkio olisi tehokas keino autokaupan kysynnan elvyttamiseen.

Romutuspalkkiokampanjan ympdristovaikutukset

Suomen keskipitkdn aikavalin ilmastopoliittisessa suunnitelmassa (KAISU) méaaritellyissa paastotavoit-
teissa Suomi on pahasti jaljessa. Paastotavoitteiden saavuttamiseen tarvitaan useita eri keinoja,
joista romutuspalkkio on yksi. Romutuspalkkion tavoitteena on edistda vahapaastoisten ajoneuvojen
osuutta liikenteessa seka poistaa korkeampipaastoisid, vanhoja henkildautoja liikenteesta ja siten
edesauttaa liikenteen paastévahennysten saavuttamista. Liikenne- ja viestintdviraston tekeman ar-
vion mukaan romutuspalkkiokampanjan avulla arvioidaan saavutettavaksi yhteensa noin 8500 hiilidi-
oksiditonnin paastévahennys, kun jokainen palkkiolla hankittu auto on ollut kaytdssa yhden vuoden
ajan. Autoalan laskelmien mukaan esitetyilla ehdoilla (mm. budjetti 20 M€ ja palkkiosummat 2 000-
2 500 €) romutuspalkkiokampanjan paastévaikutukset olisivat suuremmat — jopa noin 11 000 hiilidi-
oksiditonnia vuositasolla. Uudet autot vahentaisivat lisdksi muita haitallisia liikenteen pdastoja, kuten
typenoksidi-, hiukkas- ja hakdpaastoja.

Aiempia romutuspalkkiota koskevissa selvityksissa on havaittu, ettd romutuspalkkio li-
sdd sosiaalista oikeudenmukaisuutta

Traficomin vuosina 2015 ja 2018 laatimien seurantatutkimusten perusteella romutuspalkkio kannus-
taa uuden auton hankintaan tavanomaista nuorempia ja pienituloisempia asiakkaita seka tavallista
enemman naisia verrattuna keskimaaraiseen uuden auton ostajaan. Romutuspalkkion hyddyntaneet
my0s asuivat suhteellisesti useammin alueilla, joissa uusia autoja hankitaan keskimaaraista vahem-
man. Romutuspalkkio myo6s edesauttaa pienituloisten kotitalouksien mahdollisuuksia paasta hyo-
dyntamaan tayssahkodautojen verrattain edullisia kdyttokustannuksia. Tayssahkdautojen kayttokus-
tannukset ovat useimmissa kayttétapauksissa alemmat kuin polttomoottoriautoilla.
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Traficomin seurantatutkimusten mukaan etenkin vuosien 2015 ja 2018 romutuspalkkioi-
den toteutusmallit uudistivat autokantaa tavoitellusti

Romutuspalkkiokampanjaa arvioitaessa ja vertailtaessa sita aiempien romutuspalkkiokampanjoiden
tuloksiin, on hyva huomioida, etta edellisen, 2020-2021 toteutetun romutuspalkkiokampanjan ehdot
olivat erilaiset kuin nyt esitetyssa tai aiemmissa kampanjoissa. Mukana vuoden 2020-2021 romutus-
palkkiossa olivat tuolloin mm. sahkopyorat ja joukkoliikenneliput, jotka nyt esitetysta romutuspakki-
osta on rajattu pois. Vuosien 2015 ja 2018 romutuspalkkioista tehtyjen seurantatutkimusten tulosten
tarkastelu antaa paremman vertailukohdan nyt esitetylle kampanijalle. Liikenne- ja viestintadvirasto
Traficomin romutuspalkkioista tekemien seurantatutkimusten mukaan etenkin vuosien 2015 ja 2018
romutuspalkkioiden toteutusmallit uudistivat autokantaa tavoitellusti.

Kunnioittavasti,
Tero Lausala, toimitusjohtaja

Autoalan Keskusliitto



