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HE 99/2025 vp Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2026, eduskunnan lii-
kennejaoston lausuntopyynt6 8.10.2025

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuu-
alueen asiantuntijalausunto talousarvioesityksesta vuodelle 2026

Eduskunnan valtiovarainvaliokunnan liikkennejaosto pyytaa kirjallista asian-
tuntijalausuntoa Lapin ELY-keskukselta hallituksen esityksesta valtion ta-
lousarvioksi vuodelle 2026. Lausuntopyynnon teema on talousarvioesityk-
sen tuomat painotukset ja kipupisteet ml. perusvaylanpito ja alempiastei-
sen tieverkon tilannekuva seka julkisen henkildliikenteen ja yhteysaluslii-
kenteen palveluostot. Lapin ELY-keskus kiittda lausuntopyynnosta ja to-
teaa lausuntonaan seuraavaa.

Perusvaylanpito ja alempiasteisen tieverkon tilannekuva
Talousarvioesitykseen sisaltyva 118 milj. euron perusvaylanpidon maara-
rahan lisdys vaylaverkon korjausvelan purkamiseen on erittéin tarpeelli-
nen, vaikkakin selvasti alhaisempi kuin tdman vuotinen 200 milj. euroa ja
viimevuotinen 250 milj. euroa.

Lisamaararahan myo6ta Lapissa kyetaan paallystamaan noin 150 km
maanteita ja 10 km kavely- ja pyorateita. llman lisarahoitusta paallystys-
maara olisi noin 80 km maanteita ja 4 km kavely- ja pyorailyteita. Lapissa
tulisi paallystaa vuosittain noin 300 km, jotta paallysteiden kunto pysyisi
nykyisella tasolla eika korjausvelka kasvaisi. Ensi vuonna korjausvelka
kasvaa tata vuotta enemman. Perustienpitoon olisi saatava pysyva tasoko-
rotus, ettei paallystysmaara olisi kiinni vuosittain paatettavista lisamaarara-
hoista ja omaisuudenhallinta olisi ennakoitavampaa ja pitkajanteisempaa.
Suuret vuosittaiset vaihtelut ovat hankalia my6s urakoitsijoille mm. kalus-
toinvestointien ja tydvoiman saatavuuden osalta.

Perusvaylanpidon maararaha on ollut pitkdan liian alhainen, minka vuoksi
paallysteiden yllapidon paapaino on ollut paatieverkolla ja alemman tiever-
kon kunto on huonontunut. Huonon kunnon vuoksi pelkka paallystaminen
ei usein riita, mika tarkoittaa korjausten kilometrihinnan nousua, minka li-
saksi viime vuosien voimakas kustannustason nousu on laskenut ostovoi-
maa. Lapin pitkien etaisyyksien ja harvan maantieverkon vuoksi vahalii-
kenteinenkin maantie on erittain tarkea, koska se on usein ainoa reitti kul-
kemiseen ja voi olla valttdmaton mm. metsasektorin ja matkailun kuljetuk-
sille.
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Alemman tieverkon paallysteiden korjaukset ovat vahaisia korjausvelkara-
hasta huolimatta. Ensi vuonna kyettaneen kunnostamaan joitain seututeita
tasmakorjauksina, mutta yhdysteiden toimenpiteitad on niukasti. Monia hy-
vin vahaliikenteisia ja huonokuntoisia paallystettyja teita ei ole mahdollista
korjata lahitulevaisuudessa, minka vuoksi niita olisi jarkevaa muuttaa sora-
teiksi, mutta perusvaylanpidon rahoituksen maara ei riita toimenpiteisiin,
joita soratieksi muuttaminen vaatii.

Huonokuntoisten siltojen maara on kasvanut 2020-luvulla kiihtyvalla tah-
dilla. Vuonna 2025 saadulla ja vuodelle 2026 esitetylla korjausvelkarahalla
huonokuntoisten siltojen maaran kasvu saadaan pysaytettya, mutta kor-
jausvelan vahentaminen vaatisi perustienpidon maararahatason pysyvaa
nostoa. Huolestuttavinta on tyydyttavakuntoisten siltojen suuri maara,
koska niita siirtyy huonokuntoisiksi entistda enemman ajan kuluessa.
Lapissa on noin 1 400 maantiesiltaa, joista noin 30 % on tyydyttavakuntoi-
sia 40-60 vuotta vanhoja siltoja, jotka on korjattava lahitulevaisuudessa.

Sorateillda on runsaasti korjausvelkaa. Kelirikon korjauskohteet ovat olleet
vain vahaisia tdsmakorjauksia viimeisen 10 vuoden aikana ja sama jatkuu
ensi vuonna. Kelirikko vaurioittaa heikkoon kuntoon mennytta soratieverk-
koa entistd enemman. Tilanteen vakavuutta lisda iimastonmuutos, jonka
myota syksyllakin on kelirikkoa aiempaa useammin, rankkasateet lisdanty-
vat ja talvet ovat leudompia.

NATO-jasenyyden my6ta suuret kansainvaliset harjoitukset ovat aiempaa
yleisempiad, mika rasittaa erityisesti Lapin alempaa tieverkkoa. Metsateolli-
suuden investoinnit Pohjois-Suomeen seka Venajan puuntuonnin loppumi-
nen ovat lisanneet ja lisdavat myos tulevaisuudessa puutavaraliikennetta
Lapin alempiasteisella tiestolla. Viime aikoina myos matkailuyritykset ovat
sijoittaneet toimintojaan enenevassa maarin alemman tieverkon varrelle.
Liikenteen lisdantyminen vaatisi alemman tieverkon parantamista, mutta
maararahataso ei mahdollista sitd. Taman vuoksi riskina on, etta alem-
malle tieverkolle joudutaan asettamaan entistd enemman painorajoituksia
kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, mika vaikeuttaisi muun muassa teh-
taiden tarvitsemia puukuljetuksia.

Liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta parantavia pienia perustienpi-
don investointeja kuten kiertoliittymia, alikulkuja, taajamien parantamisia,
teiden leventamisia, geometrian parantamisia seka kavely- ja pyorailyteita
olisi tarve rakentaa ympari Lappia, mutta perustienpidon maararahaa ei ole
niihin. Ensi vuodenkin investoinnit ovat erillisrahoitusten kuten jakovarara-
hoituksen varassa.

Elinkeinoelamalla on paljon tarpeita, joihin ei kyeta vastaamaan nykyisella
perustienpidon tasolla. Lapissa on vireillda mm. useita kaivoshankkeita, tuu-
livoimapuistoja ja matkailu lisdéntyy kovaa vauhtia.
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Vaylaverkon kehittdminen

Hallituksen esitys ei sisalla uusia kehittdmishankkeita Lappiin. Valtatien 21
parantaminen valilla Palojoensuu-Maunu on paatetty aiemmin. Vaylavi-
rasto on kilpailuttanut sen ensimmaisen rakennusurakan, ja kustannukset
ovat osoittautuneet huomattavasti kustannusarviota suuremmiksi, joten
kohteen 30 milj. euroa riittda korkeintaan puoleen valin pituudesta.

Yksityistieavustukset

Yksityistieavustusten valtakunnallinen maararaha laskee taman vuotisesta
6,7 milj. eurosta ensi vuoden 5,5 milj. euroon. Laskua oli myds vuodesta
2024 vuoteen 2025 ja maararahan taso on kehno. Hankkeiden avustuspro-
sentit ovat olleet maaraaikaisesti korkeampia vuosina 2023-2025 ja laske-
vat ensi vuodelle. Maararahan vaheneminen ja tukiprosenttien pienenemi-
nen todennakoisesti vahentaa avustusten kysyntaa ja yksityisteiden kunto
rapistuu.

Talla hetkella Iahes kaikki Lapin maararahoista on sidottu kaynnissa oleviin
hankkeisiin. Ensi vuoden maararahalla kyettdneen avustamaan vain pieni
osa haetuista hankkeista. Yksityisteiden valtionavustushakemukset priori-
soidaan vuosittain hakemuksien toteutuskelpoisuuden mukaan. Maarara-
hojen vahyyden vuoksi avustuksia kohdennetaan ensisijaisesti valttamatto-
miin siltojen ja suurten rumpujen korjaushankkeisiin. Joillekin yksityis-
tiekunnille on ilmoitettu, ettei kalliita siltasuunnitteluja kannata vieda eteen-
pain, koska rakentamisvaiheen avustusrahoitusta ei ole nakopiirissa. Tar-
peellisia hankkeita siis jaa toteuttamatta.

Julkisen henkildliikenteen ja yhteysalusliikenteen palveluostot

Vuoden 2026 Lapin maararaha julkisen henkildlikenteen palvelujen ostoon
ja kehittdmiseen on arvion mukaan vastaava kuin 2025 (3,4 milj. euroa).
Tama on ldhes sama kuin vuonna 2019 ennen koronapandemiaa. Alan
kustannustaso on kuitenkin tuona aikana kasvanut noin 20 % ja maarara-
han vaikuttavuus siten merkittavasti heikentynyt. Vuoden 2026 alusta lah-
tien julkisen henkildliikenteen asiat siirtyvat Traficomin vastuulle.

Markkinaehtoisen henkiléliikenteen tarjonta romahti pandemian vuoksi eika
ole elpynyt pandemiaa edeltavalle tasolle. Tarpeet liikenteen ostoille eivat
ole vahentyneet rahoituksen suhteessa. Maararahan vahentymisen vuoksi
Lapissa on viime vuosina leikattu seka liikenteen ostoja etta kunnille mak-
settavan henkildliikenteen valtionavustusten maaraa merkittavasti. Kaytan-
ndssa uusia ostoliikennesopimuksia ei juurikaan enaa voida tehda ja osaa
paattyvista sopimuksista ei voida enaa uusia. Kunnille maksettavan valti-
onavustuksen maara on vuonna 2025 enaa vain noin 20 % nettokustan-
nuksista, kun se asetuksen mukaan voisi olla jopa 50 %. Lisaksi ar-
vioimme, ettd vuonna 2026 osa viela nykyisin avustuksen piirissa olevista
kuntien joukkoliikennepalveluista putoaa Lapissa avustuksen piiristd koko-
naan pois. Kehitys on erittain valitettavaa, koska talouden elpyessa ja ih-
misten liikkkumisen seka kestavien valintojen lisdantyessa, myds tarve jouk-
koliikenneyhteyksille on kasvussa. Arviomme mukaan leikkaukset kuntien
valtionavustukseen nakyvat erityisesti heikoimmassa asemassa olevien
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autottomien ns. pakkomatkustajien, kuten 2. asteen opiskelijat ja iakkaat,
joukkoliikennepalvelujen heikentymisend kunnissa entisestaan.

Yhteysalusliikenteen palveluostot ovat Varsinais-Suomen ELY-keskuksen

vastuulla, joten Lapin ELY-keskus ei lausu niiden osalta.

Tama asiakirja on hyvaksytty viraston sahkoisessa asianhallintajarjestel-
massa. Asian on esitellyt yksikon paallikké Olli Mourujarvi ja ratkaissut joh-
tajan sijaisena yksikon paallikkd Juha Tapio.

Lapin ELY-keskuksen L-vastuualueen johtotiimi
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