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1. Tausta

Helsinki Limo on 2011 perustettu henkildkuljetusyritys. Yritys toimi taksiyrityksena 2018
saakka irtautuen liikennekaaren myota perinteisesta taksiliikkenteesta ja on kasvanut
maailman kriiseista huolimatta 2019 vuoden n. 2milj.€ liikevaihdosta 2025 n. 6milj.€
liikevaihtoon. Budjetoitu kasvu jatkuu samalla tasolla 2026. Helsinki Limo on alansa suurin ja
ainut asiakkaissaan omavarainen henkildautotilausyhtié kuulumatta valityskeskuksiin.
Yrityksella on yhteensa noin 50 ajoneuvoa kaikissa kokoluokissa ja se tyollistaa noin 100
alan ammattikuljettajaa ja 20 toimistotyontekijaa. Kaluston sahkdistamisen ja linja-autojen
vahapaastoisyyden investoinnit vuosina 2024-2026 ovat noin miljoonan vuodessa. Yritys
onkin saanut vuonna 2025 GreenKey ja 2026 kevaalla Sustainably Travel Finland (STF
auditointi) vastuullisuussertifikaatin.

Taksialan elinkeinotoiminta turvataan perustuslain 18 §:ssé, jonka mukaan jokaisella on
oikeus hankkia toimeentulo valitsemallaan tyolla, ammatilla tai elinkeinolla. Myo6s
elinkeinoharjoittajien yhdenvertaisuuden perusteet sdadetaan perustuslain 6 §:ssa. Nyt
eduskunnalle esitettdvassa esityksessa velvoitetaan taksialan toimijat asennuttamaan
taksamittari myds kiintedhintaiseen kutsuliikenteeseen, kun voimassa oleva laki
tarkkarajaisesti velvoittaa taksamittarin kayttamistd muuttuvahintaisissa taksikyydeissa.
Liikenne- ja viestintaviraston antamassa ohjeistuksessa taksamittaria ei kuitenkaan tarvitse
olla linja-autoissa, jos matkasta ilmoitetaan ja peritaan kiintea hinta ennen matkan alkua.
Esitys puuttuu epatarkoituksenmukaisesti taksialan hinnoitteluongelmiin, jotka koskevat
yksinomaan muuttuvahintaista taksiliikennetta, seka johtaa elinkeinoharjoittajien
epayhtenaiseen kohteluun kun kyse on kiintedhintaisesta kutsuliikenteesta.

Tama asiantuntija lausunto poikkeaa tarkoituksella normaalista asiantuntijalausunnosta
ottamatta kantaa varsinaisiin lain teknisiin esityksiin. Lausunnon tarkoitus on nostaa esiin,
etta lakiuudistusta on alusta alkaen valmisteltu vain perinteiselle taksiliikenteelle siten, ettei
lausuttaviin lakimuutoksiin voi ottaa kantaa 2018 liikennekaaren my6ta syntyneen
kutsuliikenteen osalta. Lakiuudistuksen esittelyssa ja lobbauksessa on paateltavissa
kutsuliikenteen piilottaminen ja se tosiasia, ettei kutsuliikenne jaa niita perinteisen
taksilikenteen ongelmia, joita nyt myds kutsuliikennettd saantelemalla yritetdan korjata.
Liikenneministerion ja Suomen Taksiliiton jarkkymattéman yhdenmukainen linja
kutsuliikenteen pitamisesta perinteisen taksilain piirissa ja pakollisista taksamittareista
herattaa ihmetysta ministeriéon, Suomen Taksiliiton ja taksamittarivalmistajien taustoista
asiaan. Lausunnon tarkoitus on myds tuoda lain uudistuksen ongelmakohdat esiin hyvin
kaytannonlaheisesti kuljetusyrittdjan nakokulmasta.



2. Lahtokohta ja Esitys

e Helsinki Limon yrittdjilld on yhteensa 50 vuoden kokemus taksialalta -2018 vanhan
saantelyn aikana ja sen nykymuodossa 2018-, sisaltden kokemuksen perinteisesta
taksista ja tilausajoliikenteesta, seka myds linja-autoliikenteesta.

e Helsinki Limo ei vastusta taksilakiuudistusta TAKSEISSA, vaan tukee uudistusta
korostaen silti alan vaajaamatdnta tarvetta kehittaa digitaalisia ratkaisuja nykyisiin
ongelmiin, seka toimijoiden vapautta ja vastuuta.

e Helsinki Limo esittda taksilaissa taksilikenteelle alahaaraa "KUTSULIIKENNE” eli
yritys- ja edustusajot, jolla on palvelun oma henki ja erityispiirteet, eika juuri mitaan
tekemista perinteisen taksilikenteen kanssa. TAKSI on se minka kansalainen
TAKSIKSI perinteisesti kasittaa ja tunnistaa.

e Koska esityksessa/hankkeessa tunnistetaan jo rekisterikilpiasetuksesta puhuttaessa
poikkeus "yritys- ja edustuskyydit’, samaa erikoishaaran tunnistettavuutta tulisi
soveltaa taksamittariin, taksivalaisimeen, kuljettajakoulutukseen ja kielivaatimukseen.

e Helsinki Limo tukee raportointivelvollisuuden kiristysta ja tarkempia vaatimuksia,
kuten kokonaiskilometrien ja tilaus-datan raportointia, ajoneuvon kiinnittdmista
likennelupaan, seka alalle paasyn kiristettyja vaatimuksia ja rikkeiden kovempia
sanktioita.

e Tavoitteena parempi raportointi, joka tulisi toteuttaa niin, etta yrittajalla on vapaus
valita toteutustapa, esimerkiksi taksamittarin korvaava mittalaite.

e Helsinki Limon yrittdjat eivat nae taksi- ja kutsuliikennetta toistensa kilpailijoina vaan
toisiaan taydentavina alan toimijoina omine erityispiirteineen asiakkaan eduksi.

e Taksilakiuudistusta ajavat paaosin “luottamuksen palautusta” keppihevosena
kayttavat juuri eniten markkinoita havinneet taksitoimijat. Kutsuliikenteessa asiakas
tilaa palvelun juuri luottamuksesta, eika kutsuliikennemarkkinassa kaytannossa ole
luottamuspulaa, vaan se on kutsuliikennetoimijan elinehto.

3. Taksiliikenteen ja Kutsuliikenteen ero

Vallitsevan keskustelun ja kasittelyn ongelmana on, ettd tahot puhuvat taksiliikenteesta
ymmartamatta tai tiedostamatta alan erilaisia palveluita. Keskusteluun osallistuvat eivat tieda
eika heille tuoda tietoon, ettd nykyaan kaikki henkildautolla suoritettavat “tilausajot eli ei
taksiajot” kuuluvat kuitenkin vieléd samaan taksiliikenteeseen. Valitettavasti keskustelua
viedaan ajoittain tarkoituksella sivuraiteelle ja hamarretaan alan kahtiajako kilpailuasetelman
pelossa.

Hankkeessa puhutaan jatkuvasti vain taksista, eika oteta vertailevaa kantaa taksiliikenteen
ja kutsuliikenteen/tilausajoliikenteen valilla. Kutsuliikenteessa jokainen kuljetus perustuu
todennettavaan asiakkaan tietoisesti tekemaan tilaukseen ja valintaan palvelun tarjoajasta -
siis omaan tahtoon. Muunmuassa tatd markkinaa ja valinnanvapautta lakiuudistuksella
pyritdan kaventamaan.



Ominaisuus

Taksiliikenne
(vrt. New York Yellow Cab)

Kutsuliikenne
(vrt. New York Black
Towncar)

Hinta

Muuttuvaan hintaan
perustuva kyyti, mitattava
TAKSA = TAKSAMITTARI

Ennalta sovittu kiintea hinta

Valinta, tilaaminen

Satunnaisotanta yleensa
paikan paalta (taksitolpat,
kadulta "kasipystyt”)

Aina ennakkoon ilman
auton/kuljettajan nakemista

maksajana autossa
(kortti/kateinen)

Luottamus Perustuu luotettavan taksin Perustuu luottamukseen,
tunnistamiseen: taksin kokemukseen, suosituksiin
rekisterikilvet ja valaisin jaltai hintaan

Maksu Matkustaja lahes aina itse Matkustaja ei valttamatta ole

itse maksaja (yrityslaskutus,
maksulinkki, mobiilimaksu,
aplikaatio)

MUUTOS LAKIIN jakamalla
kutsuliikenne omaksi
alahaarakseen

Yksinoikeus taksitolppiin,
kasipystyihin,
taksivalaisimeen, varillisiin
taksirekisterikilpiin

— nama erottavat
perinteiset taksit
kutsuliikenteesta

El OIKEUTTA taksitolppiin,
kasipystyihin,
taksivalaisimeen eika
taksirekisterikilpiin

— nama erottavat
kutsuliikenteen perinteisista
takseista

Edunvalvonta

Suomen Taksiliitto

Taksiliitto ei ole edunvalvoja,
vaan Kilpaileva
markkinatoimija

4. Kriittiset huomiot esitettyihin vaatimuksiin

Maaritelma:

Taksiliikenne

Ajaessaan yhdenkin taksiajon ajoneuvo kuuluisi TAKSILIIKENTEESEEN ja sen

vaatimuksiin.
Kutsuliikenne

Mikali ajoneuvo ei koskaan aja perinteista taksilikennettd vaan ainoastaan tilattuja
kuljetuksia ajoneuvo kuuluisi KUTSULIIKENTEESEEN ja sen vaatimuksiin (yritys- ja
edustusajot, sekad muut tilausajot).




Taksamittari ja Raportointi

Pakollinen taksamittari ei ratkaise itse ongelmaa, vaan on kallis ja ty6las ratkaisu
kutsuliikenteelle, joka ei kayta hinnan maarittdmiseen TAKSAa eli TAKSAMITTARIA.
Paaosalla tolpalta operoivilla perinteisilla takseilla on jo olemassa taksamittarit.

Kustannukset: Taksamittarin kustannus on noin 2000 €/auto. Helsinki Limolle
kokonaiskustannus on arviolta 100 000 € + integrointiin liittyvat kulut. Lisaksi syntyy
asennuksen henkildtydkuluja ja asennusaikahavikkia (50 asennuspaivaa), seka
taksamittarin huoltokustannuksia ja niiden huoltoaikahavikkia. Taksamittarin
hajotessa ajoneuvo on kayttdkelvoton.

Tehottomuus: Matkan hinnoittelu on edelleen vapaa, joten mittari ei poista
“vedattamista”. Mittari ei myodskaan erittele huoltoajoa tai vuoron aikaista tyhjanaajoa,
mika edelleen mahdollistaa vaarinkaytokset ja raportoimattomat yksityiskilometrit.
Digitaalisuus: Taksamittari palauttaa manuaalisen nappailytydn kuuden vuoden
digiloikan jalkeen. Mittaus- ja raportointilaitteita on muitakin, jotka voidaan yhdistaa
yritysten ohjelmistoihin (Helsinki Limon n. 1milj.€ 2020-2026) ja raportointiin ilman
fyysista mittarinayttéa. Helsinki Limolla on Wialon raportointilaite, joka on kytketty
samaan CAN-vaylaan kuin taksamittari. Sen ajoneuvosta ottamia tietoja kuten
matkamittarin kilometreja voidaan pitaa riittdvan luotettavina raportointiin. Kilometrit
vahvistaa vuosittain katsastusviranomainen luvanvaraisen ammattiauton
maaraaikaiskatsastuksessa.

Markkinariski: Laki lisda epaterveen taksamittarimarkkinan riskia (taksialan
vanhoillisten toimijoiden ja mittarivalmistajien asetelma suhteessa uusiin toimijoihin ja
pakollisiin hankintoihin).

Koulutus ja Kielivaatimus

Kielitaitovaatimus on syrjiva ja tyollistymisen ja tydllistdmisen jarru erityisesti
ulkomaisten asiakkaiden palvelemisessa. Esimerkiksi ranskaa ja englantia puhuvaa,
pitkdan ulkomailla esim. lahetystdssa tydskennellyttéd autonkuljettajaa ei voi
Suomessa tydllistda kutsuliikenteen vastaavaan ostopalvelun tehtavaan, jossa
asiakkaat eivat puhu suomea.

Koulutuksen tulisi olla yleispateva, jotta yritys- ja edustuskyytikuljettajilta ei vaadittaisi
turhaa taksiliikenteen osaamista, joka vahentaa ja hidastaa alalle hakeutumista.

Muut vaatimukset (Tunnistaminen ja Tunnukset)

Taksivalo: Taksivalon tai sen valmiuden vaatiminen katsastuksessa autoon, joka ei
KOSKAAN kayta taksivalaisinta, on epalooginen kustannushaitta. Yritys- ja
edustusajojen taksivalovapautuksen kohta "sopimuksesta” on epaselva.

Tiedot: Vaatimus kuljettajan ja luvanhaltijan tietojen kiinnittamisesta autoon sisalle
nakyville on tarpeeton, silla yritys- ja tilausajoissa asiakkaalla on tiedot jo
digitaalisena (esim. sms, aplikaatio, QR-koodi, tilausvahvistus) ennen kuljetusta,
kuljetuksen aikana ja sen jalkeen.



e Rekisterikilpi: Varillinen taksirekisterikilpi ei lisda asiakkaan luottamusta palveluissa,
joissa asiakas tilaa palvelun nakematta autoa ennen tai tilaushetkella.

5. Tasa-arvoisuus ja tulevaisuuden kilpailu
Tasa-arvoisuus eri alojen kesken:

Useat muut toimialat (pizzataxit, pakettiautot, hautausautot, vuokra-autot, lahettiautot,
polkupyorataksit, ruokalahetit) on vapautettu taksamittarista, ja niille matkamittariin
perustuva ajopaivakirja on riittdva ja uskottava.

Robottitaksit ja kansainvalinen kilpailukyky:

Pakollinen taksamittari pakottaisi kaikki suomalaiset henkilokuljetuksia henkildautoilla
tarjoavat tahot uhraamaan lakiesitysmuistion arvion mukaan 2,6—6,1 miljoonaa euroa
yrittdjien rahaa manuaalisiin mittareihin. Globaalit kilpailevat toimijat kiihdyttavat
robottiautokehityksen laajentamista Suomeen, samalla kun kutsuliikenteen globaalit
markkinajatit laajentavat palveluitaan. Muun Euroopan seuratessa globaalia markkinaa kohti
robottitakseja hallituksen lakiesitys esittaa kuljetusyritysten investointivarojen kohdentamista
taksamittareihin. Onko tarkoituksena jattaa kotimaisille toimijoille pelkka alihankinnan rooli?

“Autonomisuus ei ole enaa pullonkaula” - Robotaksit saapuvat kilvan Eurooppaan
https://www.kauppalehti.fi/uutiset/a/e7996f56-c1e0-4ff4-8ebd-26750d93bff6

Uber to aqcuire global chauffeur service leader Blacklane
https://investor.uber.com/news-events/news/press-release-details/2026/Uber-to-Acquire-Glo

bal-Chauffeur-Service-Leader-Blacklane/default.aspx

Helsinki Limon kohdalla haitan kokonaiskustannus arvioidaan 100 000—150 000 euroksi.
Nama varat pitaisi kayttaa ihmisen suorittaman palvelun kehitystydohon kilpailussa
robottitaksien kanssa, joiden on ilmoitettu aloittavan liikennéinnin suurkaupungeissa vuosina
2026-2027. Arvioitu 150.000€ vastaa n. 25 henkiléauton kasirahaa, joiden arvioitu
yhteenlaskettu liikevaihto vuodessa on n. 2,5milj.€. Samalla se on n. 1,4milj. € autokauppaa
kotimaiselle autokaupalle. Tata lukua Suomen Taksiliitto kommentoi: "Mittarin noin
1000-1500 euron kertakustannus on Taksiliiton mielesta marginaalinen menoera.” Nakemys
on toki ymmarrettava taholta, joka itse tai jasentensa osalta ei joudu hankkimaan mittareita
lakiuudistuksen mydta vaan kustannukset rasittaisivat ensisijaisesti vain perinteisien taksien
kilpailevia markkinatahoja. (Verkkouutiset 18.6.2025)

6. Yhteenveto ja johtopaatos
Liikennepalvelulaki velvoittaa taksamittarin kayttamista muuttuvahintaisissa taksikyydeissa,

jossa taksimarkkinoiden ongelmat tunnistetaan. Kiintedhintaisen kutsuliikenteen osalta
pakollinen taksamittari ei ole oikeasuhtainen esityksen tavoitteisiin nahden.


https://www.kauppalehti.fi/uutiset/a/e7996f56-c1e0-4ff4-8ebd-26750d93bff6
https://investor.uber.com/news-events/news/press-release-details/2026/Uber-to-Acquire-Global-Chauffeur-Service-Leader-Blacklane/default.aspx
https://investor.uber.com/news-events/news/press-release-details/2026/Uber-to-Acquire-Global-Chauffeur-Service-Leader-Blacklane/default.aspx

Vaadimme:
e KUTSULIIKENNE eli yritys- ja edustusajot taksilikenteen omaksi alahaaraksi

e oikeasuhtaiset korjaustoimet sinne, missa ongelmat ovat eli (jo taksamittarilliseen)
satunnaisotantaan perustuvaan muuttuvahintaiseen TAKSILIKENTEESEEN

6.1. HE 15/2026 vp. perusoikeusndkoékulmasta

Liikennepalvelulain 152 §:n esitdissa (HE 176/2020 vp, s. 21) todetaan taksipalveluiden
hinnoittelun ongelmien esiintyvan lahinna kyydeissa, jotka otetaan kadulta tai taksiasemalta
ja jossa matkan kokonaishinnan arvioiminen edellyttdd tietoa muun muassa matkan
pituudesta ja vallitsevista liikenneolosuhteista. Tata asiaa myos Kilpailu- ja kuluttajavirasto
on antamassaan lausunnossaan (KKV/357/03.03/2026, antopaiva 17.3.2026) korostanut
todeten, etta merkittava osa taksialan ongelmista liittyvan katutakseihin eli kaduilta ja
taksitolpilta otettuihin kyyteihin, joita ei ole tilattu sovelluksella ja joista ei ole sovittu
etukateen kiinteda hintaa.

Esityksessa (HE 15/2026 vp, s. 120-121) kutsupalvelulikenteen omaisuudensuojaan
puututtaisiin lain tasolla, mutta esitetyt perustelut perusoikeuden rajoittamisesta eivat ole
oikeasuhtaisia eivatkd myoskaan perusoikeusjarjestelman kokonaisuuden kannalta
hyvaksyttavia yhdenvertaisuusnakokulmasta.

Esitys johtaisi siihen, ettd kutsuliikennettd harjoittavia elinkeinoharjoittajia kohdeltaisiin
epayhtenaisesti riippuen siita, millainen ajoneuvo on kyseessa. Esimerkiksi Liikenne- ja
viestintavirasto on ohjeistanut linja-autoliikenteessa kaytettavien varusteiden osalta, etta
mittalaitedirektiivin (2014/32/EU) mukaista taksamittaria ei tarvitse olla linja-autossa, jos
matkasta peritdan kiintea hinta, joka kerrotaan asiakkaalle ennen matkan alkua.
Linja-autossa ei tarvitse olla taksamittaria hinnan maarittelyyn mydskaan silloin, kun
linja-autolla harjoitetaan markkinaehtoista tai liikkenndintisopimukseen perustuvaa reitti- ja
aikataulusidonnaista liikennetta, jossa matkalippujen hinnoittelu perustuu ennalta
maariteltyyn hinnastoon.

Nyt ehdotettava lakiesitys on ongelmallinen, kun toimijoita kohdeltaisiin eri tavoin ilman
oikeasuhtaista ja hyvaksyttavaa perustetta. Oikeasuhtaisuusvaatimuksen mukaisesti
perusoikeuksien rajoitusedellytysten tulee olla valttamattdomia niilla tavoiteltujen vaikutusten
saavuttamiseen. Rajoitus on sallittu vain, jos tavoite ei ole saavutettavissa perusoikeuteen
vahemman puuttuvin keinoin. Esityksessd (HE 15/2026 vp, s. 54) tunnistetaan, etta
vaatimus kayttdd mittauslaitelain mukaista taksamittaria vaikuttaisi sellaisiin yrityksiin, jotka
vastaanottavat ajoja ensisijaisesti alustatoimijoiden sovellusten kautta, silld mainituissa
ajoissa hinta on sovittu ennakkoon, eika niiden ole siten tarvinnut hankkia mittauslaitelain
vaatimukset tayttdvaa taksamittaria. Sama koskee yritys- ja edustusajoja, joissa tilaus ja
hinta on sovittu ennalta, kuten myos julkisesti tuettuja kuljetuksia suorittavia yrityksia, mikali
naissa kuljetuksissa ei edellyteta taksamittarin kayttdmista vaan palvelun hinta ja raportointi
tapahtuu muilla ratkaisuilla.

Taksipalvelujen hinnoittelun osalta hallituksen esityksessa (176/2020 vp, s. 22) todettiin, etta
tulevaisuudessa kiinteahintaiset kyydit ja  tilauksen yhteydessa tarjottavat



kokonaishinta-arviot yleistyvat, jolloin hintainformaatioon liittyvat ongelmat vahenevat jo
nykyisen saantelyn puitteissa. Kilpailu- ja kuluttajavirasto nosti lausunnossaan esille, etta
esityksessa todetaan ilman tarkempaa vaikutusarviointia rajoitusten olevan oikeasuhtaisia.
Myds Lainsaadannén arviointineuvosto antamassaan lausunnossa (VN/13880/2025-VNK-2,
antopaiva 23.12.2025) katsoo, ettd esityksessa tulisi arvioida tarkemmin taksamittareiden
aiheuttamia hyoétyja suhteessa niihin aiheuttamiin kustannuksiin. KKV katsoo myos, etteivat
kaikki hallituksen esitykseen sisaltyvat toimenpiteet kohdistu tarkoituksenmukaisella tavalla
taksialan ongelmakohtiin, eivatkd kaikki esitetyt toimenpiteet todennakdisesti edista
esitykselle asetettuja tavoitteita. Taksialalla esiintyvat ongelmat liittyvat siihen, ettei
nykyistakaan taksisaantelya muuttuvahintaisessa taksilikenteessa noudateta.

Lausunnonantaja yhtyy edella esitettyihin  ndkemyksiin. Saantelystd syntyvat
lisdkustannukset vaikuttavat elinkeinoharjoittajien toimintaan, mikali kiintedhintaisen
kutsuliikenteen taksien velvollisuudeksi sdadettaisiin pakollisen taksamittarin asentaminen.
Esitys puuttuu kutsuliikenteen osalta elinkeinoharjoittajien omaisuudensuojaan ja
elinkeinovapauteen tayttdmatta rajoitusten valttdamattémyydelle ja oikeasuhtaisuudelle
asetettuja vaatimuksia, sekd saattaa kutsuliikennettda harjoittavat elinkeinoharjoittajat
epayhdenvertaiseen asemaan lain edessa. Lakiesitys puuttuu epatarkoituksenmukaisesti
taksialan hinnoitteluongelmiin, jotka koskevat yksinomaan muuttuvahintaista taksiliikennetta.

6.1 lausunto Marita Iskala, Suomen Hankintajuristit

6.2 Esityksen ongelmallisuutta avaava kysymyksenasettelu kdytanndssa

e Mika on peruste olla eriyttamatta taksilikenteeseen erillishaaraa kutsuliikenteelle
(yritys- ja edustussajot, tilausajot)?

e Miksi taksamittari pitaisi asentaa tilausajoihin joissa ei koskaan kayteta taksaa
kuljetuksen hinnan maarittdmiseen?

o Miksi taksamittari pakotettaisiini nykyisten investointien liséksi yrityksille jotka
noudattavat jo raportointivelvoitetta?

e Miksi juuri TAKSAmittari kun vaihtoehtoisia mittaus- ja raportointilaitteita on jo
olemassa ilman fyysista nappailtavaa mittarinayttéa ja yhdistettavissa yritysten

ohjelmistoihin ja raportointiin?

e Miksi kuljettajaksi tyollistymisessa on suomen kielen vaatimus ulkomaalaisten
asiakkaiden palvelemiseen?

e Miksi taksivalo ja sen valmius katsastusvaatimukseksi vaaditaan autoon, joka ei
KOSKAAN kayta taksivalaisinta?

o Miksi TAKSAmittarin manuaalinen nappailypakko kuuden vuoden digiloikan jalkeen?



e Miten varillinen taksirekisterikilpi lisaisi asiakkaan autonvalinnan luottamusta
palveluissa, joissa asiakas tilaa palvelun nakematta autoa ennen tilaushetkea?

e Miksi autossa nakyville vaadittavat tiedot pitaisi kiinnittdad autoon niiden ollessa
asiakkaalla digitaalisena jo ennen matkaa, matkan ajan ja sen jalkeen?

Tasavallan Presidentti Alexander Stubbia lainaten kolme pointtia (kronologisessa
jarjestyksessa):

1. eriytetdan kutsuliikenne perinteisesta taksiliikenteestd omaksi alahaarakseen

2. tarkennetaan ja kiristetaan koko alan (molemmille palveluille) vaadittavia yhteisia
vaatimuksia, kuten (taksamittaripakon korvaava) raportointivelvoite, seka ajolupiin
kiristettdvat vaatimukset (esim. rikokset)

3. kohdistetaan perinteiseen taksiliikenteeseen taksiliikenteen toimijoiden itsensakin
vaatimat kiristykset, kuten taksamittaripakko, taksivalaisin, taksirekisterikilvet,
taksinkuljettajan koulutus, seka suomen kielen vaatimus

= rinnakkain toisiaan tukevat perinteinen taksiliikenne ja edustus- ja yritysajojen
kutsuliikenne



