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LAUSUNTO HALLITUKSEN ESITYSLUONNOKSEEN LIIKENNEPALVELULAIN JA ERAIDEN SIIHEN LIITTYVIEN
LAKIEN MUUTTAMISESTA (TAKSIT)

Yleista

Hallituksen esitys 15/2026 tarjoaa kattavan ratkaisun taksialan valvonnan puutteisiin ja alan nykyisiin
haasteisiin, tahdaten yhtenaisiin pelisddntoihin ja reiluun yrittajyyteen. Esityksen vaatimukset taksamittarista,
rekisterdinnistd, liikenneluvan liittdmisestd ja erityisista taksikilvistda sekd kuljettajien koulutuksesta ja
osaamisen varmistamisesta muodostavat sadntelypohjan, jonka tavoitteena on kuluttajien luottamuksen
vahvistaminen, palvelun saatavuuden parantaminen ja harmaan talouden kitkeminen. Lapin alueella nama
tavoitteet korostuvat — pitkat valimatkat, harva asutus ja monipuoliset asiakasryhmat edellyttavat erityisen
luotettavaa ja lapindkyvaa palvelua.

Vuoden 2018 uudistus vapautti alan, mutta Lapissa tdma johti harmaan talouden kasvuun ja asiakkaiden
turvallisuudentunteen heikkenemiseen. Alueellinen kilpailu on usein rajallista, eika kuluttajilla ole tosiasiallista
mahdollisuutta vertailla palveluntarjoajia. Lapin kylissa ja kaupungeissa taksi on monelle ainoa vaihtoehto, ja
siksi saantelyn selkeys sekd valvonta ovat merkittavia — sananlaskun mukaan: ”Ei auta valittaa, jos ei ole
valvontaa.”

Vuoden 2007 taksiliikennelain tavoitteena oli, ettd Ilupia myonnetdan riittdvasti palvelutarpeen
tyydyttamiseksi, mutta niin vahan, etta yrittdjille riittaa toimeentuloa. Lapissa tdma tasapaino on erityisen
tarkea — yrittdjyys on usein pitkdn matkan paassa ja toiminnan vakaus on olennainen. Vuoden 2018 uudistus
kuitenkin horjutti tata vakautta, ja harmaa talous seka tyoperdinen hyvaksikaytto lisaantyivat. Esityksen
toimenpiteilld pyritddn palauttamaan ennustettavuus ja jatkuvuus myos Lapin taksiyrittdjille.

Uudet sdantelytoimet tuovat kontrollia negatiivisiin ilmidihin, mutta eivadt rajoita Lapin taksiyrittajien
lilketoimintamahdollisuuksia tai alan kehittymistd. Sdantely on muihin Pohjoismaihin verrattuna kevyt, mutta
Lapissa jokainen toimenpide on tarkea asiakasturvallisuuden, luottamuksen ja harmaan talouden torjumisen
kannalta — kuin kevathanki, joka kantaa vain, jos se on riittdvan vahva.

Lapissa  ennustettava  sadantelykehikko on  tdrkeda, jotta parhaat kdytdnteet  vakiintuvat.
Teknologiariippumattomuus laitteissa sdilyy, mutta mittauslaitedirektiivin mukaiset standardit ja tiedon eheys
ovat valttdmattomia vaarinkaytosten torjumiseksi. Yritystoiminnan lainsdadant6a kehitettdessd on Lapissa
erityisesti haettava tasapainoa vapauden ja sdantelyn vililla, jotta yrittajien toimintaedellytykset ovat selkeasti
ja luotettavasti todettavissa.

Alalle tulon ja yrittdjyyden aloittamisen tulee olla helppoa, mutta osaamisen ja soveltuvuuden varmistaminen
on valttdmatonta, erityisesti lasten ja haavoittuvassa asemassa olevien ryhmien kuljetuksissa. Lapissa
kuljettaja on usein asiakkaan ainoa turva — ”Luotettava kuljettaja on kuin tunturin majakka.”

Kustannukset koulutuksesta, luvista ja laitteista ovat taksiyrittdjille olennainen osa toimintaa, mutta niiden
tulee olla kohtuullisia ja nopeasti kuoletettavia. Esityksen muutokset eivat aseta Lapin taksiyrittdjille
kohtuuttomia kustannuksia, ja lakisdateisia velvoitteita tulee noudattaa riippumatta siitd, missa pain Lappia
yritystoimintaa harjoitetaan. Lapissa on tarkeda, ettd sddntely ei muodostu esteeksi alalle tulolle — jokainen
taksi on tarkea Lapin arjen sujuvuudelle.
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Lapin Taksiyrittajat esittda, etta erillinen saantely varataksista poistetaan. Esityksen
mukainen ehdotus heikentdd olennaisesti luotettavuutta, silld se avaa mahdollisuuden
pitkdaikaiseen ammattiliikenteeseen rekister6imattoman auton kayttéon, jota ei pystyta
valvomaan edes tdma esityksen mukaisesti.

Lapin Taksiyrittajat esittda ajoneuvolain 15 a §&:n 2 momenttia muutettavaksi siten, etta
taksimatkasta kerattdvien tietojen sadilyttdmisessa kaytettdavdana kolmantena osapuolena
toimiminen edellyttdd Liikenne- ja viestintdviraston lupaa. Verohallinnon sahkdisen
raportoinnin hankkeet ovat askel keskitetyn taloustiedonhallinnan suuntaan. Taman lisaksi
tulisi kuitenkin huomioida my6s muiden viranomaisten tarpeet, jotta voidaan keventaa
eritysesti toiminimiyrittdjan, mutta myos muiden yrittdjien hallinnollista taakkaa ja
noudattaa yhdenkertaisen raportoinnin periaatetta.

Lapin Taksiyrittdjat kannattaa ja pitdd valttamattomanad ehdotettuja muutoksia
lilkennepalvelulain 15 a §:44n ja ajoneuvolain 13 §:33n koskien mittauslaitelain vaatimukset
tayttavan taksamittarin pakollisuutta taksina kdytettdvassa ajoneuvossa sekd taksamittarin
kayttovelvoitetta. Mittarin vaatimuksiin on lisattava tiedon eheyttd koskeva vaatimus, joka
estdd sen poistamisen tai muuttamisen ennen kuin tieto on raportoitu eteenpdin
luotettavalle kolmannelle osapuolelle. Lisdksi on sddntelyssda maariteltava, kenen toimesta
taksamittari voidaan poistaa kaytostd, jotta voidaan varmistua tiedon eheydesta. Myoskaan
saantelyn tulisi estdd useamman kuin yhden mittarin kayttd yhdessa ajoneuvossa.

Lapin Taksiyrittdjat lahtokohtaisesti kannattaa 26 §:n ja 26 b §:n mukaista 7 tunnin
tdydennyskoulutusta ajoluvan uusimisen yhteydessa. Lapin Taksiyrittdjat esittaa kuitenkin,
ettd tdydennyskoulutuksen piiriin kuuluvien luvan uusivien taksinkuljettajien tulisi suorittaa
uudelleen 25 a §:n mukainen taksinkuljettajan koe luvan uusimisen yhteydessa.

Lapin Taksiyrittdjat esittda, ettd liikennepalvelulakiin lisdtddn taksinkuljettajan ajoluvan
saamisen edellytykseksi uusi taksinkuljettajan ajokoe, joka on osa taksinkuljettajan
koesuoritusta kirjallisen kokeen rinnalla. Ajokokeessa kuljettajan tulisi osoittaa riittavat
taidot ajo- ja matkustajaturvallisuuteen liittyen ja kokeen tulisi mitata kokelaan osaamista
laajasti ja monipuolisesti matkustajien turvallisuudesta, kommunikoinnista, ajoneuvon
turvallisesta kaytosta, erilaisissa liikenneolosuhteissa ajamisesta, navigoinnista seka
paatoksenteosta liikenteessa.

Poliisin toimivaltuudet tavatessaan liikenteessad henkilon, joka ei tayta lupaehtoja. §151 on
lisattava poliisille samat toimivaltuudet kuin liikenne- ja viestintadvirastolle ohjata henkil®
kokeisiin tai

3 PERUSTELUT YHTEENVEDON ASIAKOHTIIN

3.1 Erityiset rekisterikilvet

Erityiset rekisterikilvet

Lapin Taksiyrittajat pitdaa valttdmattomana ajoneuvolain muutoksia, joilla otetaan kayttéon erityiset
rekisterikilvet takseille. Lapin laajoilla alueilla ja pitkien vadlimatkojen maakunnassa tdma selkeyttaa ja tehostaa
seka viranomaisten etta asiakkaiden mahdollisuuksia tunnistaa luvalliset taksit. Erityiskilpi ei nostaisi yrittajaksi
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ryhtymisen kynnysta, eika kustannus olisi Lapin pienyrittdjillekdan kohtuuton. Kilpi mahdollistaisi valvonnan
myos silloin, kun palvelua kdytetdan syrjaseudulla — asiakkaat voivat varmistua taksin luvanvaraisuudesta
helposti, mika lisaa turvallisuutta etenkin harvaan asutuilla alueilla.

Nykyinen taksikupu ei ole viranomaisen myontdma tunniste, ja Lapissa, jossa palveluita saatetaan kayttaa
satunnaisesti ja kaukana valvovista viranomaisista, on erityisen tarkeaa, etta rekisterikilvelld voidaan osoittaa
taksin luvanvaraisuus. Kansainvalisesti erityiskilvet ovat osoittautuneet toimiviksi — Lapissakin tdma parantaisi
luottamusta ja vahentaisi harmaan talouden riskeja.

Varatakseihin liittyvat haasteet

Lapin alueella varatakseilla on korostunut merkitys, silld pitkien etdisyyksien ja vaihtelevien olosuhteiden
vuoksi varakalustoa tarvitaan enemman kuin suurissa kaupungeissa. Lapin Taksiyrittajat ndkee ongelmana,
ettd esityksessa varatakseilta ei vaadittaisi erikoiskilped, vaan pelkka rekisterimerkinta riittdisi. Kdytdannossa
valvonnan teho heikkenee ja Lapissakin voi syntya vaarinkdytoksia, kun ajoneuvoa voidaan kayttda pitkaan
ilman asianmukaista tunnistetta. Taksiliitto esittdd, ettd varataksille tulisi olla omat taksikilvet, jotka
vaihdetaan kayttotarkoituksen mukaan, ja ettd vara-auton rekisterdinti ja kaytto olisi viranomaisen tiedossa
koko ajan.

Lapin Taksiyrittdajat vastustaa myos sitd, ettd pelkdstdadan sopimusajoihin tarkoitetut ajoneuvot jatettaisiin
erikoiskilpivaatimuksen ulkopuolelle. Lapissa sopimusajot ovat yleisia esimerkiksi matkailualalla ja kuntien
palveluissa, joten poikkeuksen salliminen lisaisi riskia luvattomasta liikenteestd. Luotettava dokumentaatio ja
valvottavuus ovat Lapin erityisolosuhteissa korostuneen tarkeitd, jotta liikenteen turvallisuus ja laatu voidaan
taata kaikilla alueilla.

3.2 Kolmannen osapuolen tunnistaminen

Taksamittari keraa tietoja, joilla on merkitystd vain, jos ne ovat saatavilla jalkikdteisen valvonnan tarpeisiin.
Mittarin luotettavuus perustuu paitsi mittausdataan, myods datan eheyteen: tiedot tulee raportoida
muuttumattomina asianomaiselle taholle. Verohallinnon sdhkbinen raportointi edistdd keskitettya
taloustiedonhallintaa, mutta muidenkin viranomaisten tarpeet tulisi huomioida, jotta hallinnollinen taakka
erityisesti pienyrittdjille keventyisi ja raportointi olisi yhdenkertaista.

Liilkennepalvelulain mukaan tiedot pitaa sailyttdaa kolmannen osapuolen hallinnoimassa tietokannassa, johon
tiedot siirtyvat automaattisesti. Kolmas osapuoli ei kuitenkaan ole laissa maaritelty riittavan tarkasti, mika voi
vaarantaa tiedon eheyden. Lapin Taksiyrittdjat esittdd, ettd kolmannen osapuolen toiminnan tulisi olla
luvanvaraista, jotta viranomaiset voisivat varmistua tietojen asianmukaisesta sailyttamisestd ja helpottaa
valvontaa.

3.3 Taksamittarin tiedon eheyden varmistaminen

Lapin Taksiyrittdjat korostaa, etta taksamittarilta tulee vaatia tiedon eheytta: mittarin kerdamia tietoja ei saa
muuttaa tai poistaa ennen kuin ne on raportoitu luotettavalle kolmannelle osapuolelle. Sdantelyssa pitaa
maaritelld, kuka saa poistaa mittarin kaytosta, ja estdd usean mittarin kdyttd samassa ajoneuvossa.
Viranomaisten tiedonkeruuta tulee kehittda kohti korkeampaa standardointia ja lapinakyvyytta, niin etta
saadokset eivat syrji eri lilkketoimintamalleja ja velvoitteiden tayttaminen seka valvonta ovat selkeita.
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Maarayksiin tulee lisata, etta mittarin voi poistaa vain valtuutettu mittariasentaja, jotta tiedot eivat havia
hallitsemattomasti. Taksamittari kerda digitaalisesti luotettavaa mittaustietoa ja on olennainen keino
valvonnassa ja harmaan talouden torjunnassa. Mittari on yrittdjalle kertaluonteinen kustannus (kayttoika jopa
10 vuotta, kuukausikustannus 8—13 euroa), ja sen voi hankkia myds palvelusopimuksella.

Uudet taksamittarivaatimukset eivat rajoita hinnoittelumalleja eika liiketoimintamalleja, vaan mittarin tehtava
on tallentaa vaaditut tiedot luotettavasti. Myos sovellusten kautta tilattujen ja muiden kyytien tiedot pitaa
keratd yhteismitallisesti, joten mittarivaatimus tulee koskea kaikkia takseja. Sovelluspalvelut rekisterdivat vain
osan kyydeista, mutta taksamittari tuottaa automaattisesti ajopdivakirjan kokonaisajomaarasta. Mittari on
yhteensopiva uusien teknologisten ratkaisujen kanssa ja edistdaa innovaatioita, jotka perustuvat luotettavaan
ajoneuvodataan.

3.4 Taydennyskoulutuksen suorittaminen todennettava

Taksiliitto kannattaa 7 tunnin tdydennyskoulutusta ajoluvan uusimisen yhteydessd, mutta katsoo, ettd luvan
uusivien taksinkuljettajien tulisi suorittaa myos taksinkuljettajan koe uudelleen. Vilpillisid koesuorituksia on
ollut paljon, erityisesti padakaupunkiseudulla, ja monilta kuljettajilta puuttuu suomen tai ruotsin kielen taito,
mika viittaa vilpilliseen kokeen suorittamiseen.

3.5 Ajokoe
Ajokokeen merkitys ja vaatimukset: Ajokokeessa taksinkuljettajan tulee osoittaa monipuoliset taidot, jotka
liittyvat ajo- ja matkustajaturvallisuuteen, kommunikointiin, ajoneuvon turvalliseen kaytt66n, navigointiin seka

paatdksentekoon erilaisissa lilkkenneolosuhteissa.

Lapin Taksiyrittajat esitys: Liikennepalvelulakiin tulisi lisatd taksinkuljettajan ajokoe ajoluvan saamisen
edellytykseksi. Ajokoe olisi kirjallisen kokeen rinnalla, ja sen avulla mitattaisiin kokelaan osaamista laajasti.

Kansainvilinen vertailu: Vastaava ajokoe on kaytdssd Ruotsissa, jossa se testaa kuljettajan tietoja ja taitoja
ajoturvallisuudesta, matkustajien turvallisuudesta, ajamisesta, navigoinnista ja padtoksenteosta. Alankomaissa

vaaditaan ajondyte ja Tanskassa vdhintdan 6 tunnin ajokoulutus taksinkuljettajan ajoluvan saamiseksi.

3.6 Poliisin toimivaltuudet

Ajoluvan peruuttaminen

Liikennepalvelulain 198 § tulee madéritelld tarkasti, ja lisatd poliisille toimivalta maaratd henkild
kokeisiin tai muihin tarkastuksiin henkilon poistamiseksi liikenteesta, jos on syyta epadilla, ettei
luvanhaltija taytd luvan vaatimuksia. Poliisi voi ohjata Trafin yllapitamain kokeeseen tai
ladkarintarkastukseen. On erittdin tarkeda, etta poliisilla on selked ja riittava valvontaoikeus ajolupien
osalta, jotta lupien asianmukainen hallinta ja turvallisuus voidaan varmistaa. llman poliisin tehokasta
valvontaa riski epdasiallisille tai kelvottomille kuljettajille kasvaa, joten poliisin rooli lupien
valvonnassa on keskeinen koko alan uskottavuuden ja turvallisuuden kannalta.
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