LAUSUNTO

Asia: Hallituksen esitys HE 19/2026 vp — laki likenteen palveluista annetun lain
muuttamisesta ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Pdivamaéara: 26.3.2026

1. Johdanto

Kiitamme mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksesta HE 19/2026 vp, joka koskee
likenteen palveluista annetun lain, ajokorttilain, kuljettajantutkintotoiminnan
jarjestamisesta annetun lain seka sakon taytantoénpanosta annetun lain muuttamista.

Pidamme esitysta kokonaisuudessaan kannatettavana ja sen tavoitteita perusteltuina.
Tassd lausunnossa keskitymme ajokorttilain  muutoksiin, jotka koskevat
vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen kuljettamista B- ja BE-luokan
ajokortilla (esityksen 2. lakiehdotus, ajokorttilain 4 § ja uusi 4 a §). Namé muutokset
ovat kriittisia tyokaluja seka kuljetusalan kuljettajapulan lievittdmisessa etta likenteen
paastévahennysten vauhdittamisessa.

2. Kannatamme viliaikaisen poikkeuksen (ajokorttilain 4 a §)
pikavoimaantuloa

2.1 Esitetty viliaikainen poikkeus

Esityksen mukaan ajokorttilakiin lisattaisiin uusi 4 a §, joka mahdollistaisi
vaihtoehtoisella polttoaineella toimivan, enintdén 4 250 kg painavan ajoneuvon
kuliettamisen B-luokan ajokortilla tavarankuljetuksissa. Tama valiaikainen saannos
olisi voimassa 25.11.2027 asti, jolloin se korvautuisi uuden ajokorttidirektiivin
mukaisilla laajemmilla sdanndksilla.

Esityksen voimaantulopaivéksi on ehdotettu 1.5.2026. Kannatamme taté aikataulua ja
esitamme, ettd se priorisoidaan lainsdadantdprosessissa. Esityksen perusteluissa
(jakso 4.2.3.2) todetaan aiheellisesti, ettd muutos on valtiontalouden kannalta
kustannusneutraali ja etta se edistda kayttdvoimamurrosta.

2.2 Tavarankuljetusrajoitus on EU-oikeuden asettama ehto viliaikaiselle
poikkeukselle

On tarkeaa todeta, etta 4 a §:n tavarankuljetusrajoitus ei ole kasityksemme mukaan
Suomen oma valinta, vaan se seuraa suoraan voimassa olevan ajokorttidirektiivin
(2006/126/EY, muutosdirektiivi 2018/645) 6 artiklan 4 ¢ kohdasta. Direktiivi ei velvoita
jasenvaltioita ottamaan poikkeusta kayttoon, mutta se asettaa sen soveltamisalaksi
nimenomaan tavarankuljetuksen. Kansallista likkumavaraa laajentaa poikkeusta
henkilokuljetuksiin ei ole, vaikka tama olisi Tamlans Oy:n kasityksen mukaan
kansallisen edun mukaista.

Lakiesitys on taltad osin asianmukaisesti valmisteltu ja se vastaa voimassa olevan
direktiivin sallimaa kansallista toimivaltaa. Esityksen perusteluissa (jakso 2.2.1)
kuvataan tilanne oikein.



3. Pysyva muutos marraskuusta 2027 - ei rajoituksia
kayttotarkoitukseen

3.1 Uusi direktiivi poistaa tavarankuljetusrajoituksen

Esityksen 4 §:n 1 momentin 5 b ja 6 b -alakohdat, jotka tulevat voimaan 26.11.2027,
perustuvat uuteen ajokorttidirektiiviin (EU) 2025/2205. Tass& on keskeinen ero
véliaikaiseen 4 a §:4an:

« Uusi direktiivi on jasenvaltioille velvoittava — kansallista harkintavaltaa direktiivin
kayttdonottoon liittyen ei ole.

» Direktiivissa ei ole tavarankuljetusrajoitusta: B-kortilla saa kuljettaa enintaén 4
250 kg painavaa vaihtoehtoisella polttoaineella toimivaa ajoneuvoa
kayttotarkoituksesta riippumatta.

 BE-yhdistelmaa koskeva laajennus (4 §:n 1 momentin 6 b -alakohta) tulee myé&s
pakolliseksi.

Esitys toteuttaa taman oikein. Haluamme korostaa, ettd pysyvéé muutosta ei tule
rajoittaa kansallisesti direktiivin sallimaa laajuutta kapeammaksi.

3.2 Ei kansallisia lisarajoituksia

Esityksen perusteluissa (jakso 5.1.3) kuvataan, ettd myos poikkeuksen laajentamista
tavarankuljetusrajoituksen ulkopuolelle on selvitetty. Vaihtoehto on todettu
aikataulultaan ja lopulliselta tulokseltaan ep&varmaksi. Vaikka nakemyksemme
mukaan tavarankuljetusrajoituksen poistaminen myos valiaikaisen poikkeuksen osalta
olisi ollut alan tyollisyys, tydvoimatilanne ja paastévahennystavoitteet huomioiden
edullista, ymmarramme lakiesitykseen kirjatut perusteet.

Sen sijaan pysyvan muutoksen osalta esitimme nimenomaisesti, etté ajokorttilain 4
§n uudet alakohdat pannaan taytantoén direktiivin edellyttéméssa taydessa
laajuudessa ilman kansallisia lisérajoituksia kayttotarkoituksen suhteen.

Iso-Britannian esimerkki — jossa muutos koskee myds henkildlikennetta ja
perivdvaunuyhdistelméa — osoittaa, ettd laajempi soveltaminen on kaytanndssa
toimiva ja turvallinen ratkaisu.

4. Yhteenveto ja toimenpide-esitykset
Esitamme seuraavia toimenpiteita:

+ Viliaikainen poikkeus (4 a §) voimaan 1.5.2026 ilman viivastyksia.
Tavarankuljetusrajoitus on EU-oikeuden edellyttdmé ehto téssa vaiheessa, ei
kansallinen valinta.

« Pysyvd muutos (4 §:n 1 mom. 5 b ja 6 b -alakohdat) pannaan téyténtoon
26.11.2027 iiman kansallisia lisérajoituksia kayttétarkoituksen suhteen.
Poikkeus koskee tavarankuljetuksen ohella myds henkildkuljetuksia.

Vertailumaat tukevat ndaita tavoitteita: Alankomaat otti vastaavan véliaikaisen
poikkeuksen kayttéén 1.7.2025 ilman merkittavia ongelmia, ja Iso-Britannia on
soveltanut laajempaa — myés henkilokuljetuksen kattavaa — poikkeusta 10.6.2025

lahtien.
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