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Lausunto valtioneuvoston selonteoista koskien Kansallista
energia- ja ilmastostrategiaa (VNS 8/2025 vp), Keskipitkan
aikavalin ilmastosuunnitelmaa (VNS 9/2025 vp), seka Pitkan
aikavalin ilmastosuunnitelmaa (VNS 11/2025 vp)

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Valtioneuvosto antoi joulukuussa 2025 eduskunnalle selonteot kansallisesta
energia- ja ilmastostrategiasta (VNS 8/2025 vp), keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelmasta (VNS 9/2025 vp), seka pitkan aikavalin
ilmastosuunnitelmasta.

Paahuomio energia- ja ilmastostrategian politikkatoimissa ja niihin perustuvissa
skenaarioissa on EU:n vuodelle 2030 asettamien iimasto- ja energiatavoitteiden
ja -velvoitteiden tayttamiseen ja teollisuuden puhtaan siirtyman vauhdittamiseen.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa maaritelldan keinot
taakanjakosektorin paastdjen vahentamiseksi siten, etta EU-lainsdadannon ja
kansallisen ilmastolain tavoitteet vuosille 2030, 2035 ja 2040 voidaan saavuttaa.
Taakanjakosektorille kuuluvat likenteen, maatalouden, rakennusten
erillislammityksen, tyokoneiden, jatehuollon ja F-kaasujen paastot, seka
paastokaupan ulkopuolisen teollisuuden ja muun energiankayton paastoja.
limastolain (423/2022) mukaan valtioneuvosto hyvaksyy keskipitkan aikavalin
ilmastopolitiikan kerran vaalikaudessa.

Pitkan aikavalin ilmastosuunnitelman valtioneuvosto hyvaksyy vahintdan kerran
kymmenessa vuodessa. Pitkan aikavalin suunnitelmassa ei esiteta tai linjata
yksittaisia politikkatoimia.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL on tutustunut selontekoihin ja esittaa
lausuntonaan seuraavaa:

SKAL pitaa ilmastotoimia tarpeellisina. Samalla SKAL muistuttaa, etta
iimastotoimista paatettdessa on huolehdittava Suomen kilpailukyvysta. Suomen
iimastotavoite tulee asettaa oikeisiin mittasuhteisiin.

limastotavoitteita asetettaessa ja toimenpiteista paatettaessa on arvioitava ja
otettava huomioon saantelyn vaikutukset elinkeinoelamalle ja Suomen
kilpailukyvylle. Suomen ei tule asettaa itselleen EU-vaatimuksia tiukempia
kansallisia tavoitteita.

Suomi on asettanut tavoitteeksi, ettd Suomi on hiilineutraali vuonna 2035.
Tavoite perustuu Suomen kansallista ilmastopolitikkaa ohjaavaan ilmastolakiin ja
on mielestamme liian tiukka. limastolain tavoitteiden arviointi on kesken. SKAL
pitda tarkeana, etta ilmastolain tavoitteet avataan ja arvioidaan perusteellisesti
uudelleen.

limastotavoitteisiin ei saa pyrkia logistiikan ja likenteen kustannustaakkaa
kohtuuttomasti kasvattamalla. Suomen arktisia olosuhteita, pitkaa
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lammityskautta, merentakaisuutta ja esimerkiksi pitkia kuljetusetaisyyksia on
tarve huomioida entistd vahvemmin. Logistisen jarjestelman luonteesta johtuen,
Suomi on muuta Eurooppaa riippuvaisempi polttomoottoriteknologiasta ja
kayttdvoimamuutos pois fossiilisista polttoaineista vie aikaa.

Lisaksi teollisuudessa kdydaan ankaraa kansainvalista kilpailua ja lopulta kyse
on siitd, missa pain maailmaa tuotteet pystytaan valmistamaan kannattavasti ja
kilpailukykyisesti. Suomen ei tule harjoittaa politikkaa, josta pahimmillaan
hyotyvat ne maat, jotka eivat valita lainkaan paastdjen vahentamisesta.

Yleisesti SKAL korostaa, ettd suunnitelmien ja saantelyn vaikutukset yrityksiin ja
elinkeinoelamalle tulee arvioida perusteellisesti ennen paatoksentekoa.

Paastovahennysten tulee olla tasapuolisia

Pitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on ilmastotavoitteiden saavuttamisen
keskeiseksi haasteeksi nostettu maankayttosektorin kehitykseen liittyva
epavarmuus. Energia- ja iimastostrategiaa koskevan valtioneuvoston selonteon
mukaan taakanjakosektorilla on selva riski, etta maankayttdsektorin
laskennallinen vaje joudutaan kompensoimaan lisapaastovahennyksilla
taakanjakosektorilla ja/tai yksikdiden ostoilla muista jasenmaista.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman sivun 41 taulukon mukaan vuosina
2005-2023 taakanjakosektorin paastot vahenivat yhteensa noin -8,9 Mt CO2 ekv.

Eniten paastét ao. ajanjaksona ovat vahentyneet liikenteessa, -2,9 Mt CO2- ekv.
Myés rakennusten lammityksen, jatteiden kasittelyn ja F-kaasujen paastét ovat
nykyisin selvasti vuotta 2005 pienemmat. Maataloudessa paastovahenema
ajanjaksolla on sen sijaan vaatimaton -0,2 Mt CO2-ekv. SKAL korostaa, etta
paastdévahennyksia tulee edellyttaa tasapuolisesti yhteiskunnan eri sektoreilta,
mukaan lukien maankayttdsektori.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on myoés todettu Suomen alittaneen
vuosien 2021-2023 paastokiintiot, ja ettd vuosilta 2021-2024 on kertynyt
yhteensa 3,8 Mt CO2-ekv ylijadmaa. On tarkeaa, ettd em. kehitys otetaan
huomioon mahdollisuutena kompensoida tulevien vuosien ylityksia.

Tukia hankintoihin ja jakeluinfratukiin tarpeen jatkaa ja riittavyys varmistaa

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Raskaan liikenteen kayttovoimien vahentamisessa oleellista on
teknologianeutraalius. S&hkon ja vedyn liséksi biokaasu ja uusiutuva diesel ovat
kayttdvoimavaihtoehtoja raskaassa liikenteessa.

SKAL pitaa hyvana, etta keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa esitetaan
jatkettavaksi sahko-, vety- ja metaanikayttdisten kuorma-autojen hankintatukia
(7,5 milj. euroal/vuosi, yhteensa 30 M€ v. 2026—2029). Hankintatuille on tarvetta,
koska uusien sdhko-, vety- ja kaasukuorma-autojen hankintahinta on
merkittavasti dieselkuorma-autokalustoa korkeampi. SKAL kannattaa myos
mikroyritysten raskaan kaluston hankintatukia, joita on tarkoitus rahoittaa
sosiaalisen ilmastorahaston (SCF) kautta.
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Raskaiden maantiekuljetusten vaihtoehtoisten kayttovoimien lisdantymisen
keskeinen este on puutteellinen tankkaus- ja latausinfrastruktuuri. Myos EU:n
vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra-asetuksen (AFIR) Suomelle asettamien
velvoitteiden tayttaminen vuoteen 2030 mennessa tulee varmistaa. SKAL
kannattaa julkisen jakeluinfran rakentamisen tuen jatkamista (KAISU3-
suunnitelman esitys 10 milj. euroa/vuosi, yhteensa 40 milj.euroa v. 2026-2029).

Samalla on erittdin tarkea varmistaa tukirahoituksen toteutuminen ja riittavyys.
Onkin huolestuttavaa, etta KAISU3-suunnitelman liikenteen politikkatoimissa
rahoituspaatds on olemassa ainoastaan henkildautojen romutuspalkkion osalta.

MAL-sopimusten toteutuminen on tarkeaa

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden joukossa
on myds maankayton, asumisen ja likenteen (MAL)-sopimusten toteuttamisen
jatkaminen vuosina 2024—-2035. Osana MAL-sopimuksia valtio ja kunnat
edistavat myos raskaan liikkenteen taukopaikkojen toteutumista elinkeinoelaman
kuljetusten tarpeisiin. Taukopaikoilla myds mahdollistetaan vaihtoehtoisten
kayttdvoimien jakelu.

SKAL toteaa, etta raskaan liikenteen tarpeita palveleva taukopaikkaverkosto on
tarkea osa toimivaa infrastruktuuria mm. mahdollistaen kuljettajien lakisaateiset
tauot ja vuorokausilevon. Taukopaikat tarjoavat mahdollisuuden pitkien
ajoneuvoyhdistelmien pysakdintiin, ja niilld on keskeinen rooli kuljetustehtavien
koordinoinnissa. Kattavalla taukopaikkaverkostolla voidaan tehostaa kuljetuksia
ja edistaa osaltaan kaluston mittojen ja massojen maksimaalista hyodyntamista.
SKAL pitda tarkeand MAL-sopimusten toteutumista jakelu- ja latauspaikkojen
seka taukopaikkojen saamiseksi.

Tieston kuntoa parannettava myos paastojen vahentamiseksi

Erikseen SKAL haluaa muistuttaa tieston kunnon merkityksesta paastojen
vahentamisessa.

On tarkeaa, etta tieston kunnon vaikutus huomioidaan paastdévahennyskeinona,
ja etta paastdja vahentava rahoitus tiestdlle varmistetaan. Vaylaviraston arvio on,
etta huonokuntoisten paallystettyjen maanteiden maaraa saataisiin vahennettya
350 miljoonan euron vuotuisella lisarahoituksella. SKAL pitaa em. lisdpanostusta
tiestdn korjausvelan vahentamiseen valttamattémana.

Valtioneuvoston periaatepaatoksessa tieston kunnon parantamisen osalta
viitataan paastdévahennyksiin, jota on tarkoitus saavuttaa toteuttamalla Liikenne
12 -suunnitelmaa liikennejarjestelman kehittamiseksi. Yksittaisena asiana tieston
osalta periaatepaatoksessa on mainittu vain se, ettd perusvaylanpidosta
kohdistettaisiin 40 miljoonaa euroa vahaliikenteisten teiden
uudelleenpaallystamiseen, jolla voisi saavuttaa 0,04 % paastévahennyksen.

Seka periaatepaatdksen etta Liikenne 12 -suunnitelman heikkoutena on se, etta
kumpikaan ei sisalla selkeitd esityksia toimenpiteiksi, joilla tiestdon sisaltyva
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paastévahennyspotentiaali hyddynnettaisiin, lukuun ottamatta vahaliikenteisten
teiden uudelleenpaallystamista. Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastdisen
likenteen tiekartan mukaan tienpintojen paremmalla kunnolla seké oikea-
aikaisella talvikunnossapidolla voidaan alentaa maantieliikenteessa syntyvia
hiilidioksidipaastoja henkildéautoilla 2,0 prosentilla, pakettiautoilla 2,5 prosentilla ja
kuorma- ja linja-autoilla 5,0 prosentilla.

WSP Finlandin selvityksen mukaan sujuva liikenne ja tien pintakunto ovat
avainasemassa kuorma-autoliikenteen energiankulutuksen ja CO2-paastdjen
vahentamisessa. Valtateilla jopa 300 miljoonaa raskaan liikkenteen
ajoneuvokilometria ajetaan huonokuntoisilla valtateilla, ja kaikki tieluokat
huomioiden raskas liikenne operoi 500 miljoonaa ajoneuvokilometria
huonokuntoisella tieverkolla. Suurimmat polttoaineen kulutuksen ja
hiilidioksidipaastojen vahenemat saadaan parantamalla liikenteen

sujuvuutta. Esimerkiksi tien makisyys yhdistettyna pistemaisiin nopeusrajoituksiin
voi lisata polttoaineenkulutusta yli 30 prosenttia. Taajaman lapi kulkevan tien tai
valoliittymia sisaltavan reitin korvaaminen tasaisen ajonopeuden mahdollistavalla
ohitustielld voi tuottaa 30—40 prosentin hiilidioksidipaastdjen vahenemia ja matka-
ajan saastoja. Tieverkon parantamisella on vaikutusta matka-aikaan, joka on
tarkea kuljetusten suunnittelun ja resurssien kayton optimoinnin elementti.
Yleisesti tasainen nopeus on energiatehokkainta, milla on suurten
kokonaismassojen vuoksi raskaalle liikenteelle erityisen suuri merkitys.

Polttoaineveron taso pidettava kohtuullisena

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
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Paastovahennyskeinojen kulut tulee arvioida ja ottaa huomioon osana
paatoksentekoa niin, ettd kohtuuttomat polttoaineen hinnan nousut pyritaan
valttdmaan. Polttoainekustannukset muodostavat tyypillisesti neljasosan
kuljetusyrityksen kokonaiskustannuksista, raskaissa ajoneuvoyhdistelmissa jopa
kolmasosan.

SKAL korostaa, ettd vuoden 2022 heindkuussa tehty jakeluvelvoitteen
maaraaikainen laskeminen ja nykyisessa hallitusohjelmassa sovittu
jakeluvelvoitteen maltillinen taso ovat alentaneet polttonesteiden, erityisesti
dieselin, hintoja ja siten kuljetuskustannuksia. Jakeluvelvoitteen maltillisemmalla
nostolla vuodelle 2025 alennettiin dieselin hintaa 67 senttia litralta verrattuna
voimassa olleeseen lainsaadantoon. liman muutoksia velvoitetasoon,
maanteiden tavaraliikenteen kustannukset dieselin kaytdn osalta olisivat
nousseet noin 78-91 miljoonaa euroa vuodessa vuosina 2025-2027.

SKAL kuitenkin korostaa, ettd vuoden 2025 jakeluvelvoitteen tasoilla sen
hintavaikutus dieseliin on vuonna 2027 yhteensa 20 senttia litralta. Tama
tarkoittaa noin 240 miljoonan euron kustannusta maanteiden tavaraliikennetta
harjoittaville yrityksille.

SKAL pitaa erittin tarkeana, etta tulevina vuosina seurataan
polttoainemarkkinoiden kehittymista ja jakeluvelvoitteen hintavaikutusta.
Vuodesta 2027 vuoteen 2028 jakeluvelvoite on kiristymassa 22,5 prosentista 31
prosenttiin ja lopulta 34 prosenttiin vuonna 2030. Nousu on erittain jyrkka ja osuu
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ajallisesti paallekkain vuonna 2028 voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen
jakelun paastékaupan kanssa. Mikali paallekkaisten keinojen yhteistuloksena
polttoaineen hinta alkaa Suomessa nousta huomattavasti verrattuna
kilpailijamaihin, tatd hinnannousua tulee eri poliittisin keinoin torjua.

Vety- ja sdahkopolttoaineet: RFNBO-vahimmaisvelvoite pidettava direktiivin mukaisella tasolla

Hallitusohjelmaa on toimeenpantu vetytavoitteiden osalta etenkin suuntaamalla
kaytettavissa ollutta energiatukea uusiutuvaa vetya tuottaville hankkeille seka
asettamalla tieliikenteen jakeluvelvoitteeseen 4 %:n RFNBO-polttoaineita
koskeva vahimmaisvelvoite vuodelle 2030.

SKAL ei pida tarpeellisena direktiivin velvoitetta suurempaa kansallista
velvoitetta. SKAL esittaa, ettd RFNBO polttoaineille asetetaan RED llI-direktiivin
mukainen 1 %:n vahimmaisosuusvelvoite. RFNBO-polttoaineiden tuotanto ja
kayttd on viela vahaista ja kehitys vakiintumatonta, joten ei ole perusteltua vaatia
Suomessa direktiivid suurempia velvoitteita. Direktiivid suurempi velvoite pitaa
SKALin arvion mukaan sisallaan myods merkittavan hintariskin, joten direktiivin
edellyttdmasta vahimmaistasosta ei ole tarpeen poiketa.

Taakanjakoasetuksesta voidaan luopua polttoainejakelun paastokaupan myota
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Polttoainejakelun paastokaupan laajeneminen tammikuussa 2028
tielikenteeseen nostaa fossiilisten polttoaineiden kuluttajahintoja. Arvio on, etta
paastokaupasta aiheutuu liikenteelle jopa yli miljardin euron vuotuiset
lisdkustannukset. Suomen tulee olla valmis alentamaan polttoaineveroa ja/tai
muuten taysimaaraisesti kompensoimaan tiekuljetuksille paastdkaupasta
koituvaa kustannusnousua.

Yksi konkreettinen keino kuljetusalan kustannusnousun hillitsemiseksi on
ammattidieselin kayttoonotto, josta hallitus teki paatdksen kevaan 2024
kehysriihessa.

Pidemmalla aikavalilla tulee tarkastella taakanjakoasetuksen tarpeellisuutta ja
toimivuutta. Polttoaineiden jakelun paastokaupan myota taakanjakosektoria
koskeva saantely muuttuu paallekkaisyytensa vuoksi tarpeettomaksi.

Lisatietoa SKALin nadkemyksista ohjelmajulkaisuista verkkosivuillamme:

- Milla energialla kuljetamme: SKAL Kayttovoimaraportti
- Suomen tiet kuntoon: Suomen tiet kuntoon -julkaisu
- Liikenteen verotus ja Suomen kilpailukyky: SKAL Liikenneveropoliittinen

ohjelma

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Outi Nietola
toimitusjohtaja logistiikkajohtaja
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https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/03/skal_suomen_tiet_kuntoon_liikenne12_julkaisu_36s_WEB_20240311_lr.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2025/06/skal_liikenneveropoliittinen_ohjelma_2025_web_lr.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2025/06/skal_liikenneveropoliittinen_ohjelma_2025_web_lr.pdf

