Lausunto

SUOMEN SATAMAT RY 103

Finnish Ports Association 18.2.2026

Eduskunta, Liikenne- ja viestintavaliokunta

Asiat: VNS 8/2025 vp, VNS 9/2025 vp ja VNS 11/2025 vp — kasittely 19.2.2026
VNS 8/2025 vp Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta
VNS 9/2025 vp Valtioneuvoston selonteko: keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma

VNS 11/2025 vp Valtioneuvoston selonteko: Pitkadn aikavélin ilmastosuunnitelma

Suomen Satamat ry. kiittdd mahdollisuudesta antaa lausuntonsa otsikkoasioissa ja esittaa
huomionsa alla.

Yleiskommentit

Vuonna 2025 ulkomaankaupan volyymista 95,2 % kuljetettiin meriteitse. Satamissa suurin
yksittainen ilmastopaastojen lahde on alusliikenne, joka vastaa sataman ja sen alusliikenteen
luonteesta riippuen noin 50-80 % sataman alueen paastoista. Loput paastot muodostuvat
sataman lastinkasittelylaitteista, maaliikenteesta ja rakennusten energiankaytosta. Satamilla
on keskeinen rooli koko meriliikenteen paastovahennysten vauhdittajana varmistaessaan eri-
laisten alusten tarvitsemien vahabhiilisten ja hiilettomien polttoaineiden saatavuus.

Satamapitajien suurin valiton rooli polttoainehuollossa on energian jakelussa. Sadhkon
kayton osalta kyseessa on alusten tarvitseman maasahkon laitteistojen ja liitdntayhteyk-
sien rakentamisessa. Kysyntdaan vastaaminen edellyttaa, ettd vahapaastoista ja viime
kddessa paastotonta sahkoa tuotetaan riittavasti ja sdhkonsiirron kantaverkot (Fingrid)
seka alueelliset ja paikalliset jakeluverkot ovat laajuudeltaan ja kapasiteetiltaan riittavat
toimittamaan sita satamien rakentamiin jakelujarjestelmiin asti. Tama edellyttaa tiivista
yhteistydta satamien ja energiatoimijoiden kesken, jotta satamien tulevaan sahkon kysyntaan
pystytaan varautumaan ja vastaamaan asianmukaisesti.

Satamien sdhkontarvetta kasvattaa seuraavan kymmenen vuoden aikana yhtaaikaisesti
seka laivojen maasahkon kysynndn kasvaminen EU:n TEN-T -verkolle asetettujen vaati-
musten mukaisesti, satamien tyokoneiden sahkéistyminen seka meriliikenteen sahkois-
tymisen nakymat. Esimerkiksi Helsingin Satamassa on arvioitu, ettd sahkon kysynta on kol-
minkertaistumassa nykyisesta v. 2030 mennessa ja kasvamassa jopa viisinkertaiseksi v. 2032
mennessa.

Sahkon lisaksi vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluvelvoitteen tayttaminen edellyttaa
satamalta infrastruktuuri-investointeja erityisesti bio- ja e-metanolin jakelussa aluksiin.
Puhtaan siirtyman edetessa myos CO2-paastdjen talteenotto ja kuljetus yleistyy. Hiilen tal-
teenoton arvoketjun osana tarvitaan nesteytyslaitoksia satamien laheisyyteen seka kemikaa-
lialusten lastaukseen sopivaa satamainfrastruktuuria.

Osana uusiutuvan energian energiajarjestelmaa satamilla on osansa paitsi tuulivoimakompo-
nenttien toimitusketjussa maissa sijaitseville tuulipuistoille kuin myos merituulivoimapuisto-
jen toteutuksen kokonaisuudessa. Satamat toimivat niin itse tuulivoimapuiston etta sen lait-
teiden rakentamisen tukikohtina kuin myos huoltoliikenteen tukikohtina. Myds uusien vety-
pohjaisten polttoaineiden tuotantoa ja jakelua on suunniteltu satamiin ja niiden lahialueille,
joten satamien rooli koko yhteiskunnan energiamurroksen mahdollistamisessa ja
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energiaomavaraisuuden turvaamisessa on korostumassa. Taman siirtyman mahdollista-
miseksi on tarkeaa, etta myos satama-alueille suunniteltavien ja toteutettavien investoin-
tien lupamenettelyt tukevat mahdollisimman hyvin hankkeiden sujuvaa toteuttamista ja
intressien yhteensovittamista.

Lisdelementtind Suomen Satamat haluaa nostaa esiin yhteiskunnan huoltovarmuuden ja
sotilaallisen liikkuvuuden turvaamisen mukaan tuoman tarpeen varmistaa akillisten
muutosten tarvitseman joustavuuden elementin ymparistoluvissa. Lupien muuttamisen
hitaus ja mahdollisen valitusprosessin viema aika ja kustannukset seka naiden liiketoimin-
nalle aiheuttama epavarmuus ovat johtaneet jo siihen, ettad satamien lilkketoiminnassa on vai-
keaa reagoida toimintaympariston akillisiin muutoksiin esim. laivauksissa tai materiaalivir-
roissa. Ymparistovaikutuksiin liittyvan intressivertailun tulisi olla mahdollista satamatoimin-
nan poikkeuksellisissa tilanteissa, joissa vastakkain on ymparistoluvan maarayksista poikkea-
minen tilapaisesti ja silla saavutettava yleinen yhteiskunnallinen hyoty.

Yksityiskohtaiset kommentit valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta
(VNS 8/2025 vp)

e Suomen Satamat pitaa tarkeana linjausta toteuttaa meriliilkenteen maasahkon vero-
tuksen muutos maasahkon kaytdn edistdmiseksi. Linjausta tulisi edistaa valittomasti.
Tassa yhteydessa Suomen Satamat ry toistaa aiemman (yhdessa Keskuskauppakama-
rin kanssa valmistellun) ehdotuksensa siita, ettd alusten maasahkdn kayttda sata-
missa edistetdan soveltamalla maasahkodn alempaa, teollisuuden verokantaa. Alen-
nettu verokanta vahentaisi sahkon valmisteverotuloja alkuvaiheessa alle miljoonalla
eurolla vuodessa. Kasvava maasahkon kaytto tuo kuitenkin alemmallakin verokan-
nalla tuo tulevaisuudessa verotuloja enemman kuin tilanne, jossa satamakaynnin ai-
kana tarvittava sahko tuotetaan aluksissa verottomalla polttodljylla. Alennetun vero-
kannan ovat ottaneet kayttdon muun muassa Ruotsi, Tanska, Saksa, Alankomaat Ita-
lia, Ranska ja Espanja. Satamien maasahkon kayton on arvioitu vahentavan alusten
satamakaynnin paastoja 50-80 prosentilla.

e Strategiassa on nostettu esille meriliikenteen puhtaan siirtyman tukitarpeet ja EU-
saantelyn lisaama kustannustaakka merililkkenteessa. Meriliikennetta rasittaa paasto-
kaupan lisaksi myos EU-laajuiset FuelEU Maritime -saantelyn mukaiset uusiutuvien
polttoaineiden jakelua koskevat velvoitteet, jotka lisaavat liikennesektorin kustannuk-
sia merkittavasti lahivuosien aikana. Paastokaupan ja FuelEU Maritime -saantelyiden
yhteinen lisdkustannusvaikutus Suomen meriliikenteelle on vuoden 2028 tilanteessa
arvioitu olevan n. 500-700 miljoonaa euroa.

e Suomen Satamat pitaa keskeisena strategiaan sisaltavaa kirjausta (s. 33), jossa esite-
taan arvioinnin aloittamista meri- ja lentoliikenteen nykyisten rahoitusinstrument-
tien soveltuvuutta ja riittavyytta. Sen tulee sisallyttaa tarkasteluun myds satamien
riittava taloudellinen mahdollisuus ja kyky vastata alusliikenteen vaihtoehtoisten polt-
toaineiden ja maasahkdn kysyntdan. Ensisijaisena toimena tulisi edistaa meriliiken-
teen paastokaupan tulojen kohdentamista takaisin sektorin paastoja viahentaviin
investointeihin, kuten puhtaan energian saatavuuden (sis. jakelu) ja kustannuskil-
pailukyvyn parantamiseen seka satamien vahapaastoisten polttoaineiden ja sédh-
kon jakeluinfrastruktuuri-investointien edistamiseen. Merenkulun kasvavia kustan-
nuksia olisi mahdollista hillita uusiutuvien polttoaineiden hintaa alentavien tukimeka-
nismien lisaksi esimerkiksi alentamalla kansallisia vaylamaksuja ja uudistamalla vay-
lAmaksun rakennetta.
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¢ |IMO:nvalmisteleman maailmanlaajuisen paastokauppamekanismin eteneminen py-
sahtyi syksylla 2025 Yhdysvaltain maaratietoiseen vastustukseen, ja mekanismin ete-
neminen nayttaa talla hetkelld epatodennakdiselta. IMO:n paastokauppamekanismin
kaatuminen heikentda EU:n kustannuskilpailukykya, silld EU-laajuisena paastokauppa
rasittaa energiamurroksen siirtyméavuosina ennen kaikkea Euroopan kustannuskilpai-
lukykya. Kasvihuonekaasupaastojen uudistamiseen liittyvassa vaikuttamisessa
EU:ssa ja kansainvailisesti on jatkossakin korostettava talvimerenkulun merki-
tysta, silld muista jasenmaista poiketen Suomessa lahes kaikki satamat ovat tal-
visin jdanmurron varassa.

¢ Merituulivoiman voimakas kehittaminen edellyttaa investointeja merituulipuisto-
jen laheisissa satamissa. Suomen tyypillisesti kuntaomisteisten satamien inves-
tointi- ja riskinottomahdollisuudet on usein rajalliset ja nain ollen satamainfran kehit-
taminen tuulivoimakehityksen tarpeisiin voi edellyttaa edistyneita rahoitusmalli ja -
tukiratkaisuja. Koska merituulivoimarakenteet vaativat mittavaa satamainfrastruktuu-
ria, joka tarvittaessa voisi palvella myos sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita, tulisi myos
kaksoiskayttoisyyden synergiat ja rahoitusmahdollisuudet huomioida ja hydodyntaa.
Merituulivoiman kokonaisuudessa on huomioitava myos sujuvan talvimerenkulun tar-
peet, jotta kauppamerenkuljetukset eivat hairiinny.

Suomen Satamat ry
Piia Karjalainen, toimitusjohtaja
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