Eduskunnan ymparistvaliokunta 16.2.2026

Asia: VNS 8/2025 vp Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta

Lausunto kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta
Professori Heikki Liimatainen, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto

Kiitdn mahdollisuudesta lausua kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta. Koska liikennetté kasitelldan
syvemmin keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa (KAISU), ja siihen viitataan energia- ja
ilmastostrategiassa monin paikoin, nostan lausunnossani esille samaan aikaan KAISUsta annetun
lausunnon ydinkohdat ja lisdan vain muutamia energia- ja ilmastostrategiaan liittyvia erityispiirteita.

KAISUn ydinkohdat:

. KAISU3 on liikenteen paastojen osalta sanalla sanoen héapeéllinen. On taysin kasittamatonta,
ettd ilmastosuunnitelmassa esitetéén politiikkaskenaario, jossa paéstot ovat suuremmat
kuin nykytoimiskenaariossa. Liikenteen ilmastosuunnitteluun osallistuvilla tahoilla on
itsetutkiskelun ja suunnittelujarjestelman kriittisen tarkastelun paikka.

. Liikennesektorille on asetettu sektorikohtainen tavoite paastdjen puolittamisesta vuoden
2005 tasosta vuonna 2030 Fossiilittoman liikenteen tiekartassa, joka on osa Suomen
elpymis- ja palautumissuunnitelmaa. KAISU3:ssa esitetyill4 toimilla ei p4asta tahan
tavoitteeseen, mista voi seurata Suomelle jopa noin 80 M€ tulonmenetys.

. KAISU3:ssa ehdotetut toimenpiteet liikennesektorille ovat osittain samoja kuin
lImastopaneelin ehdottomat, mutta téysin riittdmattomaét, koska paastoihin eniten
vaikuttaviin osa-alueisiin, jakeluvelvoitteeseen ja autokannan sahkoistamiseen, ei ehdoteta
merkittavia toimenpiteita.

. Toimenpiteet ovat kustannusvaikuttavuudeltaan huonoja. Monista toimenpiteista on
esitetty kustannusvaikuttavuus vain valtiontalouden nakdkulmasta, mika on valitettava
puute. Liikenteen tutkimuskeskus Vernen tekemi& HEETRA-tyOkaluja ei jostain syysté ole
kaytetty kustannusvaikuttavuuden arvioinneissa.

. Vernen limastopaneelille ja S&hkdinen liikenne ry:lle tekemét laskelmat osoittavat, etté
liikenteen paastdjen merkittdva vdhentaminen on saavutettavissa kustannuksia samalla
alentaen nopean sahkdistymisen kautta.

. Keskeisia toimenpiteitd ovat CO2-perusteisten autoveron ja ajoneuvoveron nostaminen,
myonteinen viestinta sahkdautoista ja jakeluvelvoitteen nostaminen aiempaa lainsaadantoa
korkeammalle tasolle, seka erillistankattavan uusiutuvan polttoaineen eriyttaminen
jakeluvelvoitteesta.

. Suorien kustannusten alentamisen lisaksi kulkutapamuutoksia edistavilla toimenpiteilld olisi
saavutettavissa merkittavia kansanterveyshyotyja.

Energia- ja ilmastostrategian erityispiirteet

Strategiassa nostetaan esiin, ettd osana liikkenteen paastévahennystoimia huomioidaan Suomen pitkat
etaisyydet. Tama on hyvin usein esitetty mantra, joka ei perustu tosiasioihin. Yli 90 % suomalaisten
tekemistd matkoista on oman asuinseutukunnan sisalla tehtévig, ja lilkenteen paastoista noin 60 %



aiheutuu ndistéa arjen lyhyista matkoista. Néin ollen liikkennesuunnittelun ja MAL-sopimusten rooli
liikenteen energia- ja ilmastohaasteiden ratkaisemisessa on keskeinen, mutta strategian mukaan "MAL-
sopimusten puitteissa voidaan kiinnittdd huomiota myos ilmastotavoitteisiin.” Tamé& muotoilu haivyttaa
lahes taysin MAL-sopimusten merkityksellisyyden.

Energiatehokkuuden edistamisen osalta liikenteen energiatehokkuutta parannetaan strategian mukaan
koko liikennejarjestelman energiatehokkuutta parantamalla, mutta téhan ei osoiteta mitdan
konkreettisia toimia.

Jakeluvelvoitteen joustomekanismin maininta otsikon ”Uusiutuvan energian edistdminen” alla on
erikoista. joustomekanismi ja jakeluvelvoitteen muutokset kokonaisuutena ovat heikentaneet
uusiutuvan energian kayttoa lilkenteessa, eivat edistaneet sitd. Myoéhemmin saman otsikon alla mainittu
uusiutuvien polttoaineiden markkinan avoimuuden edistdminen on kannatettava tavoite.

Huoltovarmuusnakokulmasta keskitytaan liikkenteen polttoaineiden huoltovarmuusvarastointiin ja
polttoainekuljetusten jatkuvuuden turvaamiseen. Tarkastelusta puuttuu téysin séhkoisen lilkkenteen
huoltovarmuus, vaikka toisaalla strategiassa tunnistetaan, ettd liilkenteessa fossiilisten polttoaineiden
kaytto vdhenee huomattavasti sdhkdistymisen vaikutuksesta. Sahkodisen liikenteen huoltovarmuus on jo
télla hetkelld erittéin olennaista suurten kaupunkien joukkoliikenteen laajan sahkgistymisen vuoksi ja
hyvin nopeasti tulee erittain tarkeaksi myos raskaan tieliikenteen osalta sen sahkoistyessa.



	Lausunto kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta

